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1. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Il existe trois modeles detransmission Select -O-Speed.
Le principe de fonctionnement est le m&me pour tous les
modéles.

NOTE: Les descriptions qui suivent 8" appli-
quent 4 la transmission luxe, sauf mention
contraire.

Sur les tracteurs Dexta 2000, Super Dexta 3000 et Major
4000, frois solutions concernant la prise de force peuvent
etre adoptées avec la transmission Select-O-Speed. Ce
gont 3

Pas de prise de force.

Prise deforce indépendante 4 vitesse unique, entratnée
par le moteur.

Prise de force indépendante 3 deux vitesses, type luxe,
entratnée par le moteur, avec prise de force propor-
tionnelle.

Les tracteurs Super Major 5000 avec fransmission Se-
lect-O-Speed sont livréds exclusivement avec la prise de
force indépendante 540 tm.

Latransmission assure une conduite facile et une excel-

lente utilisation du carburant et de la puisance du moteur.

C’est un gystdme hydraulique 4 commande manuelle qui
transmet 1’énergie dumoteur aux roues par l'intermédiai-
re de trains &ploycloidaux, assurant 10 vitesses avant et
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2 vitesses arriére. Une position "parking™ et une position
"neutre" sont également prévues. On trouvera dans cette
section une description sommaire de la transmission et
1’exposé du principe de fonctionnement de ses principales
composantes. Toutes les différences existant entre des va-
riantes de cette transmission sont exposées en detail.

TRAIN EPICYCLOIDAL

Pour faciliter leur identification, les trains épicycloi-
daux entrant dans Ia transmission on été repérés d avant
en arridre, "A", "BY, "C", et "D", comme indiqué Figu-
re 1. Le train "D' n’est utilisé que sur le Dexta 2000 et
sur le Super Dexta 3000. Les dix vitessesavant etles deux
vitesses arridre sont obtenues par un contrdle des £léménts
composant les trains épicycloidaux.

Chaque train épicycloidal se compose detroils éléments;
un pignon planétaire, un porte-satellites portant {rois sa-
tellites et une couronne (Figure 2). Les trois satellites,
montés 41'intérieur ducarter porte-satellites, sont mon-
tés Aaiguillea sur les arbresfixés auporte-satellites. Le
planétaire, monté au centre de 'orbite des satellifes, est
8 denture extérieure. La couronne, quienferme les satel-
lites, esta denture interieure. Tousles pignons dugysté-
me épicycloidal sont constamment en prise.

game partie - Chapifre 1 1
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Quand un systdme épicycloidalest raccordéd une sour-
ce &’énergie, I’ensemble des pieces composantes tourne,
i moins qu'uneforce extérieure n'immobilise un élément.
Le planétaire, le porte-satellifes et la couronne peuvent
tourner autour de 1'axe central du systéme, etles pignons
tournent sur leurs propresaxes tout en tant entrainés au-
tour de 1’axe central.

TRANSMISSION DE L’ ENERGIE DANS
UN TRAIN EPICYCLOIDAL

Suivant 1’organe immobilisé, 1'application et I'emprunt
d’énergie peuvent s’effectuer sur le planétaire, le porte-
satellites oula couronne. D’'une facon générale, latrans-
mission de 1’ énergie par un train épicycloidal s’ effectue
comme suit

1. L’ énergie estappliquée auplanétaire et la couronne
est immobilisée. - Les satellites tournent sur leurs
axes et roulent 4 1'intérieur de la couronne, entrai-
nant avec eux le porte-satellites. Le porte-satelli-
tes devient alors 1'organe de sortie du systéme, et
tourne dans le m&me sens que le planétaire, mais
plus lentement. 1y a alors démultiplication.

9. L’ énergie est appliguée 4 la courcnne et le plané-
taire est immobilisé. - Les satellites pivotent sur
leurs propres axes et roulent surle planetaire, en-
tratnant avec eux le porte-satellites. Le porte-sa-
tellites devient alors l'organe de sortie du systéme
et tourne dans lem®&me sens que la couronne, mais
plus lentement. Il ¥ a alors démultiplication.

3. L'énergieest appliquée au porte-satellites et la cou-
ronne est immobilisée. - Les satellites pivotent sur
leurs propres axes et roulent 2 17intérieur de la
couronne. Le planétaire devient alors 1”organe de
sortie du gystéme, ettourne dans le méme sens que
le porte-satellites mais plus vite. 1y aalors mul-
tiplication.

4. 1. énergie est appliquée au porte-satellites et le
planétaire estimmobilisé.- Les satellites pivotent
sur leurs propres axes et roulent autour du plané-
taire. La couronne devient donc 'organe de sortie
du systéme, et tourne dans le méme sens que le
porte-satellites, mais plus vite. Il y a multiplica-
tion.

5. L’énergieest appliquée au planétaire et le porte—sa-
tellites est immobilisé. - Les satellites agissent en
pignons {ous, et pivotent en sens opposé sur leurs
propres axes. La couronne est alors entraée en
sens inverse du planétaire et 4 une vitesse plus fai-
ble. Tl v a alors inversion du sens de marche avec
démulliplication.

6. L’énergie estappliguéel la couronne etle porte-sa-
tellites est immobilisé.- Les satellites tournent fous
sur leurs propres axes et dans la m&me direction.
Le planétaire est alors eniraé en sens opposé 4
celui de la couronne, et 4 une vitesse supérieure.
Il y a alors inversion de marche avec démultiplica-
tion.
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7. Quand deux organes guelconques du systéme sont
blogués ensemble, 1'entratnement s’effectue directe-
ment sans modification de la vitesse ni du sens de
marche.

FIGURE 2 : Vue de face et de profil du train
Epicycloidal.
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CEINTURES DE FREIN ET SERVOS

La transmission utilise trois ceintures de freinage 3
servo-commande, appelées pour plug de commodité 1, 2
et 3 sur la Figure 1. Les ceintures correspondent aux
trains &picycloidaux A", "B et "C", et sont auto-se-
rreuses dans le sens marche avant. Chaque ceinture com-
mande un gystéme épicycloidal. Les ceintures sont faites
d’acier aresgort, et portent une garniture collée sur leur
face interne. La ceinture 1 comporte une garniture orga-
nique. Les ceintures 2et 3 ont des garnitures semimétal-
liques.

Les ceintures sont commandées par des servos hydrau-
ligues. Chague servo comporte un piston, une tige, un
ressort et son arrétoir. Les cylindres des servos sont u-
sinés dans Ila masse du carter de transmission. La ten-
sion des ceintures se régle au moyen de vis de réglage.

En fonctionnement, chagque ceinture est appliquée mé-
caniguement par la pression duressort. Le déblocage est
asguré par la pression hydraulique qui &’ exerce sur les
pistons des servos et surmonte la pression des ressorts.
Dés que la pression de 1*huile cesse de s’ exercer, 1’ac-
tion du ressort chasse 1’huile du servo, permettant ainsi
4 1a ceinture de g’ appliquer.

A. Ceinture 1

La ceinture 1 (B-1) enfoure le carter d’ embrayage de
prise directe, solidaire par construaction duplanétaire du
train épicycloidal A. A wn bout dela ceinture setrouve la
vis de réglage, et 4 1’autre, la tige du piston de servo.
Un doigt de poussée est monté entre 1'extremité de 1a ti-
ge de piston etla ceinture. Pour appliquer la ceinture, le
resgort de servo réagit directement contre la tige du
piston, le deigt de poussée et Vextremité de 1a ceinture.

B. Ceinture 2

La ceinture 2 (B-2 ) entoure le c4rter d’embrayage 1, so-
lidaire par cannelures de la couronne du train épicycloidal
"B". Le planétaire du train "' C" est également assemblé
par cannelures au carter { Figure 4).

C. Ceinture 3

La ceinture 3 {(B-3) entoure le porte-satellites du train
"C". Les extremités des ceintures 2 et 3 sont montées res-
pectivement entre leurs vis et doigts deréglage, d’une. part,
les leviers et doigts de poussée d’autre part. Pour les deux
ceintures, le ressort de servo réagit directement contre
la tige de piston qui actionne le bras le plus long dulevier
de commande. Lelevier pivote sur un axe fixe, et son ex-
tremité courte agit directement sur le doigt de poussée et
sur 1’ extrémité de la ceinture pour bloguer la ceinture.

Letableauqui suit indigue, pour chague eeinture serrée,
les éléments épicycloidaux affectés,

4 8&me partie - Chapitre 1

Ceinture Moede 4’ application Elément intéressé
1 * Mécanique Planétzaire "AY
2 * Méecanique Couronne '"B'" et
Planétaire "C"
3 * Méecanique Porte-satellites "'C"
* Les ceintures sont debloquées hydrauliguement.

EMBRAYAGES

En plus des ceintures qui commandent les trains épicy~—
cloidaux, la transmission comporte quatre embrayages 2
disques multiples. Pour plus de commodité, les embraya-
ges sont designds, Figure 1, "Prise directe", C1, C2, C3.
Ces embrayages servent 3 relier deux &léments d’un train
épicycloidal ou les &léments de trains contigus pour obte-
nir la transmission d’énergie désirée. Les quatre embra-
yages hydrauliques de la transmission sont de conception
identique et comportent un carter, un piston, un joint in-
térieur et un joint extérieur de piston, un ressort de rappel
avec arrétoir, une série de disques plats en acier et en
bronze, unplateau de pressionet unebage arrétoir. A deux
exceptions prés, les disques d’acier comportent des canne-
lures extérieures qui s engagent dans celles du carter
d’embrayage etles disques de bronze comportent des can-
nelures intérieures en prise avec un &lément du train.

Quand la pression hydraulique s’exerce surun embraya-~
ge, elle pousse le piston et comprime le ressort de rappel,
rendant sclidaires les disques d’acier et les disques de
bronze ; 'embrayage est en prise. Aussitdt que la pression
hydraulique s annule, le ressort de rappel raméne le piston
2 la position libre.

Le tableau qui suit indiquele role de chague embrayage :

Embrayage Eléments épicycloidaux rendus solidaires

Prise

directe C Planetaire "A" - Porte-satellites "A"
c1 Porte-satellites "B" - Couronne "B"
C2 Porte-satellites "B"-Porte-satellites "C"
C3 Porte-satellites "B" - Planétaire "D"

(Dexta 2000 & Super Dexta 3000 )
Porte-gatellites "B" - Arbre de sortie
{Major 4000 & Super Major 5000)
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FIGURE 3 ; Utiligation des ceintures et des embrayages.
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Ceinture Appliquée | Ensemble affecté Embrayage | Appliqué | Ensemble affecté
Prise Hvd Planétaire "A" solidarisé
A Mech. Planétaire A directe yd. avec Porte-satellites "A"
Hvd Couronne "B" golidarisé
L A yd. avec Porte-satellites "B"
' Couronne "B"
@ Mech. Planétaire "CM Porte-satellites "C'* soli-
Hyd. darisé avec Porte-satel-
lites "B"
. Porte-satellites "B'" soli-
Mech. Porte-Satellites
@ ee oLl @ Hyd. darisé avec Planétaire "D" *
ou arbre de sortie **
Train Train Train Train
epicycloidal epicycloidal epicycloidal epicycloidal
!'IAI'[ "B!I !'ICH HD"

EMBRAYAGE DE
PRISE DIRECTE C

CODE:

PLANETAIRE
PORTE-SATELLITES
COURONNE

ARBRE

CEINTURE
SATELLITE

b

C1

Jaune
Orange
Bleu
Vert
Rouge
Marron

C3

+ Dexta 2000 + Super Dexta 3000
#% Major 4000 + Super Major 5000

FIGURE 4 : Trains

8&me partie -~ Chapitre 1

affectés par le jeu des ceintures et des embrayages.
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TRANSMTSSION DE L.° ENERGIE

Lorsque certaines combinations &’ éléments du train é-
picycloidal sont immobilisées par les ceintures et que d’au-
tres sont reliées par les embrayages, latransmission per-
met dix vitesses avant et deux vitesses arridre. Toutes
les combinaisons de transmission de 1’ énergie applica-
bles aux tracteurs Dexta 2000, Super Dexta 3000 et Major
4000 sont illustrées dans cette section. La Figure 3 offre
un tableauillustrant 1'utilisation des ceintures et des em-
brayages pour chague rapport.

NOTE: Le seng de rdtation des organes du
train, dans le Super Major 5000, est 1’ op -
posé de celui du Dexta 2000, du Super Dex-
ta 3000 et du Major 4000.

PRISE DIRECTE ET MULTIPLICATION

La transmission de 1’ énergie par le train épicycloidal
"A" représentée Figure 4, esttoujours la m&me. Le por-
te-satellites est assemblé 4 cannelures sur 'arbre d’en-
trée de latransmission, etla sortie de1’énergie g’effectue
sur la couronne. Le seul r6le du train "A"est detransmet-
tre 'énergie du moteur au train "B", soit & la vitesse du
moteur, en prise directe, soitd une vitesse accrue consti~
tuant une surmultiplication. Quand 1’ emhrayage de prise
directe esten prise, il rendle planétaire solidaire du por-
te-satellites, et le train "A" tourne d’un bloc 2 1a vitesse
du moteur. Quandla ceinture Bl immobilise le planétaire ,
I"embrayage de prise directe est debrayé et la couronne,
qui constitue "organe de sortie d’ énergie, est entratnée &

une vitesse supérieure, assurant ainsi une surmultiplica-
tion.

REDUCTION FINALE

Letrain "D" représenté Figure 4 - train qui n’existe que
dansles transmissions Dexta 2000 et Super Dexta 3000 —, a
pour rfle de réduire la vitesse engendrée i 1’ intérieur de
latransmission a la valeur d’utilisation requise, et d’assu-
rer la transmission de 1'énergie 4 1'arbre de sortie. L7 é-
nergie pénétre toujours dans le train D" parle planétaire.
La couronne est maintenue immobile dans le carter. Le
porte-satellites, solidaire del’arbre de sortie de la trans-
mission, tourne denc 3 une vitesse réduite. Dans le cas du
Major 4008 et du Super Major 5000, le train "D" constitue
1'arbre de sortie.

REDUCTION PRIMAIRE VARIABLE

Leg six vitesses fondamentales (cing avant et une arrid-
re} s’obtiennent en comhbinant ’action des divers 6lé8ments
des trains "B" et "C" seulement. On peut donc obtenir dix
vilesses avant et deux vitesses arridre grfce a la double
gamme assurée pdr le train "A".
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A.Stationnement

En position de PARKING, qui interdit tout déplacement du
tracteur, 1a ceinture 2 immobilise 1a couronne "B'et le pla-
nétaire "C", et la ceinture B3 immobilise le porte-satelli-
tes "C'" (Figure 5). Le planétaire fournant dans Ie sens de
1a montre, les satellites roulent sur la couronne "B", pro-
voguant la rotation du porte-satellites "B de 1'arbre prin-
cipal et des cartes d’embrayage C2 et C3. Comme les em-
brayages C2 et C3 ne sont pas en prise, I'énergie n’ est pas
transmise au planétaire "D" ou i 'arbre de sortie. Comme
le planétaire "C" est immobilisé par 1a ceinture B2, letrain
"G est blogué et interdit 1a rotation des roues arriére.

B. Marchesg arridre

Pour la marche arridreR1, ’'embrayage de prise direc-
te est en prise, la ceinture B3 blogue le porte-satellites
"C" et 1'embrayvage Cl sclidarise le porte-satellites "B"
etla couronne "B" (Figure 6). La rotation duplanétaire "B"
provogque celle du train "B" tout entier dans le sens de la
montre. Le planétaire "C" est donc enirainé dans le sens
de la montre, ce qui provoque -la rotation en sens inverse
de la couronne "C" et du planétaire "D", ou de 1’arbre de
sortie, qui entraine ensens inverse de la montre le porte-
satellites "D" et 1’ arbre de gortie. La vitesse arriére R2,
qui est la surmultiplication de la vitesse arriére R1, est
obtenue en serrant la ceinture B1,

C. Neutre

Quand la transmission est au neutre, aucune ceinture
n’est serrée ( Figure 7). La rotation du planétaire "B"
dans le sens dela montre provogque le roulement des sa-
tellites sur la couronne "B", et, par suite, la rotation du
porte-satellites '"B" de ’arbre principal, et des carters
d’embrayages C2 et C3. Comme aucun de ceux-ci n’est
en prise, 1’énergie n’est pas transmisse au planétaire
"D'" ou & 1’arbre de sortie. Les roues arridre peuvent
alors tournent librement, étant donné que-la couronne "g"
peut tourner sur les satellites.

D, Premiédre ef troisiéme vitesses

Le rapport debase s’obtient en engageant 1’embrayage
de prise directes le porte-satellites "C" est blogué par
la ceinture B3 et le porte-satellites "B" est rendu soli-
daire du planétaire "D" ou de 1’ arbre de sortie grice 2
’embrayage (C-3) (Figure 8). Cette combinaisecn solida-
rise mécaniquement le porte-satellites "B" et la couronne
"B" avec 1’arbre de sortie et réalise une double trans-
mission de V’'énergie. Pendant que le planétairve "B™ tour-
ne dans le gens dela montre, les satellites "B" tournent
en sens inverse de la montre, et, par deux voies, trans-
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FIGURE 5: Transmission de 1’énergie en po-
sition " stationnement™ - 1= Transmission de
D’énergie a partir du train "A", 2 = Ceinture B 2 serrée,
3=Ceinture B 3 serrée, 4= Resistance des roues arriére.

metteni 1’énergie Ala couronne "C". D’une part, les sa~-
tellites "B" emploient une partie de leur mouvement a
rouler dans le sens de la montte sur 1”interieur de la
couronne "B!" entratnantainsi dans le senhs de la montre
le porte—satellites "B", 1’arbre principal, 1’embrayage
C3 et le planétaire "D" ou arbre de sortie. D’autre part,
les satellites "B" utilisent 1’autre partie de leur mouve-
ment 3 entraier la couronne "B" et le planétaire "C'" en
sens inverse de la montre, I.e planéfaire "C" entrafne
les satellites "C" qui ne peuvent pas graviter autour de
1’axe centralparce que la ceinture B3 blogue leur porte-

FIGURE 7: Transmission de 1’énergie Neutre
— 1 = Transmission de 1’ énergie a partir du train "A",

FIGUREG6: Transmission de 1’énergie en mar-
che arrigre Rl et R2 — 1= Trangmission de 1’é-
nergie & partir dutrain "A", 2 = Embrayage C1 en prise,
3 = Ceinture C3 en prise.

satellites. En conséquence, les satellites '"C" {ournent
dans le sens de la montre sur leurs propres axes et en—
tratnent dans le m&me sens la couronne ""C" et le plané-
taire "D" ou I’arbre de sortie. Deux entrainements dis-
tincts s’exercent doncentre les satellites "B' et la cou-
ronme '"CM", Ce mode d’ entratnement permet un coeffi-
cient de réduction élevé. La troisidme vitesse, qui est
la surmultiplication de Ia premisre, s’obtient én serrant
la ceinture B1.

FIGURE 8: Transmission de 1’ énergie lére
et 38me — 1= Transmission de 1’ énergie a partir du
train "A", 2= Ceinture C3 serrée, 3 = Embrayage C3
en prise.

8 same partie - Chapitre 1
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FIGURE 9: Transmission de " énergie 28me
et 48me — 1= Transmission de 1’ énergie & partir du
train"A", 2 = Ceinture B 3 serrée, 3 = Embrayage C 2 en
prise.

E. Deuxidme et Quatridme vitesses

Pour la vitesse debase, Pembrayage de prise directe est
en prise, le porte-satellites "C" estblogué par la ceinture
3et leporte-satellites "B" est solidarisé avecle porte-sa-
tellites "C" par I’ embrayage (C-2) (Figure 2). Les porte-
satellites "C" et "B" &tant immobilisés, les satellites "8"
et "'C" ne peuvent pas graviter auiour de ’axe central, La
rotation dans le sens de la montre du planétaire "B" provo-
que celle des satellites '"B" sur leurs axes immobiles, en-
trafant en sens inverse de la montrela couronne "B'" et le
planétaire "C", Le planétaire "C" provoque larotation des
satellites " C" gur leurs axes immohiles, entratnant dans
le sens dela montre la couronne "CM et le planétaire "D
ou V’arbre de sortie. La quatridme vitesse, qui est la sur-
multiplication de la deuxi®me, s’obtient en serrant la cein-
ture B 1.

F. Cinquidme et Septidme vitesses

Pour obtenir1a vitesse de basge, Uembrayage de prise di-
recte esten prise, la couronne '"B" est bloguée par la cein-
ture B2, et le porte-satellites "B" est golidarisé avec le
planétaire "D par I'embrayage C3 (Figure 10), La ceintu-
Te B2 bloguant la couronne "B", la rotation dans le sens de
lamontre duplanétaire "B" fait rouler les satellitos sur la
Courome et entratne dans le sens dela montre le porte-sa-~
tellites "B I’arbre brineipal, et le planéiaire "o oul’ar-
bre de sortie. 1L.a septieme vitesse, qui est 1a surmultipli-
cation dela cingquidme, s’obtient en serrant la ceinture C1,
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FIGURE 10 Transmission de 1’ énergie 52me
et Téme — 1 = Transmission de P’ énergie 4 partir du
train "A" 2 = Ceinture B 2 serrée, 3 = Embrayage C3
en prise.

G. Sixiadme et Huitiéme vitesses

Pour la démultiplication de base, ¥ embrayage de prise
directe est en prise, 1a couronne "B" et le planéiaire "C"
sont blogqués par la ceinture B2 et les porte-satellites "BY
et "C" sont solidarisés par 'embrayage 2 (Figure 11}, La
couronne "B" étant bloquée par la ceinture B2, la rotation
dans le sens de la montre du planétatre "B" fait rouler leg
satellites surla couronne, entraiant dans le sens de 1a mon -
tre le porte-satellites "B", Varbre principal etle porte-sa-
tellites "C'"". Comme le planétaire "C" est également bloqué,
les satellites roulent sur le blanétaire, entrathant dans le
sens de Ia montre la couronne "CM et le planétaire "D" ou
Uarbre de sortie. 1a huitidme vitesse, qui est une surmul-
tiplication de la sixidme, s’ obtient en serrant la ceinture
Bi,

H, Neuvidme et Dixidme vitesses

Pour la démultiplication de base, I’ embrayage de prise
directe est en prise,le porte-satellites "B est solidarisé
avec la couronne "B" par V'embrayage C1 et leg porte-sa-
tellites "B'et "C" gont solidarisés par Uembrayage C2 (Fi-
gure 12). Quand le planétaire "BM tourne dans le sens de 1a
montre, tout le train "B" tourne d’un bloe, entratnant a la
méme vitesse 1’arbre principal, le planétaire ''C" et [e
porte-satellites "C", Le train "C" tourne done d’un hloc,
et la couronne "C"entratne le planétaire '"D" ou 1’arbre de
sortie dansle sens de lamontre 3 la mé&me vitesse. La di-
xidme vitesse, qui est Ia surmultiplication de 1a neuvidme,
s’ obtient en serrant 1a ceinture B1,
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FIGURE 11 : Transmission de 1’ énergie 6&me
et f2ame — 1 = Transmission de 1’ Bnergie 4 partir du
train "A", 2 = Ceinture B2 gerrée, 3 = Embrayage C2
en prise.

SYSTEME DE COMMANDE HYDRAULIQUE

RESERVOIR

e réservoir d’huile dusystéme est constitué par le car-
ter de transmission, L’huile pompée dans le réservotir tra-
vergeun filtre & 40 mailles faciled déposer en vue de 1'en-
tretien. Un bouchon situé 4 la partie inférieure du carter
permet le vidange de la transmission.

POMPE

La pompe représentée Figure 1est dutype 4aubes et ga-
lets ; elle agsure 1’ alimentation sous pression du filtre 4
huile par 1’intermédiarie du tube d’alimentation principal.
T1.a pompe, entrainée par l'arbre d’ entrée de la transmis-
sion, ou par 1’arbre secondaire dans le cas du Super Ma-
jor 5000, entre enaction das quele moteur tourne et débite
un volume d huile suffisaat pour assurer Ia pression de
fonctiomement correcte et lubrifier la transmission entid-
re.

FILTRE

1Un filtre 4 cartouche amovible est monté en série en aval
de 1a pompe de transmission. La cartouche, en papier 10
microns plissé, filtre la totalité de 1’huile avant son entrée
dans le distributeur de commande.

Un clapet de décharge, monié 3 1’entrée de la cartouche,
est réglé pour s ouvrir quand la pression differentielle dans
1a filtre dépasse 0,8 - 1,1 kg/cmz. 8i done la cartouche
g’ encrasse, "huile contourne le filtre et permet le fonc-
tionnement normal de la transmission,

10
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FIGURE 12 : Transmission de 1’ énergie 9&me
et i08dme — 1 = Transmission de 1'énergie 4 partir du
train "A", 2 = Embrayage C1 en prise, 3 = Embrayage
C 2 en prise. ;

1.’entretien de la cartouche estfacile: i1 suffit de déposer
un couvercle extérieur montéd sur le ¢bté gauche du carter
de transmission.

DISTRIBUTEUR

Le Bloc central, monté axialement sur 1'arbre principal
de latransmission, est §ix6 & la cloison centrale du carter
de 1a transmission (Figure 1). Le Bloc central jous L'offi-
ce de palier pour 1’embrayage Cl etpour 1le porte-satellites
wor, D’autre part, il canalise en totalité la circulation
4’ huile entre le distributeur de commande d une part et
tous les servos et embrayages d’ autrve part. La canalisa-
tion d’alimentation principale raccorde le filtre avec wne
lumisre pratiquée dans-la face avant du distributeur. Le
distributeur de commande se monte sur le bloc ceniral, qui
commande la circulation d’huile vers:

Les segments d’étancliéité en fonte de 'embrayage 1,
gur le paller avant du distributeur.

Les lumidres du couvercle de servo 2 et 3, sur le e6-
t& gauche du bloe central.

Les lumidres de 1’alésage du bloc central qui s’ alig-
nent avec les gorges des rondelles d’étanchéité dupla-
nétaire "CM et de 1’arbre principal pour 1a lubrifica-
tion et 1' alimentation des embrayages C2 et C3.

Les lumidres pratiquées dans la face avant du bloc
central pour 1’ alimentation du serve 1, de 1’embra-
yage 2 prise directe et de 1’embrayage de prise de
force,

En outre, dansles transmissions comportant 1’echan-
geur de chaleur, le bloc central présente 2 lumidres
laterales correspondant au circuit d’huile de 1’échan-

geur.
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DISTRIBUTEUR NDE COMMANDE

Le distributeur de commande est monté directement sur
lebloc central (Figures 1et 15}; il comprend un corps su-
périeuret un corps inférieur. Le distributeur de comman-
de est actionné par un cfble flexible venant du sélecteur,
Lorsqu’on déplace ie poignée du sélecteur, la poulie et
I’arbre 4 cames montés dans le corp supérieur tournent
pour sélectionner les vitesses, Des hielleties commandent
les six clapets, logés dans le corps inférieur, qui distri-
buent 1'huile aux trois pistons d’embrayage et aux irois
servos de ceintures, Grfice 3 un contacteur de sécurité
monté surle distributeur de commande, le moteur ne peut
étremis enmarche que sile levier de sélection est en po-
sition "parking™ (P), Ce contact est commandé par 'arbre
d cames. Quand le sélecteur est mis en position "parking'
{P), la came actionne T"interrupteur et ferme le cireuit du
contact d’allumage. Le corps supérieur comporte trois val-
ves 4 tarage réglable destindes 2 régulariser la pression
dansle systéme, En outre, le corps inférieur contient des
valves de commande d’approche régissant 1’ alimentation
en huile des embrayages C1, C2 et C3 et celle de 1" embra -
yage de prise de force.

CIRCUITS

Le distributeur de commande divise le systéme hydrau-
lique en circuits direct et indirect de 1a fagon suivante (Fi -
gure 13), :

A. Circuit direct de transmission

Les servos 1, 2et 3, et I’ embrayage de prise directe,
avecleurs distributeurs respectifs, et I'embrayage de pri-
se de force avee ga valve de commande sont en circuit di-
rect avec la pompe,

B. Circuit indirect de transmission

Les embrayages 1, 2et 3 sont en circuit indirect avec la
pompe, carleurs distributeurs respectifs otla valve d’ ap-
proche de latransmission sont séparés de la pompe par la
valve de séquence.

C. Circuit indirect de lubrification

Le circuit de Iubrification de la transmission est séparé
de la pompe par la valve de régulation.

FONCTIONNEMENT DES VALVES
Les valves fonctionnent de 1a f agon suivante ;
A. Valve de régulation

La valve de régulation, logée dans le corps supérieur du
distributeur de commande, régularisela pression de ’hui~
le dans le systéme hydraulique de la transmission. La
pression du clapet régulateur est réglée a 14,35 + 0,35 kg/
cm? 2 800 tm du moteur pour une temperature d’huile de
38° C.

10/64 8&éme partie

Quand la pression dépasse cette valeur, 1a valve s’ouvre
et I’huile en excédent s’ coulz dans le circuit de refroi-
dissement et de lubrification.

B. Valve de décharge de la transmission

Le clapet de décharge de la transmission, logé dans le
corps supérieur du distributeur de commande, limite la
pression maximum de 1 huile dang le circuit de la trans-
mission. Lavalve de décharge n’entre en action yu’aux ré-
gimes ¢levés du moteur, car elle est reglée pour s’ouvrir
quand la pression dépasse 15, 8 kg/em2. L”huile en excé-
dent s’ &coule par un orifice pratiqué au sommet du corps
supérieur et retourne au carter par une bride et une cana-
lisation.

Le circuit de lubrification comporte un passage qui, par-
tant du distributeur de commande, traverse le bloc central
et rejoint le passage du lubrifiant dans 1’ arbre principal
de la transmission (Figure 14). Dans les transmissions
comportani un échangeur de chaleur, I’huile péndtre dans
le bloc central et est dévide en direction de 1° échangeur.
De 12, elle revient au bloc central, puis 4 'arbre princi-
pel. Des segmentes d’é&tanchéité en fonte, montées sur
I’arbre principal, servent 1 canaliser I"8coulement d’hui-
le, Lalubrification estassurée parle suintement contr8lé
de I’huile le long de ’arbre principalen direction des por-
tées et des butées, des dizsques d’embrayage, etc. A I’ex-
trémité arridre de I'arbre principal, 1°’huile par un ori-
fice, lubrifie le palier arridre de 1’ arbre principal et les
organes du support arridre. Par un orifice 2 1’ avant de
1"arbre principal, 1"huile pénétre dans une rampe prati-
guée dans 1’arbre d’entrée et lubrifie les pignons de pri-
se de force, aingi que leg autres paliers. L'huile gui suin -
te 4 I'extrémité arridre de 1’arbre d’ entrée, s’ &coule
dans le collecteur du porte-satellites "A" et lubrifie les
paliers des satellites. Un contact de témoin de graissage
est vigsé dang 1a canalisation d’huile, 4 P'arridre du bloc
central. Ce contact commande une lampe témoin du tableau
debord. Silapression de graissage tombe au-dessous des
limites prévues, le contact ferme le circuit €lectrique et
la lampe témoin s’allume. Cette lampe doit s’ allumer
quand ontourne la clef de contact, tant que le moteur n’est
pas en marche. D’autre part, cette lampe peut s’allumer
momentanément quand on passe de quatriéme en cinquia-
me vitesse. Sur les tracteurs comportant une prise de
forece proportionnelle, le pignon commandé est lubrifié
sous pression 4 partir de la canalisation d’huile du dis-
tributeur.

NOTE : Il existe deux types de contact de
graissage : 1’un réglé a 0,91 + 0,07 kg/
cm se monte sur les transmissions sans
Echangeur de chaleur, 1’autre, réglé A
1,40 + 0,14 kg/cm?, est réservé aux trans -
missions avec échangeur de chaleur.

- Chapitre 1 11



Embrayage
de prise de

Valve &’
approche
de trans-
misgion

i

Clapet ouvert ou fermé

CIRCUIT DIRECT
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FIGURE 13 : Circuits hydrauligques.
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FIGURE 14 : Schéma du ci reuit d’huile — 1 = Clapet de commande, 2 = Canalisation d’alimentation princi-

pale, 3 = Filtre, 4 = Echangeur, 5 = Arbre de sortie, 6 = Filtre, 7 = Embrayage de prise directe, 8 = Embrayage
de prise de force, 9 = Pompe, 10 = Embrayage prise directe, 11 = Prise de force, 12 = Planétaire "C", 13 = Arbre
principal, 14 = Distributeur, 15 = Graissage, 16 = Transmission (Circuit direct), 17 = Réservoir et vers la pompe,
18 = Transmission (Circuit indirect), 19 = Lubrification et échangeur (Circuit indirect).
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C. Valve de séguence

La valve de séquence, située dans le corps supérieur
de distributeur, sépare la pompe, ou circuit direct, du
cireuit indirect composé des embrayages 1, 2 et 3. Le
r8le de lavalve de séquence consiste 4 envoyer 'huile de
lapompe d’abord aucircuit direct, c’est-d-dire aux ser-
vos des ceintures B, B2 et B3, ou 41’embrayage de pri-
ge directe et 4 1’embrayage de prise de force pour assu-
rer leur mise en action, avant que 1’huile ne pénétre dans
le ¢ircuit indirect de la transtaission.

Lavalve de séquence esttarée 4 8,75 kg/cm?, soit en-
viron 5,6 kg/cm2 de moins que la valve de régulation.
Ainsi, quand le volume d’huile nécessaire est relative-
ment important, ce qui ce produit gquand on passe de qua-
tridme en cinguidme ou de cinquitme en quatriéme, la
pompe alimente d’abord les servos pour débloquer les
ceintures 2 et 3, manoeuvre nécessaire pour empécher
1a transmission de passer en position "marking' {en "par-
king", les ceintures 2 et 3 sont bloquées). Ensuite, quand
1a pression dépasse 8,75 kg/cmz, la valve de séquence
s’ouvre, permettant 4 1" huile de pénétrer dans le cirouit
indirect.

D. Valve d’approche de transmission

Lapédale d’approche de la transmission est située sur
1e cBté gauche du carter de transmission. Elle sert égale-
ment pour effectuer des manoeuvres trés lentes lors de
’accrochage ou du décrochage d’un outil, ou pour inter-
rompre la transmission de 1’ énergie aux roues arvidgre.
Cette pédale, par 1’intérmediaire d’ une tringlerie, com-
mande une valve d’approche logée dans le corps inférieur
du distributeur de commande.

TIGURE 15 : Couvercle de transmission dépo-
sé — 1 = Contacteurde sécurité, 2 = Ensemble du dis-
tributeur, 3 = Poignée de commande de prise de force,
4 = Canalisation d’huile.

14 game partie

La valve d’'approche est située dans le circuit indircet.
au-dessus des tiroirs commandani 1’alimentation en huile
des embrayages 1, 2 et 3. Quand la pédale d’approche
estau repos, lavalve envoiela totalité de Thuile aux em-
brayages (A, Figure 16), Quandon appuie 4 fond sur la pé-
dale, la valve (C, Figure 16) annule la pression d” huile
dans le circuit indirect et ouvre le circuit de 'embraya-
ge en direction du carter. L huile est alors chassée des
embrayages en prise sous 1'action des ressorts de rappel
des pistons, et les embrayages sontlibérés. Latransmis-
sion de 1'énergie aux roues arriére est donc interrompue.
Pour déplacer trés légérement le tracteur, on laisse re-
monter lentement la pédale d’approche. La timonerie de
1la pédale exerce alors sur le tiroir extérieur, qui, a son
tour, déplace le ressort et le tiroir intérieur. Le dépla-
cement du bossage supérieur du tiroir intérieur ferme le
passage en direction du carter avant que le bord du bos-
sagene livre passage 4 I’huile sous pression vers le cir-
cuit d’ embrayage.

Lapression engendrée dans le circuit sera directement
proportionnelle & 1’ effort exercé sur le tiroir extérieur,
&tant donné que la pression réagit sur Ia gurface terminale
du clapet intérieur. Donc, quand la pression augmente au
point que 1’ effort exercé sur I’ extremité du tiroir inté-
rieur dépasse celui de latringlerie de la pédale, le tiroir
intérieur se déplace vers 1 extérieur em comprimant le
ressort de réglage. Le déplacement de la valve ferme
d’ gbord le passage de 1’huile sous pression, puis ouvre
le passage versle carter, annulant 1’excédent de pression
et égalisant les forces opposées. Au-dessus de 6,3 kg/
cmz, les embrayages sont en prise, aussi la manoeuvre
d” approche n’ est-elle plus possible.

FIGURE 16 : Fonctionnement de la valve d'ap-
proche et de la valve de commande de prise
de force — 1, 2, 3 = Trou calibré, 4, 5, 6, 13. 14,
15 = vers le carter, 7, 8, 9 = Vers 1’ embrayage, 10,
11, 12 = Arrivée de la pompe, 16 = Quvert, 17 = Posi-
tion d’approche, 18 = Coupé. i

Poign. dg Posgition
prldefoce dnfoncée #micourse | sortie
Péd.d appr. fn bas  Amicourse | en haut
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E. Valve d’approche de prise de force

Dans les transmissions comportant une prise de force,
a Texception du Super Major 5000, lavalve de commande
de la prige de force est commandée par un cfible et une
poignée en T montée A la partie inférieure droite du ta-
bleau debord, sur le capot. La valve d’approche de la pri-
se de force, logé dans le corps inférieur du distributeur
de commande, régit la pression de 1’huile dans le circuit
de laprise de force. La valve de commande de la prisede
force fonctionne de 1la méme facon que lavalve d’approche
de la transmission. Les pogitions relatives de la valve et
dela poignée en T sont représentées Figure 16, Pour les
manoeuvres d’approche de 'embrayage deprise de force,
tirer lentement sur la poignée en T.

F. Tiroir

Six tiroirs 4 va-et-vient, interchangeables entre eux et
munis de ressorts, alimentent en huile sous pression les
trois embrayages du circuit indirect et, dans le circuit di-
rect, les trois servos et un embrayage. Les tiroirs sont
logés dans le corps inférieur du distributeur de comman-
de; ils sont actionnds par les six culbuteurs. Suivant 1a
positiondes tiroirs dans le corps de distributeur de com-
mande, la pression de 1’huile s’exerce sur les pistons
d’embrayage et/ou sur les servos des ceintures corres-
pondant aux différentes vitesses. Voir Figure 13. Quand
V'effort sur le culbuteur est interrompu, le tircir est au-
tomatiquement ramené par gon ressort, et ’huile de em-
brayage ou du servo de ceinture s’ &coule vers le carter
parles lumiéres d’évacuation pratiquées dans le corps du
distributeur.

Dans le Super Major 5000, les tiroirs sont mortaisés
et positionnés positivement (ouvert - fermé ) ils ne com-
portent pas de ressorts de rappel.

ECHANGEUR DE CHALEUR

Dans les transmissions munies d’un &changeur de cha-—
leur, I'huile de latransmission va du circuit de lubrifica-
tion au radiateur du tracteur, puis revient. Deux lumia-
res, situdes sur le cdté droit du carter de transmigsion,
correspondent, 4 1'intérieur, avee des lumidres du bloc
central, et 4 1’ extérieur avec des canalisations gui con-
duigent 1'huile au réservoir inférieur du radiateur, puis
U"en raménent. L’huile se refroidit en traversant um &—
changeur de chaleur autour duguel circule 1’eau froide du
radiafeur.
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CLAPETS ANTI BLOCAGE

Le couvercle des servos 2 et 3 domporte deux clapets
(Figure 17) assurant principalement laprogressivité d’ap-
plication des ceintures 2 et 8. Ce dispositif assure la dou-
ceur du changement de vitesse quand on passe de quatridme
en cinguidme ou de cinquidme en quatriéme, alors que 1’une
des ceintures se libére tandis que I'autre se bloque. Chague
clapet est intercalé sur son circuit respectif, dansun alé-
sage du couvercle des servos. L’ensémble comporte un
clapet, unressort, un manchon et un arrétoir. Le ressort
de rappel maintient 1’ ensémble du c¢lapet au contact d’un
sitge enfoncé 2la presse. Le clapet se déplace librement
dans 1’alésage, et estmaintenu en position fermée contre
le sidge par le ressort de rappel. L’arr8toir limite la
course du clapet par rapport au manchon. Le ressort de
clapet est monté entre le manchon et 1’8paulement du ¢la-
pet, maintenant ainsi le manchon au contact de 1’arrétoir.,.

Le clapet comporte quatre lumidres radiales débouchant
dans un alésage central. Du c8té de 1’épaulement se trouve
un petit trou calibré. La face usinde de ’extrémité plate
du manchon repose sur le sidge de clapet.

Les clapets, commandés hydrauliquement, contrélent
P’6vacuation de ’huile des servos afin d’assurer le gerrage
progressif des ceintures.

Quand le servo est mis sous pression pour reldcher la
ceirture, 1’huile pénstre dans lo logement du clapet par
le centre du sidge et souldve le clapet sur son siége, com-
primant le ressort de rappel. L huile peut alors pénétrer
dans le servo pour desserrer la ceinture. Ce processus
est illustré Figure 10,

Quand le piston du servo atteint |’extrémité de ga course,
I'afflux d’huile s’arréte, et le ressort de rappel applique
le clapet sur gon sigge.

Au cours du cycle d’évacuation du servo, quand 1’afflux
d’huile vers le servo est interroimpu et que le clapet de
commande, laissant échapper 1'huile du servo, permet le
serrage de la ceinture, I'huile franchit le clapet 3-temps
en trois phases sucessives.

1.La contre-pression initiale engendrée par ’effort du
ressort de servo sur le piston applique le clapet gur
son siége. Le clapet subit 1a pression hydraulique et
4 son tour, est appliqué contre le manchon, compri-
mant le ressort de clapet. Les lumidres radiales ot
la gorge annulaire intérieure du manchon coincident
alors avec les lumidres radiales du clapet, permet-
tant & I"hufle de franchir les lumidres du manchon et
du clapet pour pénétrer dans 1’alésage central de 1’en -
semble et, par 13, retourner au carter. Cette opéra -
tion est illustrée Figure 17.
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FIGURE 17 : Clapets anti-blocage du couvercle de servo 2 et 3 — 1 = Huile allant au servo, 2 =
Couvercle de servo, 3 = Corps de clapet, 4 = Mise en pression du servo, 5 = Ressort de rappel d’ ehsemble de cla-
pet, 6 = Siege de clapet, 7 = Huile venant du clapet, 8 = Manchon, 9 = Ressort de rappel de corps de clapet, 10, 11,
14 = Tjuile venant du servo, 12, 15, 16 = Huile allant au clapet, 13 = Phases 4’ annulation de la pression.
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2. La pression diminuant dans le gervo, le ressort de
clapet rameéne le clapet, obstruant les lumiares ra-
diales ot coupant la retraite 4 1"huile. A ce moment,
1"huile s’écoule par 1’ orifice calibré de 1’ extrémité
du clapet en direction du clapet de commande, puis
du carter. Cette opération est illustrée Figure 17.

3. Lapressionde 1’huile continuant 3 tomber, le ressort
de clapet continue 3 repousser le clapet par rapport
au manchon, jusew’au moment ou, les lumidres ra-
diales du clapet s’ ouvrant, le reste de 1" huile gagne
le carter comme représenté Figure 17.

Ces trois temps assurent done :

Une chute de pression initiale rapide au début du ser-
rage de la ceinture.

Une chute de pression continue et relativeme nt lente
permettant un serrage graduel de la ceinture.

Une évacuation finale de 1’huile assurant le blocage
complet de la ceinture par le ressort du Servo.

CIRCUITS DE L’HUILE DANS LE SYSTEME HYDRATU-
LIQUE

L’alimentation en huile detel ou tel embrayage ou ser~
vo est déterminée par les tiroirs & va-et-vient, ainsi que
par le fonctionnement des diverses valves de pression lo -
gées dansle corps du disiributeur de commande. Comme
il est essentiel pour lebon fonctionnement de Ia transmis -
sion que 1’alimentation en huile de ces organes s'effectue
correctement, on trouvera eof-aprds Ia description de
chaque circuit.

A. Servo ceinture 1 et embrayage prise di-
recte,

Un méme tiroir dirige 1'huile vers le servo ceinture 1
et vers 1’embrayage de prise directe. 11 existe donc un
bassage commun pour ces deux 8léments. En aval du dis—
tributeur de commande et du bloc central, une canalisa-
tion ameéne 1’huile & un raccord en T monté sur 1’ entrée
du servo ceinture 1. La canaligation de I"’embrayage de
prise directe relie ce raccord i la plagque support de pom -
pe. Des lumiéres pratiquées dans la plaque support et re-
lides par une courte canalisation conduisent 1’huile 4 une
canalisation forée dans 1" arbre 4’ entrée de la transmis-
sion. L’ étanchéité a 1’avant de I'avbre est assurée par
une bille d'acier. L’arbre d’ entrée comporte, aux ni-
veaux de la plaque support et de 'embrayage de prise di-
recte, des segments de fonte assurant 1’ étanchéité de
1" huile entre les organes en mouvement .( Figure 14),

B. Embrayage 1

L’ huile desiinge 31 embrayage Cl s’ écoule depuis le
bloe central jusqgu’au planétaire "C". Des segments de
fonte assurent 1’étanchéité entre te planétaire en rotation
ot 1'alésage du bloc central, et canalisent T"huile dans un
Passage antérieur du bloc central conduigant au carter
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d’embrayage C1. Des segments de fonte montées gur le
manchon avant dubloc central, assurent 1’élanchéilé entre
le carter d’embrayage en rotation ot le manchon, et en-
voient 1" huile dans 1" embrayage,

C. Embrayages 2 ot 3

L’huile destinée aux embrayages C2 et C3 sort du bloc
central par les passages respectifs pratiqués dans le man-
chon arridre, puis atieint le planétaire "C" et les canali-
sations forées dans I'arbre principal de Ia transmission.
Des segments defonte assurent 1’étanchéité du planétaire
enrotation et de larbre principal. Au niveau des embra-
yages C2 et C3, I’arbre principal comporte des segments
d’ étanchéité en fonte destinées 3 diriger 1’ huile vers les
embrayages. A 1’ extrémité arridre de Varbre, les cana-
ligations correspondant aux embrayages C2et C3 sont obg-
truées par des billes d’ acier enfoncées i la presse.

D. Prigse de force

L’huile destinée 3 I'embrayage de prise de force quitte
lebloc central par une canalisation reliée 3 1a plaque sup-
port de pompe. La canalisation de prise de force avant
raccorde la plague support au couvercle de prise de force
avant, d’od 1’huile est conduite & wun passage foré dang
1" extrémité de 1’ arbre de prise de force. Ce passage,
percé dans la longeur de 1'arbre, arrive au niveau de
I'embrayage de prise de force, auguel point 1’huile péna-
tre dans 1’ embrayage. Des segments de fonte assurent
1’étanchéité des organes A 1'avant de 1"arbre et au niveau
de I’ embrayage de prise de force.

DESCRIPTION DES CIRCUITS AUX DIFFERENTES VI-
TESSES

Aprés la précédente description des eircuits du gystéme
hydraulique, ontrouvera ci-aprés le détail du fonctionne-
ment vitesses par vitesge.

A. Position Parking

Quand le levier de selection est en position "Parking"
(P), les six tiroirs enfermés dans le corps inférieur du
distributeur de comunande sont forraés. ot | huile sous
pression ne peut franchir le distributeur de commande ,
sice n’est powr la lubrification. Las acint vres 2 et 3. blo-
quées mécaniquement, maintienncnt le train épicycloidal
"C"et interdisent toute trunsmission d’énergie aux roues
arrigdre. Lafigurel8illustre schématiquement le systéme
hydraulique en position "Parking" (P ).

B. Marches arridre

En marche arriére normale (R1), le tiroir C-1 d’em-~
brayage de prise directe est enfoncé : 1a pression de la
pompe meten prisel’embrayage de prise directe ot 1ibare
hydrauliquement la ceinture 1. Lestiroirs B2 et C1 s’én-
foncent : 1a pression d’huile engage 'embrayage Clet li-
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SERYVO 2 SERVO 3

15 j J

FIGURE 18 : Circuits de la transmission — 1=

Clapet anti-blocage Servo 2, 2 = Clapet anti-blocage Ser-

vo 3, 3 = Embrayage prise de force, 4 = Embrayage de prise directe, 5 = Valve d’approche de trangmission, 6=8B1
Embrayage de prise directe, 7 = Valve de décharge de transmission, 8 = Valve de prise de force, 9 = Valve de sé-
gquence, 10 = Valve régulatrice, 11 = Filtre, 12 = Pompe, 13 = Echangeur dechaleur, 14 = Lubrification de la trans-

mission, 15 = Cérter d’huile.

barela ceinture 2. La ceinture B3 demeure appliquée mé-
canigquement.

On passe en marche arridre surmultipliée (R-2) quand
letirvoir de C etBl seferme, annulant la pression hydrau -
lique sur ’embrayage de prise directe et sur le servo 1.
I ’huile enfermée dans ces organes retourne alors au car-
ter, libérant 1’ embrayage de prise directe et permettant
1’ application mécanique de la ceinture 1.

18 g&me partie - Chapitre 1

C., Neutre

Au neutre, letiroir de C et Bl est enfoneé : lapression
de lapompe engage 1'embrayage deprise directe et libére
hydrauliquement la ceinture 1, Les clapets de B2 et B3
sont enfoncés : la pression hydraulique s’ exerce sur les
servos 2 et 3. L’énergie nepeut 8tre transmise aux roues
arridre s toutefois, le tracteur roule librement dans les
deux sens.
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D. Premiédre et troisiéme vitesses

En premidre vitesse, le tiroir C et Bl est enfoncé : la
pressionde lapompe engage 'embrayage deprise directe
etlibdre hydrauliquement la ceinture 1. Lestiroirs de B2
et C3, qui commandent les passages d’huile vers le servo
2et’embrayage 3, sont enfoncés. Lapressionhydraulique
libérela ceinture 2 et engage U'embrayage 3 qui, combiné
avecla ceinture 3 appliguée mécaniquement, assure cette
vitesse avant.

Latroisiéme vitesse (surmultiplication dela premidre)
est obtenue quand le tiroir de C et Bl est fermé, annu-
lant la pression d’huile sur 1'embrayage de prise directe
et sur le servo 1. L’huile enfermée dans ces organes re-
tourne au carter, libérant 1’ embrayage de prige directe
tout en permettant le serrage mécanigue de la ceinture 1.

E. Deuxiéme et quatriédme vitesses

En deuxidme vitesse, le tiroir C et Bl est enfoncé etla
pression dela pompe g’exerce pour engager 'embrayage
deprise directe et libérer hydrauliquement la ceinture 1.
Les clapets B2et C2sont enfoncés, permetiant 4 la pres-
gion hydrauligue de s’exercer sur 1’ embrayage 2 et sur
le servo 2. La ceinture 2 est alors libérée hydraulique-
ment. L’embrayage 2 est engagéhydrauliquement, et 1a
ceinture 3 estbloquée mécaniquement, realisant ainsi cet-
te vitesse avant. La quatridme vitesse (surmultiplication
de la deuxidme) est obtenue quand le tiroir de C - B1 est
fermé, annulant lapression d’huile sur 1’embrayage prise
directe et sur le servo 1. Ceci permet 3 1’huile enfermée
dans ces éléments de retourner au carter, libérant I’em-
brayage de prise directe tout en permettant le blocage mé-
canique de la ceinture 1.

F. Cinquidme et septi@me vitesses

En cingquidme vitesse, le tiroir de C et Bl est enfoneé,
et la pression de la pompe engage 1’ embrayage de prise
directe et libdre hydrauliquement la ceinture 1. Les tiroirs
B3 et C3 sont enfoncés, ouvrant 1’ acceés 4 1’ embrayage 3
etauservo 3. La ceinture 3 est alors libérée hydraulique-
ment, la ceinture 2 blogquée mécaniguement et 1’embraya -
ge 3 est engagé hydrauliquement, réalisant ainsi cetie vi-
tesse avant.

La septigdme vitesse {surmultiplication dela cinguiéme)
est obtenue quand le tiroir C - Bl est fermé, annulant la
pression de 1'huile sur 1’embrayage de prise directe et
sur le serve 1. L’huile enfermée dans ces organes re-
tourne au carter, lib&rant 1’ embrayage de prise directe
tout en permettant le blocage mécanique de la ceinture 1.
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G, Sixiédme et huitiédme vitesses

En sixiéme vitesse, le tiroir C - B1 est enfoncé et la
pression de la pompe engage 1’'embrayage de prise directe
et lib&re hydrauliquement la ceinture 1. Les tiroirs B3 -
C2 quicommandent le passage vers leservo 3 et l'embra -
yvage 2 sont enfoncés. La ceinture 3 est libérée hydrauli-
quement, I'embrayage 2 est appliqué hydrauliquement, et
ia ceinture 2 est bloquée mécanigquement, assurant ainsi
cette vitesse avant,

La huitidme vitesse (surmultiplication de la sixidme)
est obtenue quand le tiroir C - Bl se ferme, annulant la
pression d’ huile sur ’embrayage de prise directe ef sur
le gservo 1. L’ huile enfermée dans ces éléments peuf re-
tourner au carter, libérant I’embrayage de prise directe,
tout en permettant le blocage mécanique de la ceinture 1.

H. Neuviéme et dixiéme vitegsses

En neuvidme vitesse, le tiroir C - Bl est enfoncé et 1a
pressionde la pompe s’exerce pour engager 1’embrayage
deprise directe et libérer hydrauliquement la ceinture 1.
Les tiroirs de B2, B3, C1 et C2 gsont enfoncés, permet-
tant 4 la pression hydraulique d’actionner les servos 2 et
3 et les crmbrayages 1 et 2, Les ceintures 2 et 3 &tant hy-
drauligquement libérées, cette vitesse avant est obtenue par
1" engagement des embrayages 1 et 2.

La dixidéme vitesse (surmultiplication de la neuvidme)
est obtenue quand le tiroir C - Bl est fermé, annulant la
pression hydraulique sur 'embrayage de prise directe et
sur le servo 1. L’huile enfermée dans ces organes peut
retourner au carter, libérant’embrayage de prise direc-
tetout en permettant leblocage mécanigue de la ceinture
1.

COMMANDES DE LA TRANSMISSION

SELECTEUR DE TRANSMISSION

Le sélecieur, représenté Figure 19, transmet mécani-
quement la sélection aw distributeur de commande de la
transmission Select-O-Speed, par 1’intermédiaire d’un
ciible souple. Les déplacements du cible commandé par
le sélecteur font pivoter une poulie solidaire de 1'arbre
A cames du distributeur de commande. La position de cha-
que vitesse est indexée avec précision sur 1’arbre 4 ca-
mes, grice & un arrétoir gui ¢’ engage dans les encoches
d’une came spéciale de 1’ arbre 4 cames,

Un indicateur de sélection est fixé 4 1’ arbre du levier
ettourne avec lui. Un tableau fixé sur le tablier du trac -
teur indique la vitesse au sol pour chaque combinaison de
la transmission, 4 un régime donné du moteur. Une lam-
pe montée 3 la partie supérieure du sélecteur éclaire le
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cadran quandla clef de contact est en position d’allumage.
La lampe témoin de lubrification de la transmission est
également située 4 la partie supérieure du sélecteur.

Le sélecteur permet le travail en va-et-vient, griice 4
des vis debutée susceptibles d’etre montées dans leg po -
sitions suivantes : marche arridre 1, marche arridre 2,
troigidme, cinquidéme ou septiéme vitesse. Voir Figure
20.

On peut également utiliser une plaguette spéciale per-
mettant aulevier de sélection de franchir le cran neutre.
Le levier de sélection et son couvercle cranté peuvent &-
tre installés d’un cbté ou de 1'autre pour permetire la
manoeuvre de la main droite ou de la main gauche.

POIGNEE DE COMMANDE DE PRISE DE FORCE

La commande de prise de force, montée 3 1’ arriére et
A droite du panneau d’auwvent (Figure 19) commande 1’em-
brayage deprise de forcede latransmission. La comman-~
de se compose d’un coulisseau et d’une poignée en T fixée
dun cibleflexible. Le cible, enfermé dans une gaine, est
raccordé dun coulisseaumonté dans le couvercle de trang-
mission. Le coulisseau est & sontour solidaire de la biel-
lette de la valve de commande. Quand ontire la poignée en
T, la biellette touche la valve de commande de prise de
Torce et 1'enfonce dansle corps supérieur du distributeur

FIGURE19 : Sélecteur des vitesses — 1 = Lam -
pe t€émoin de la pression d’ huile de la transmigsion, 2 =
Poignée d’embrayage de prise de force, 3 = Levier de
sélection des vitesses.

de commande. La position médiane dela poignée corres-
pond au point d’approche ; en laissant wne faible quantitd
d’huile franchir la valve, onprovoque le patinage de 1’ em-
brayage qui facilite 1’ attelage de 1’ outil. Sorti & fond, la
valve de commande ouvre en grand le circuit hydraulique
de I’ embrayage de price de force. Ceci ne concerne pas
le Super Major 5000.

LEVIER DES VITESSES DE PRISE DE FORCE

Dangles transmigsions type luxe, les vitesses de prise
de force normalisées de 540 ou de 1.000 tm peuvent 8tre
obtenues pour des régimes moteur 1800 (540) et 1950 (1000)
tm. Ceci s’effectue grice 4 un accouplement coulissant
sur 1’arbre d’entrée de la transmission ( Figure1). En
position avant (Figure 21), le levier de vitesses de la pri-
sede force sélectionne les 540 tm en faisant coulisger le
manchon sur 1’arbre vers1’arridre, griice 4 quoi le pignon
arriére de larbre d’entrée attague le carter de 1’embra -
yage de prise de force. Pour passer 3 1000 tm, déplacer
lelevier vers ’arridre et sélectionner lg train de pignons
avant. En posgition médiane, 1’'engrénement est interrom-
pu; on adoptera cette disposition quand la prise de force
n’est pas utilisée (Figure 21). La transmission de 1’&-
nergie d laprise deforce est illustrée Figure 22. Cecine
concerne pas le Super Major 5000,

FIGURE 20 : Remise en posgition du levier de
gélection — 1 = Trous de vis de butée des vitesses,
2 = Arbre du sélecteur, 3 = Levier de sélection remis
en position.
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LEVIER DE VITESSES POUR PRISE DE FORCE FROPOR -
TIONNELLE

Dans les transmissions type luxe, on obtient une prise
de force proportionnelle 4 la vitesse d avancement trac-
teur en entratnant 1"arbre de prige de force par 1’ arbre
de sortie de la transmission. La Figure 1 représente le
pignon de commande de la prise de force monté sur le
porte-satellites "D qui formebloe avec 1'arbre de sortie
grice 4 un accouplement coulissant. L’ accouplement est
déterminé parune fourchette reliée aulevier de comman-
de de vitesse proportionnelle. Ceci ne concerne pas le Su-
per Major 5000.

LaFigure 21 représente le levier de commande de prise
de force proportionnelle en position désaccouplée.

Un dispositif de sécurité, représenté Figure 31, em~
peche d’engager laprise de force A la fois totalement in-
dépendante et proportiommelle & 1’ avancement.

DESACCOUPLEMENT DE LA TRANSMISSION

Le désaccouplement s’ effectue 4 la main au moyen du
levier situé sur la droite du carter central du tracteur .
L’ accouplement correspond A la position abaissée du le-
vier. Quand le levier est en position haute, la transmis-

FIGURE 21 : Face gauche du cérter de trans-
mission — 1 = Visderéglage de ceinture de servo 1,
2 = Pédale d’approche, 3 = Levier de commande de prise
de force proportionnelle, 4 = Vis de réglage de ceinture
deservo 3, 5 = Couvercle des servos 2 & 3, 6 = Levier
de changement de vitesse de prise de force, 7 = Vis de
réglage de ceinture de servo 2.

sion est désaccouplée (Dexta 2000, Super Dexta 3000 et
Major 4000). Dans le Super Major 5000, 1'accouplement
est engagé guand le levier est en position haute et vice-
versa.

2. REGLAGES

REGLAGES DES CEINTURES

Les trois ceintures doivent &tre réglées au stade de 1a
préparation avant livraison puis nouveau lors de I’inspec-
tion des 50 heures.Par la suite, les ceintures doivent e-
tre réglées toutes les 600 heures de marche. Avant de 1é-
gler les ceintures, s’assurer que le niveau d’huile dans
la transmission est normal, Les ceintures se réglent de
la manidre suivante:

1.Débrancher la commande de désaccouplement aprés
g'8tre assuré qu’elle esten position ""désaccouplée,

2, Meftre le moteur en route jusqu’a ce qu’il ait atteint
sa température normale (27 - 49° C). Régler la vi-
tesse du moteur pour une pression de 14,35 kg/om
aux 8ervos,

3.5e reporter au tableau page 23 et déplacer le levier
de sélection pour bloquer la ceinture désirée. Main-
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tenir la vis de réglage de ceinture de la maniédre re-
présentée Figure 23 et débloguer le conire-écrou de
2 tours complets.

4 .Régler les ceintures 2 et 3. D’ aprés le tableau, sé-
lectionner la vitesse {(ceinture libre) correspondant &
la ceinture congidérée. Serrer la vis de*réglage au
couple spécifié, puis revenir en arriére du nombre de
tours qui convient. Voir Figure 24.

5.Bloguer les contre-&crous des ceintures 2 et 3 en sé-
lectionnant la vitesse gui convient pour serrer la cein-
ture congidérée, afin d’empdcher lavic de réglage de
tourner. Blogquer les contre-&crous tout en mainte-
nant les vis de réglage.

6.Régler la ceinture 1 pendant que e moteur est arrdté,
afin que Ia ceinture soit serrée. Pendant le blocage du
contre-écrou, s’assurer que la vis de réglage ne tour-
ne pas.
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DEXTA 2000 SUPER DEXTA 3000
S MAJOR 4000
540 1000
il ——
{ ; c12E A B C D
|||”||| 21 cannelures 1000
i £ =,
L S| 6 cannelures .0

Embrayage de prise de force Prise de force 540 tours & 1800 tours moteur
commandé par une valve Prise de force 1000 tours 4 1950 tours moteur

SUPER MAJOR 5000
. Embrayage de prise de force
commandé par une valve

i
il
i

Prise de force 540 tours 4 1900 tours moteur

PRISE DE FORCE PROPORTIONNELLE A L’ AVANCEMENT

540 1000

= [T
=i

Embrayage de prise de force
commandé par une valve

DEXTA 2000 ET SUPER DEXTA 3000 MAJOR 4000

1 tour de 1" arbre de prise de force = 17,78 cm 1 tour de ' arbre de prise de force = 15, 24 em
de déplacement du tracteur vers 1’ avant de déplacement vers 1’ avant

540 TM de 1a prise de force = 5,95 km/h 540 TM de la prise de force = 4, 82 km/h

FIGURE 22 : Transmission de 1" énergie 4 la prise de force
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FIGURE 23 : Déblocage du contre-écrou de la
vis de réglage — 1 = Contre-écrou, 2 = Visde ré-
glage.

ALIGNEMENT DU LEVIER DE SELECTION

Le repérage précis de laposition des vitesses exige que
le sélecteur soit aligné. Les rep@res indiquant chaque vi-
tesse sur le cadran doivent toujours coincider avec ceux
du carter de sélecteur. Le réglage suivant permet de rat-
iraper 1’usure normale du sélecteur et une légére usure
du cable flexible.

1. Déposer le couvercle gauche de sélecteur pour décou-~
vrir 1’arbre et 1’ écrou hexagonal { Figure 25 ).

NOTE : 8i lelevier de s€lection est mon -
té a gauche, le déposer et le monter 2
droite pour effectuer ce réglage.
L3

2, Placer le levier de sélectionneutre et, au moyen d’une
clef appropriée (clef A douille profonde par exemple)
desserrer 1’ écrou tout en maintenant solidement le
levier sur larrétoir, comme représentéd dans le car-
touche , Figure 25.

FIGURE 24 : Réglage des ceintures — 1 = Clef
dynamométrique, 2 = Vis de réglage, 3 = Contre-écrou.

3.0n peut alors déplacer le cadran 4 volonté dans un
sens ou dans 1’autre, de manidre ile faire coincider
avec les reperes, sans modifier la position relative
du céible flexible avec le clapet de commande.

4.Une fois le cadran correctement orienté, maintenir
le levier et bloquer 1'écrou hexagonal au couple spé-
~ cifié page 23.

5.8 assurer que les repéres du cadran coincident bien
dans toutes les positiong et poser le couvercle.

NOTE: Si lefonctionnement du sélecteur
egt dur, on peut en attribuer la cause
4 un frottement excessif du c@ble sur
le couvercle de transmission. Pour y
remedier, desserrer lesvis agsemblant
le couvercle et frapper sur le couver-
cle pour le remettre en place.

REGLAGE DES CEINTURES

Ceinture

Vitesse Couple de la Nombre de Vitesse Couple du
(ceinture libre) vis tours en {ceinture contre-&crou
arriére bloguée)

1 * 2,62-2,90 mkg 11/4 * 2,76-3,45 mkg

2 Point mort 126,73-149, 77 cmkg 3/4 Stationme- 2,76-3,45 mkg
ment

3 Point mort 126, 73-149, 77 cmkg 3/4 Stationne- 2,76-3,45 mkg
ment

* Réglage effectué moteur arreté
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FIGURE 25: Réglage du sélecteur - 1 = Index,
2 = Ecrou hexagonal, 3 = Arbre de sélecteur, 4 = Le-
vier de sélecteur.

REGLAGE DE LA POIGNEE DE COMMANDE DE PRISE
DE FORCE

Pour que laprise de force et Ia transmission fonction-
nent correctement, il est essentiel que la course de la
poignée de prise de force soit correcte. Si la poignée est
mal reglée, sa course en sera affectée, et il peut arriver
que la prise de force fonctionne en permanence en posi-
tion dapproche, que la poighde soit poussée ou tirée. Ce
qui guit ne concerne pas le Super Major 5000.

81 1’ on constate un déréglage de 1a poignée de prise de
force:

1. Tirer 4 fond la poignée de prise de force.

2.Débrancher 1’embout inférieur de la gaine du cble
et 1’ embout supérieur sous le capot du tracteur (Fi-
gure 33).

3.Extraire lecrou supérieur et sa rondelle et pousser
la commande par 1’ ouverture,

4, Tourner lapoignée de prise de force dans le sens de
lamontre jusqu’d ce que l'extrémité inférieure de la
la gaine puisse passer par-dessus le raccord sur le
couvercle detransmission. Tirer sur la poignée pour
5 assurer qu’elle est sortie 4 fond.

5. Tourner la poignée en sens inverse de la monire
jusqu’ 4 ce que I’extrémité inférieure de la gaine
touche tout juste le raccord monté sur le couvercle.
Pour obtenir une position verticale et lisible de la
poignée, tourner la poignée dans le sens de la mon-
tre de la quantité nécessaire, mais pas de plus d"un
tour complet.
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6.Poser 1’entretoise, la rondelle et 'ecrou de blocage
sur la commande de prise de force, derriére le ta-
bleau de bord, et bloquer solidement 1’ écrou,

7.Bloquer solidement 1" écrou de la gaine. L’extrémi-
té inférieure de la gaine doit reposer librement sur
le raccord de prise de force du couvercle de trans-
migsion,

8. La poignée étant toujours sur 17 arrétoir correspon-
dant 4 la position "POIGNEE TIREE'", é&carter du
couvercle de transmission 1’ extrémité inférieure de
lagaine., On doit obtenir une distance de 0 &4 2,5 mm
entre la gaine et le raccord de prise de force sur le
couvercle de transmission.

NOTE : Ce contrdle, combiné avec 1'opé-
ration n® 10, doit etre effectuéd toutes
Tes fois qu’on suspecte un véglage dé-
fectueux de la poignée de prise de for-
ce.

9.Bloguer solidement ’écrou inférieur de la gaine sur
le raccord du couvercle de transmission.

10.Amener la poignée en position "POIGNEE POUSSEE" .
Aumoyen d’un réglet ou de tout autre outil, mesurer
la distance parcourue par la poignée entre les deux
arrétoirs, c’est 4 dire entre la position " POIGNEE
POUSSEE " et la position " POIGNEE TIREE". Cette
distance doit &tre au maximum de 35,0 -36,5 mm.
Dans le cas contraire, refaire le réglage ;fusqu’ a ce
que la cOte correcte soit obtenue (Figure 26).

FIGURE 26 : Réglage de la poignée de prise
de force — A = Distanceentrele corps du coulisseau
etla poignée {en position "Poignée poussée), B = Course
entre arrétoirs (35,0-86,5 mm), C = A + B (en position
"Poignée tirée').
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REGLAGE DU DISTRIBUTEUR DE COMMANDE 2.8i le mauvais fonctionnement de la transmission est
imputable au réglage incorrect des pressions ou i
d’ autres anomalies du circuit.

NOTE : Le distributeur de commande du
Super Major 5000 ne peut pas 8tre ré-
glé sur le tracteur en raison de sa po-
sition. Pour régler le distributeur de A. REGLAGE DU DISTRIBUTEUR DE COMMANDE (DEX-

commande du Super Major 5000, il faut TA 2000, SUPER DEXTA 3000 ET MAJOR 4000)
le monter sur un Dexta 2000, un Super

Dexta 3000 ou un Major 4000.

1.Débrancher le désaccouplement de la transmission.
Réglage des valves ; Il doit 8tre effectud toutes
les fois que ¢
2. Extraire les bouchons A téte hexagonale des servos 1,
2 et 3 et monter les manométres (Figures 27 et 28).
1. Aprés contrSle des pressions de la transmission, il

a été reconnu que le réglage des valves s’ impose.
3.Mettre le moteur en marche et porter 1’ huile de 1a

transmission 4 27 -49° C.

2. Le corps distributeur a été remonté aprés interven- ]
tion, afin d’assurer des pressions correctes. NOTE : 11 est essentiel que le moteur
‘ fonctionne correctement, afin que les
indications de pressionsoientprécises.

Utilité du réglage des valves : La méthode ex- Pour régleravec précision la valve de
posée dans cette section pour le réglage des valves et le décharge de la transmission, il impor-
contrble des pressions sert également en dépannage pour te gque la temperature de 1'huile de la
déterminer : transmission ne dépasse pas 49°C.
1.1’ état général du systdme hydraulique de la trans- 4. Déposer le couvercle de transmission et le distribu—
misgion. teur de commande, de la manidre indiquée page 31.

FIGURE 27 : Manométre branché sur le servo

1 — 1 =Manometre N 774, 2 = Bouchon de niveau d’huile , FIGURE 28 : Manométre branché sus servos
3 = Couvercle de servo 1, 4 = Manomeétre branché sur 2 et 3 — 1 = Manomd&trebranché sur servo 3, 2 = Ma-
servo 1. nométre N 774, 3 = Manomeétre branché sur servo 2.
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5.Extraire les visfixant les arretoirs sur le corps su-
périeur et déposer les arretoirs.

NOTE:81i les vis de réglage des ressorts
ont 6t& extraites, les tdtes des vis de -
vront, au départ, affleurer le corps de
clapet.

6. Remonter le distributeur sur le bloc central et fixer
le tube d’ évacuation au distribuieur.

7.Le distributeur étant en position "Parking" (P), lan-
cer le moteur en mettant le fil du contacteur de sé-
curité 4 lamasse. Faire tourner le moteur & 800 tm.

8. En se reportant au tableau page 27, utiliser un four-
nevis coudé ou unarrétoir déposé lors de 1’opération
5, et régler le distributeur de commande. L’ opéra-
tion estdécrite plus bas sous le titre "Contrfle de la
pression de tarage des valves ".

9. Unefois le distributeur correctement réglé, déposer
ie distributeur de commande et monter les arrdtoirs
déposés au cours de 1’opération 5.8°il y a lieu, tour -
ner les vis de réglage vers 1" intérieur afin que les
mortaises de t8tes &’ alignent avec les arrétoirs.

10.Poser le corps de distributeur et le couvercle de
transmission de la maniére indiquée pages 31 et 32.

B. Contrdle de la pression de tarage des
valves

Pour ce contr8le, effectuer les opérations 1 4 3 page 25,
"Réglage du distributeur de commande' en tenant compte
des instructions qui suivent. On remarquera que letableau
de la page 28 résume cette opération: on pourra donc s’y
référer quand le processus aura &té assimilé.
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Pression de la valve de régulation : Régler
le régime du moteur & 800 tm, placer le levier de sélec-
tion au peint mort et noter la pression relevée aux trois
servos. Sila pression aux servos est de 14,35 kg/cm2,
la valve de régulationfonctionne correctement. Sila pres-
sion est en dehors desspécifications, réglerla valve. Dang
le cag d’un contrdle ayant pour but de diagnostiquer une
anomalie dans la transmission, si les pressionsg relevées
aux servos différent de plus de 0, 21 kg/ cm?2 avec leg chif-
fres dutableau page 28, se reporter page 74 "Constatation
n9 4, '

Pression de la valve de décharge : Aprds a-
voir verifié et ajustélapression de la valve de rég;ﬂation,
porter le régime moteur 4 2400 tm et placer le levier de
gélection au neuire. Relever la pression sur chaque ser-
vo. Si cette pression n’est pas conforme aux spécifica-
tions du tableanqui suit, régler la valve, Dans le cas d'un
contrdle destiné 4 diagnostiquer une anomalie dela trans-
mission, silavalve ne peut etre réglée aux spécifications,

voir page 75 " Constatation n® 5",

Transmission Pression de Ia valve de décharge

Avec échangeur

de chaleur 15, 8 kg/cm?
Sans &changeur
de chaleur 15,1 kg/cm2

8i les contrdles de pression sont destinés 2 diagnosti-
quer une anomalie de la transmission, opérer comme
suit :

1.Noter les pressions et les comparer avec les "Con~
statations' traitées au chapitre "Recherche des pan-
nes ",
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FIGURE 29 ; Réglage du tarage des valves —
1 = Tourneviscoudé, 2 = Ensemblede cames, 3 = Val-
ve de régulation, 4 = Valve de décharge, 5 = Corps de
distributeur, 6 = Valve de séquence.

2.85i l'on constate une différence de pression supérieure
a 0,21 kg/cm? entre deux servos, se reporter aux
"Constatations”, ""Recherche des pannes", page 74.

3.Tirer la poignée de commande de prise de force. 8i
la presgion tombe, ¢’est qu’une fuite existe dans le

circuit d’ embrayage de prise de force. Ce paragra-
phe ne concerne pas le Super Major 5000.

Pression de lubrification : Si la lampe témoin
de lubrification s’allume pendant que latransmissiontour-
ne et sil’on soupgonne une anomalie dans le cireuit de lu-
brification ou dans le contact dela lampe témoin, on con-
trolera la pression de lubrification de la fagon suivante 3

1.8i 1a transmission ne comporte pas d’échangeur de
chaleur extérieur, on déposera le couvercle sups-
rieur de la manidre décrite page 30. Déposer 1'inter-
rupteur de lampe témoin et monter un manocmatre.

NOTE : 8i la transmission comporte un
échangeur de chaleur extérieur, percer
la t8te d’ une des vis de canalisation
fixant les raccords banjo sur le carter
de transmission, et tarauder a 1/4".
Visser ce boulon sur le raccord banjo
au point ofl 1’ huile quitte la transmis -
sion et gagne 1’ échangeur de chaleur .
C’est leraccord supérieur dans le Dex -
ta 2000, le Super Dexta 3000 et le Major
4000, C’est le raccord inférieur sur le
Super Major 5000. Monter le manométre
sur la vis.

— i e
VALEURS DU TARAGE DES VALVES
Valve Vitesse Pédale Poignée de Servo Servo Servo Tours
d’approche prise de 1 2 3 minute
force
Valve de ré- Neutre Elevée oun Poussée ou 14,4 14,4 14,4 800
gulation abaisste tirée +0,35 +0,35 +0,35
kg/em?2 kg/cm2 kg/cm?
Valve de de- *Neutre Elevée Poussée 15,8 15,8 15,8 2400
charge de +0,35 40,35 +0,35
transmission kg/cm?2 kg/cm2 ke/ om?
(températureod’huﬂe
entre 27et 49 C).
Valve de séguence La vis du clapet doit affleurer le corps de clapet.
NOTE : Toutes les pressions lues doivent eire égales entre elles 2 0,35 kg/cm2 prés.
*15,8 kg/cmz avec échangeur de chaleur
* 15,1 kg/em” sans &changeur de chaleur
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PRESSIONS AU CLAPET REGULATEUR

{ valve de régulation )

Vitesse Servo 1 Servo 2 Servo 3
P (Parking)

R2 (marche

arridre sur-

multipliée) 14,4kg/cm?

R1 {marche

arvidre) 14,4kg/cm2 14,4 "M

N.{neutre) 14,4 " 14,4 " 14, 4kg/cm?
1 14,4 14,4 "

2 14,4 " 14,4

3 14,4

4 14,4 M

5 14,4 M 14,4 "
6 14,4 " 14,4 M
7 14,4 "
8 14,4 ¢
9 14,4 "V 14,4 14,4 "
10 14,4 " 14,4 "

NOTE: Toutes les valeurs relevées doivent &tre 4 moins
de + 0,35 kg/cm2 des chiffres ci-dessus.

2.Porter le régime moteur & 800 tm et noter la pres-
gion,

FIGURE 30 : Timonerie de la commande d’ap-
proche — 1 = Bouchon étanché, 2 = Serre-chible, 3 =
Arrétoir, 4 = Ecrou de réglage, 5 = Tringle, 6 = Bou-
chon étanché, 7 = Levier de commande de prise de force
proportionnelie i 'avancement, 8 = Arbre de la biellette
de valve d’approche, § = Vis sans téte, 10 = Contre-é-
GEOU.
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a, 8i la pression spécifide est dépassée, le contact
de lampe témoin fonctionne mal et doit &re rem-~
placé. ;

b. 8i la pression est inférieure aux spécifications,
le circuit de lubrification comporte une perte im-
-portante. Voir " Constatations n® 1" page 74.

REGLAGE DU DISPOSITIF DE SECURITE D’ENGAGE—
MENT DE LA PRISE DE FORCE PROPORTIONNELLE A
L’ AVANCEMENT

Un dispositif de sécurité emp8che d’engager 3 la fois
la prise de force proportionnelle et 1a prise de force to-
talement indépendante {Figure 30 et 31). Ce systéme com-
porte un cible flexible sous gaine. Ce cible raccorde la
biellette de 1a valve de commande de la prise de force a-
vec un doigt de verrouillage et son support 4 Ia hauteur du
levier de prise de force proportionnelle 4 1’ avancement,

Quand I’embrayage de prise deforce n’est pas en prise,
le clible, au maximum de sa course, atteint le levier de
commande de prise de force proportionnelle, de sorte que
le doigt de verrouillage se irouve au-dessous du support
fourchu. Quand on déplace vers 'avant le levier engageant

FIGURE 31 : Timonerie du dispositif de sécu-
rité d’engagement de prise de force — 1 =
Gaine du cAble de commande de sécurité, 2 = Tringle,
3 = Arbre de pédale, 4 = Arrdtoir, 5 = Fourchette de
commande, 6 = Arbre de fourchette, 7 = Doigt de vér-
rouillage.




la prise de force proportionnelle, la fourchette vient se
placer autour du cible. Dans cette position, il n’est pas
possible d’élever le doigl de verrouwillage par 1’ intermé-
diaire du cfible pour embrayer la prise de force.

Quand la prise de force est embrayée, le clble est tiré
de telle sorte que la biellette de commande de la valve de
prise deforce enfonce la valve dans le corps de distribu-
teur. Dang celte position, le doigt de verrouillage se trouve
dans le passage du support fourchu, de telle fagon, qu’il
est impossible d’embrayer la prise de force proportion-
nelle 4 1’ avancement.

Lemécanisme de séeurité d’ engagement se régle de la
fagon suivante :

1.Déposer le couvercle de transmisgsion de la maniédre
indiguée page 30.

2.Placer le levier de prise de force proportionnelle a
P avancement sur 1'encoche avant pour embrayer la
prise de force proportionnelle & 1" avancement. Si le
levier ne dispose pas d’une course suffisante, déblo-
quer 1'écrou de réglage du levier et modifier la po-
sition de sa plague (Figure 30).

3.Desserrer le contr-&crou ot la vis sans téte du ser~
re-cable (Figure 30).

4. Tirerla longeur de cible en excédant sous le serre-
cible jusqu’a ce que le doigt de verrouillage repose
contre le levier de commande de vitesse proportion-
nelle 4 1’ avancement.

5, Le doigt de poussée de la valve de commande de prise
deforce étant sorti, bloquer le serre-ciible de fagon
& ménager un intervalle de 0,127 -0,381 mm enire
1’ extrémité du doigt et le levier de commande de Ia
valve de prise de force.

6. Engager le levier de prige de force proportionnelle
ettirer sur le cible. La biellette de la valve de com-
mande ne doit pas déplacer 1a valve.

7.Débrayer laprise de force proportionnelle ettirer sur
le ciible de commande de prise de force de maniére a
enfoncer la valve de commande. 8’assurer alors quw’il
est impossible d’enclencher laprise deforce propor-
tionnelle 4 1’ avancement.

3. INTRODUCTION A LA REPARATION DE LA TRANSMISSION

Les méthodes décrites dans ce chapitre ont éte congues
de manidre i permettre la réparation de la transmission
avec le minimum de démontages. Le démontage et le re-
montage de la transmission sont divisés en 4 groupes.
Chaque groupe comprend les opérations 4 accomplir ou
les réparations & effectuer dans les conditions décrites.
Dangle cas 4, Section 7, ondevra effectuer les opérations
prévues dans le cas précédents pour démonter compléte -
ment la transmission. Dans le cas 3, il faut effectuer les
opérations prevues aucas 1. Un 5&me groupe décrit en dé-
tail la réparation des sous-ensembles.

CAS 1

Ensembles réparables sans déposer la
transmission : Sur Dexta 2000, Super Dexta 3000 et
Major 4000, voir page 30. Sur Super Major 5000, voir page
34.

Cable de prise de force (sauf Super Major 5000 )
Sélecteur de vitesses

Couvercle de transmission

Filtre

Contacteur de sécurité de démarrage

Contact de lampe témoin de lubrification
Couvercles de servos

Servos

Crépine d’aspiration d’ huile

Distributeur de commande
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CAB 2

Ensembles 4 réparer aprés dépose de
l’arridre de la transmission : Sur Dexta 2000,
Super Dexta 3000 et Major 4000, voir page 35. Sur Super
Majox 5000, voir page 45.

Support arrigre
Trains épicycloidaux A, B, C et D*
Embrayages prise directe, C1, C2 et C3
Bloc central d’ huile
Ceintures 1, 2 et 3
Timenerie de commande d’approche
Timonerie de prise de force proportionnelle**
Servos 1, 2 et 3
Canalisation principale de pression
*Dexta 2000 et Super Dexta 3000
**Dexta 2000, Super Dexta 3000 ef Major 4000

CAS 3

Ensembles 4 réparer aprés dépose de 1'ex-
trémité avant de la transmission : Sur Dexta
2000, Super Dexta 3000 et Major 4000, voir page 54. Sur
Super Major 5000, voir page 55.

Pompe 4 huile de transmission

Plaque support de pompe

Tube de servo 1

Embrayage limiteur de couple

Canalisation avant de pression d’embrayage de prise
de force*
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Canalisation avant d’embrayage deprise directe avant
Arréts d’huile avant d’arbre d’ entrée

Arbre avant de prise de force {type 540 et 1000 tm*)
Arrét d huile avant d’arbre de prise de force*
*Dexta 2000, Super Dexta 3000 et Major 4000

CAS 4

Ensembles 4 réparer aprés démontage
complet : Sur Dexta 2000, Super Dexta 3000 et Major
4000, page 57. Sur Super Major 5000, page 59.

Arbre 4’ entrée

Ceinture 2

Leviers de servogs 2 et 3

Embrayage et arbre de prise de force*
Canalisation de pression de prise de force
Timonerie de commande de prise de force*
Arbre de prise de force*#*

*Dexta 2000, Super Dexta 3000 et Major 4000
**Buper Major 5000

CAS 5

Réparation des sous-ensembles : Voir page 60
pour tous modgles.

Pour démonter la transmission, opérer dans un ambiance
propre avec deg outils propres. Nettoyer minutieusement
le carter de transmission pour empécher 1a pénéiration
des corps &trangers. Utiliser exclusivement des chiffons

non pelucheux pour essuyer les mains ou les pidces, Dé-
poser les pidces aprés nettovage sur du papier propre,
a fin de pouvoir les inspecter en détail.

Lors du montage des organes de la transmission, il
convient de ne rien forcer. Si le montage est malaisé, e-
xaminer les pidces pour déterminer la cause de la diffi-
culté. Se conformer aux instructions générales qui suivent:

Monter dans tous les cas des joints et des arréts
d’ huile neufs.

Comparer les segments d’étancheité des arbres avec
des pi¢ces neuves, ou poser des pi2ces neuves.

Pour centrer les segments d’ étancheité sur les ar-
hres, employer de la vaseline; opérer de méme avec
les joints et les rondeiles de butée pour qu’ils de-
meurent en place.

Lors du montage des tubes comportant des joints tori-
ques, veiller 4 ce que les surfaces d’étancheité soient en
bon état. Toujours installer les joints toriques 4 1'extré-
mité chanfreinée de 1’alésage, et faire usage de vaseline
pour faciliter le montage. ok

k

Voir Figure 42 1’emplacement correct des rondelles
de butée.

Toujours vérifier le jeu axial des compartiments avant
et arriére.

4, REPARATIONS A EFXFECTUER SANS DEPOSER LA TRANSMISSION

DEXTA 2000, SUPER DEXTA 3000 ET MAJOR 4000

A. Dépose du sélecteur des vitesses
1.Déposer les quatre vis fixant le boitier sur la t8le.

2.Placer le levier de sélection sur Parking (P) et dé-
bloquer 1’écrou de la gaine au niveau du couvercle de
transmission.

3.Placer le levier de sélection en dixidme vitesse, et
laisser 1’ ensemble complet s’ écarter du couvercle
de transmission comme représenté Figure 32.

4.8éparer le c¢@ble supérieur du chble inférieur, dé-
brancher les fils de la lampe du sélecteur et déposer
le sélecteur en 1’ extrayant du pannean de téle,

B. Dépose du cible de prise de force

1. Extraire les vis du couvercle droit de direction et dé-
poser le couvercle. Tirer & fond la poignée de com-
mande et desserrer complétement 1’'écrou de la gaine
{ Figure 33 ) sur le couvercle de transmission.
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2.Desserrer 1’ écrou fixant la gaine sur la poignée de
commande et sur la tringle, au revers du tableau de
bord.

3.Desserrer complatement 1’ écrou fixant 1’ ensemble
sur le tableau de bord.

4. Tourner lapoignée de prise de force dans le sens de
lamontre, jusqu’d ce que le cible se dégage du rac-
cord de prise de force situé sur la transmission.

C. Dépose du couvercle de transmission

1.Débrancher le cible de prise de force et extraire le
sélecteur comme indiqué ci-dessus en A et B.

2. Extraire le cfible inférieur de sélecteur en le faisant
tourner dans le sens de 1a montre pour le dégager du
distributeur de commande.

3.Extraire les 10 vis fixant le couvercle, et soulever
le couvercle d’une hauteur suffisante pour détacher
le fil du contacteur de sécurité de demarrage et le
fil du contact de lampe témoin de Iubrification, Voir
Figure 15. Déposer le couvercle.
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FIGURE 32 : Dépose du sélecteur des vitesses

— 1 = Cadrandu sélecteur, 2 = Sélecteur des vitesses,
3 = Fils des Iampes, 4 = Cable inférieur de sélection,
5 = Gaine de cfble.

D. Dépose du tube d’évacuation d’huile, du
contacteur de sécurité et du distributeur
de commande.

1.Débrancher le chble de prise de force et déposer le
couvercle de transmission comme indique ci-dessus
en A, Bet C.

2, Extraire les {rois boulons fixant le collecteur & la
partie supérieure du distributeur de commande (Fi-
gure 15 ). Déposer le ressort de rappel de pedale d’ap-
proche.

3.Pour extraire d'une pidce le collecteur et le tube, &-
lever 1’ ensemble et contourner avec 1’ extrémité in—
férieure dutube la couronne dutrain épicycloidal "'C".
Voir Figure 34.

NOTE : Pour déposer le distributeur de
commande, il n’est pas nécessaire de
déposer le tube d'évacuation d huile et
le ressort de rappel de la pédale. Il
suffit de soulever la partie supédrieure
du collecteur pour assurer un dégage-
ment suffisant.

4. Extraire les deuxboulons fixant le support de contac-
teur de sécurité sur le distributeur de commandes; ex-
traire le contacteur et son support.

5. Extraire lesboulons restants 4 ’avant et2 gauche du
distributeur de commande.

NOTE : Ne pas desserrer les deux bou-
lons mainfenant ensemble les deux
corps du distributeur de commande.

6. Appuyer sur la pédale d’approche et extraire le dis-
tributeur de commande de la manidre représentée Fi-
gure 35. -

FIGURE 33 : Dépose de la commande de prise
de force — 1= Poignée de commande de prise de force,
2 = Cableinférieur de sélection, 3 = Ecrou de la gaine.

NOTE: Pour décoller le joint, il peut &-
tre necessaire de faire levier sans vio-
lence sur le corps de distributeur.

E. Pose du tube d’évacuation d’'huile, du
contacteur de sécurité de démarrage et
du distributeur de commande

1. Abaisser le tube d’évacuation par 1’ ouverture située

4 l'arridre de la transmission, au voisinage de la
couronne du frain épicycloidal "C¥. Le tube prend
place entre la couronne dutrain "C" et la paroi droite
du carter de transmission.

FIGURE 34:Dépose du tube d’évacuation
d’huile — 1 = Tube d’évacuation d’huile, 2 = Came.
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FIGURE 35: Dépose du distributeur de com-

mande

— 1 = Distributeur de commande.

2. Mettre la cloison en place sur le fond du carter de
transmission en deplagant d’avant en arridre 1’extré-
mité inférieure du tube. Ceci fait, placer I’ attache
gur 1’extrémité inférieure du tuhe, aussi prés que
possible du centre de 1a transmission, et tout en con -
servant un débattement suffisant entre le tube de sor-
tie et la couromne du train "C'".

3. Appuyer sur la pédale d’approche, et poser le joint
du distributeur de commande sur le bloc central,

NOTE: 8i l’on envisage de taTer les
pressions des valves, celui-c¢i doit 2 -
tre mis en place sans les arr8toirs des
vis de réglage des ressorts. La métho -

Le tarage terminé, déposer les tubes
d’évacuation et le distributeur de com -
mande. Poser les arretB8irs des vis de
réglage et remonter le distributeur de
commande, les tubes d’évacuation etle
contacteur de sureté,

IF. Pose du couvercle de transmission

1.8 ’assurer que le distributeur de commande esten po-
sition "Parking' (P). Dans cette position, les six ti-
rolrs sont sortis.

2. Introduire le cAble inférieur de sélecteur dans le cou-
lisseau du cfible de prise de force.

3. Abaisser le couvercle sur le carter, faire passer les
fils du couvercle sous 1’arbre 3 cames et les raccor-
der au contacteur de sécurité, puis brancher le fil du
contact de lampe témoin de lubrification & sa borne.

4.Introduire de quelques tours dans le coulisseau le
cible inférieur de sélecteur, qui joue ici le rble &’
outil de guidage. ‘

5.Poger le coulisseau et le guide dans le couvercle, et
pousser le cible 4 travers le guide.

6, Aligner les trous de boulon du couvercle avec ceux
du carter, poser et serrer A la main les boulons et
les roandelies Grower.

7.Faire aller et venir le cible pour s’ assurer que le
couligseau se déplace librement, puis enlever le ¢able.

8.Passer le clible de sélection i travers le couvercle,
le raccorder 4 la poulie de Varbre 4 cames, et s’as-
surer que le cible tourne facilement.

o

FIGURE 36: Pose du couvercle de transmis-
sion — 1 = Gainede cble de prise de force, 2 = Rac-
cord de clble de prise de force.

de de tarage est décrite page 25.

4,Placer un joint de tube collecteur neuf sur le corps
supérieur de distributeur de commande. Alignergles
trous de la bride du tube d’entrée avec ceux du cla-
pet de commande. Poser les deux boulons longs de
6,35 mm sur la droite de la bride et le boulon court
de 6,36 mm dans le trou restant.

5. L’arbre 4 cames étant en position "Parking" (P), po-
ser le support du contacteur de sécurité. Pour que
1’ entratnement soit positif, le contacteur doit &tre
maintenu au contact du bossage de la came. Poser
les deux boulons restants, et bloguer tous lesboulons
au couple spécifié page 83. Poser le ressort de rap -
pel de la pédale d’ approche,

NOTE : 81 1’on envisage de tarer les val -
ves, il est inutile de poser le contac -
teur de sécurité. Poser seulement dansg
le corps de distributeur les boulons de
fixation du contacteur et le g bloguer .

X
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NOTE : 8i 1’on constate un coincement au
cours des opérations 6 ou 7, il faut a-
juster la position du couvercle sur le
carter en frappant l1égérement.

9.Bloguer les boulons du couvercle au couple spécifié
(page 83).

G. Pose de 1a commande de prise de force

1.Installer la commande de prige de force sur la t6le-
rie du tracteur, 1’entretoise, la rondelle et 1’ecrou,
sang serrer, sur ’ensemble, derriére Ia t8le. Pous-
ser le cble avec précaution 4 travers la gaine, et
agsembler sommairement 1’ écrou supérteur de la
gaine. Voir Figure 33.

NOTE : 8i la commande de prise de force
n’a pas 8té déposée antérieurment, o-
mettre 1’ opération 1.

2,B8oulever 1’ extrémité inférieure de la gaine, et in-

troduire I’ extrémité du ecfible dans le raccord monté
sur le couvercle,

3. Laisser le cfible pénétrer dans le raccord jusqu’d ce
qu’il touche I’embout du c3ble de prise de force, puis
tourner la poignée de prise de force en sens inverse
dela montre pour introduire le cible dans 1’ embout.

NOTE : Ne pas appuyer exagérément sur
’embout pour nepas le chasserdu
guide, ce gqut exigeraitla dépose du
couvercle. '

4.Tirer la poignée 2 fond et continuer 1 faire tourner
le cBible en agissant en sens inverse de la montre sur
la poignée, jusqu’a ce que 1’ extrémité inférieure de
la gaine soit parvenue & 1’ extrémité du raccord sur
le couvercle. (Environ 25 tours). Pour obienir une
position verticale et lisible de la poignée, fourner la
poignée dans le sens de la montre de la quantité né-
cessaire, mais sans dépasser un tour complet.

5.Placer 1’entretoise, la rondelle et 1’ écrou sur la
commande de prise de force derriére le tableaude
bord, et bloguer solidement 1’ écrou,

6. Bloquer 1’ écrou de la gaine, L’extrémité inférieure
dela gaine doit alors reposer sans contrainte sur le
raccord du couvercle de transmission.

7.La poignée demeurant tirée en pogition "SORTIE"Y,
exercer un effort sur 1’extrémité inférieure de la
gaine pour !’ ecarter du couvercle de transmission .
On doit obtenir un intervalle de 2,54 mm entre la
gaine et le raccord surle couvercle de transmission.

NOTE : Cette vérification, combinée a -
vec 1’ opération 9, doit &tre effectuée
le réglage de la poignée est suspect.

8.Bloguer la vis inférieure de la gaine sur le raccord
du couvercle de transmission.

9. Amener la poignée en position "POUSSEE". AL’ aide
d’un reglet ou de tout autre instrument, mesurer le
parcours de la poignée d’un encliguetage a 1’ autre,
ou de la position ""POUSSEE A FOND " 2 1a position
"TIREE A FOND". Cette distance doit &tre comprise
entre 35 et 36,5 mm. Dans le cas contraire, régler
la poignée jusqu’i ce quune cote correcte soit obte—
nue (Figure 26).

10.Assembler le couvercle droit de direction avec ses
vis Parker.

H. Posgse du sélecleur de vitesse

1, Tourner le c¢ible inférieur de sélecteur de couvercle
demanidre 4 cequ’il dépagse de 70 mm (Figure 37).
La distance est déterminée entre le sommet du rac-
cordet le flanc supérieur de 1’encoche. Cette dimen-
sionpermet de synchroniser le sélecteur avecle dis-
tribufeur de commande quand celui-ci est en position
"Parking" (P).

2, Introduire 1’extrémité de la gaine de sélecteur par
1" ouverture pratiquée dans la t8le, et brancher leg
raccords de la lampe de cadran.

3.Placer le sélecteur sur la dixidme vitesse, de telle
fagon que le c@ible occupe toute Ia longeur de la gaine.

4.Raccorder le cable de sélecteur au cible inférieur
faisant saillie au-dessus du couvercle, et placer le
levier de sélection sur "Parking" (P ) pour amener
la gaine en contact avec le raccord de couvercle, '

FIGURE 37 :Installation du cfible inférieur de
sélection — 1 = Gainedeclible de prise de force, 2=
Cable inférieur de sélection, 3 = Gaine de cible de prise
de force, 4 = Cable inférieur de sélection 70 mm.
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5.Bloquer 1’écrou dela gaine inférieure et fixer le s6-
lecteur au capbt par quatre vis.

6.Placer le sélecteur sur le Neutre (N ) et s’ assurer
que le cadran est bien aligné avec le carter. Dans le
cas contraire, aligner le sélecteur de la manidre dé-
crite page 23.

7.8ilatransmissionesten ordre de marche, contréler
le fonctionnement du sélecteur sur toutes les vitesses.

I. Bervos 2 et 3 - Pose des joints toriques

1. Vidanger 1’ huile de la transmission.

2. Desserrer les vis de réglage des ceintures 2 et 3 pour
amuler la tensgion sur les servos, déposer le couver -
cle des servos 2 et 3.

3.8errer les vis de réglage des ceintures pour &liminer
1a course libre dans la timonerie des ceintures.

4. Extraire les servos du carter, extraire de 1’alésage
des servos les guides des tiges de piston (Figures 38
et 39).

5.Poser les joints toriques (frois par servo)}, monter
les guides sur les tiges des servos et poser les ser-
vos dans les alésages.

6.Remonter les organes déposé&s, introduire 1’huile,
régler les ceintures, et contrSler les pressions de
la transmigsion.

FIGURE38 : Dépose des servo 2 et 3 — 1= Servo
2, 2 = Servo 3. ’
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FIGURE 39 : Dépose du joint de tige de piston
des servos 2 et 3 — 1 = Joint de tige de piston de
servo 3, 2 = Qutil.

SUPER MAJOR 5000
A. Dévpose du sélecteur

Le gélecteur se dépose de la maniére indiquée page 30
"A. Dépose du sélecteur.

B. Dépose du couvercle inférieur, du fil -
tre d’entrée d’huile, du contacteur de sé -~
curité et du distributeur de commande.

1. Extraire les boulons fixant le couvercle inférieur,
déposer le couvercle.

2.Déposer le filtre d’admission d’huile répresenté Fi-
gure 40.

3.Décrocher le ressort de rappel de la pé&dale d’ap-
proche. ST

4.Séparer le clble de sélection de sa roue et extraire
le cable (Figure 41}. '

5, Débrancher les deux fils du contacteur de sécurité.
Extraire les deux boulons fixant le support du con-
tacteur de sécurité surle distributeur de commande,
déposer le contacteur et son support.

6,5ur le distributeur de commande, extraire, & gauche,
le boulon de fixation et 1’ embout de c2ble de sélec-
teur, 4 droite, les deux autres boulons, et déposer
le distributeur de commande,
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FIGURE 40 : Dépose du couvercle inférieur —
1 = Filtred’entrée d’huile, 2 = Distributeur de comman-
de, 3 = Contacteur de sécurité de démarrage,

C. Pose du couvercle inférieur, du filtre
d’entrée d’huile, du contacteur de sécurité
et du distributeur de commande.

1. Placer un joint neuf sur le blec centiral en faisant u-

sage de vaseline, et monter le distributeur de com -
mande.

2.Monter le contacteur de sécurité, 1’arbre 4 cames
&tant en position "Parking” (P). Bloquer les boulons
au couple spécifié (page 83).

3.Poserlesboulons de montage 4 gauche et & droite du
distributeur de commande.

FIGURE 41 ;: Pose du c@ble inférieur de sélec-
tion — 1 = Cable inférieur de sélection.

4. Posger leboulon de fixation de la gaine de ¢Able de s&-
lection, sans bloguer.

5.Introduire le c¢ible de sélection dans la gaine et L’en-
filer dans sa roue. Aligner le c@ible pour éliminer
tout coincement, et bloguer le boulon de fixation de
la gaine {Figure 41).

6. Accrocher leressort de rappel de p&dale d’approche
et poser le filire d’ entrée d’huile.

7.Poser le couvercle inférieur avec un joint neuf.
D. Pose du sélecteur des vitesses.

Poser le s€lecteur de la manidre décrite page 33 "H.
Pose du sélecteur des vitesses".

E, Servos 2 et 3 - Pose des joints toriques

Poserles joints torigues de la maniére indiquée page
34 "1. Bervos 2 et 3, pose des joints toriques .

5. DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LA PARTIE ARRIERE

DEXTA 2000, SUPER DEXTA 3000 ET MAJOR 4000

A. Dépose du carter de pont arriére
1. Vidanger 1’ huile de la transmission.

2.Séparer de la transmission le carter de pont arridre

delamaniére décrite § 1la 15&8me Partie "OUVERTU-
RE DU TRACTEURN"M,

B. COntrole du jeu axial de la transmission
Des rondelles de butée d’ épaisseurs variables (Figure

10/64 82me partle

42) gont montées dans les compartiments avant et arridre
de la transmigsion pour assurer un jeu axial correctdes
organes. Pour les dimensions des rondelles, voir les
~spécifications, page 81.

Dans le compartiment avant, ce contrble s’ effectue a-
prés démontage de la transmission depuis 'arridre jusqu’
au pignon planétaire "C",

81 les jeux mesurés sont incorrects, la rondelle d’ 6

paisseur qui convient peut &tre mise en place au cours du
remeontage.
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Embrayage 1

Couronne A" et Satellites "B"

MAJOR 4000
PER MAJOR 5000

Porte- planétaire ngn

Embrayage de Satellites Al
Arbre 4’ entree de prise directe
transmission

DEXTA 2000
SUPER DEXTA 3000,

Couronne "D
= Planétaire "D"
E Arbre principal Embrayages Couronne "C" DEXTA 2000
2et3 SUPER DEXTA 3000
Planétaire "C" Porte- Elements rainurés

Satellites "C"

Arbre principal

Porte-
Porte- Satellites "B"

Satellites "AM

Combinaisons Couronne - Planétaire

Arbre 4’ entrée

Planétaire "'D"

ouronne "C"

e b Planétaire "C"
Planétaire

Couronne "A" Couronne "B"

¥=cote 4 déterminer

FIGURE 42 : Organes composants de la fransmission,
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Mesure du jeu 24 I'arridre de la fransmis-
sion.: : ;

1.Desserrer la vis de réglage de la ceinture 3, pour
libérer compldtement le porte-gatellites "C'"..

2.Monter le support de comparateur sur 1’ arridre du
carter de transmission, et poserle comparateur sur -
le support de telle manidre que le doigt touche 1’ ex—
trémité de 1’ arbre de sortie (Figure 43.).

3.Pousser 1’arbhre de sortie vers 1’avant de 1a trans-
mission, et régler le cadran du comparateur 4 0 (Fi-
gure 43) tout en exergant une 16gdre pression sur 1'ar-
bre. 5

4.Chasser I’arbre de sortie vers 1’arriére en faisant
levier avec un tournevis introduit entre le porte-sa-
tellites '"C" et Ia courconne "C", Noter la lecture pour
8’y référer au cours du montage de la transmission.
Le jeu axial de 1’arbre de sortie doit &ire de 0,127
4 0,381 mm.

FIGURE44 : Cdntrole du jeu avant de la trans-

5.Déposer le comparateur et son support.
¢ = e mission — 1 = Support de comparateur, 2 = Plane-

Contr8le du jeu axial & I’avant de la trans- taire "C", 3 = Comparateur.
mission : Déposerle sélecteur devitesses, le couver-
cle de transmission, le contacteur de sécurité et le dis- NOTE : Pour accéder au compartiment a-
tributeur de commande comme indiqué page 30. Démon- vant, extraire les quatre boulons fixant
ter la transmission depuis 1’ arriére jusqu’au planéfaire ladirection et soulever le direction &t
"C!", et opérer comme suit : le réservoir decarburant jusqu’ad ce
1, Monter le comparateur sur le carter de transmission qu ’i.l soit possible d’introduire .un Uity
comme répresentd Figure 44. nevis long entre le porte-satellites "BY

et la couronne MAM™,

2.Desserrer la vis de réglage de la ceinture 2. Intro-

i i i - 3 "Rt
FIGURE 43: Contrdle du jeu arridre de la dinaing t?:lir,l,ewi fen‘trelle Porte sat:éhltes P{ st
transmission — 1 = Arbre de sortie de transmis- e 1 e ¢ slrf :nner i e
sion, 2 = Comparateur, 3 = Support de comparateur, RQURNCIVETRY avantCel taatraRamission:

4 = Tournevis. 3.Régler le comparateur & 0, tout en exercant une 16~
gére pression sur la couronne (Figure 44).

4, Fairelevier avec letournevis dans le sens de 1'avant
de la transmission, et noter la lecture au compara-
teur qui servira de référence au cours de remontage
de la transmission. Le jeu & 1’ extrémité€ avant doit
8tre de 0,127 4 0,381 mm.

5.Déposer le comparateur.

C. Dépose des organes de la transmission

1.86parer dela transmission le carter central et véri-
fier le jeu arridre de la transmission de la maniére
décrite ci-dessus en A et B.

2.Enlever les cing boulons de support arridre. Avant
d’extraire leboulon supérieur, déposer, 4 l'intérieur
du carter, ’écrou et la rondelle assemblant la timo-
nerie d’interdiction au boulon.

3.8éparer du carter detransmission le support arriére
en utilisant les deux vis de décollement. Extraire le
support arriére avecl’arbre de prise de force (Figu-
re 45).
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FIGURE 45 : Dépose du support arridre.

1 = Couronne "C'" et planetaire "D, 2 = Supportarriére,
3 = Arbre de prise de force, 4 = Dexta 2000 et Super
Dexta 3000. Prise de force une vitesse.

NOTE : Dans le cas des prises de force
4 vitesse unique, l'arbre de prise de
force demeure dans la transmission
(Figure 45).

4. Extraire dusupport arriére 1a couronne "C", ’arbre
de soriie, et I'arbre d’ entrainement de prise de for-
ce proportionnelle 4 1° avancement, Extraire le frein
de'arhre de sortie et déposer le pignon (Major 4000).
Exiraire dusupport arridre le porte-satellites "D'" et
le pignon d’entrainement de prise de forece propor-
tionnelle & 1’ avancement (Dexta 2000 et Super Dexta
3000).

5,Dégager de sa fourchette de commande le manchon
d’entratnement de la prise de force proportionnelle
répresenté Figure 45.

6. Orienter le levier de commande de prise de force pro-
portionnelle 4 ’'avancement de telle facon que la four-
chette du manchon d’entrainement se trouve en posi-
tion basse. Déposer la couronne "C' (Figure 46).

7.Desserrer la vig de réglage de la ceinture n® 3, et
extraire d’un bloc le carter d’embrayage 2 et 3, le
porte-satellites 'C" et 1’arbre principal (Figure 47).

NOTE: 8i 1'on sépare le carter d’embra-
yage du porte-saiellites "C", on risque
de détériorer les segments de 1’arbre
principal.

8. Vérifier le jeu axial ducompartiment avant de la ma-
nidre indiquée en "'B - Mesure du jeu axial dela trans-
mission'.

38 8&me partie - Chapitre 1

1 = Couronne "C" etarbre de sortie assemblés, 2 = Sup -
port arriere, 3 = Arbre de prise de force, 4 = Manchon
d’ entrainement de prise de force proportionnelle 4 1’ a-
vancement, 5 = Major 4000. Prise de force Luxe deux
vitesses.

9. Extraire le planétaire "C" de la manidre réprésen-
tée Figure 48.

NOTE: A ce stade, on peut déposer l'ar-
bre de pédale d’approche et la timone -
rie de sécurité d’engagement de la pri-
ge de force.

FIGURE 46 : Dépose de la couronne "C" et de
1’arbre de sortie — 1 = Levier de commande de
prise de force proportionnelle 4 1’avancement, 2 = Four-
chette, 3 = Courcnne "C'" et arbre de gortie.
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FIGURE 47 : Dépose du cArter d’embrayage 2,
3 et du porte-satellites "C" — 1 = Porte-sa-
tellites "C", 2 = Cidrter d’embrayage 2 et 3.

10. Comprimer 2 la main la ceinture n® 3 répreseniée
Figure 49, tout en maintenant le doigt de réglage et
le doigt de poussée. Extraire du carter la ceinture et
les deux doigts.

11. Extrairela vis de réglage de la ceinture 3 en la fai-
sant passer i travers le carter.

12, Extraire le contre-écrou et la rondelle de la vis de
réglage de ceinture 2, et desserrerla vis de réglage.

13, Extraire les huit boulons fixant le couvercle des ser-
vos 2 et 3, déposer le couvercle et son joint (Figure
50).

14, De;serre’r les quatre boulons de fixation du bloc cen-
tral représentés Figure 49, et extraire du bloc cen-
tral (mais non du carter de transmission) les deux
canalisations 4’ huile du servoy i cet effet, tirer en
tournant (voir cartouche, Figure 50}.

15. Débrancher le raccord assemblant la canalisation d’
huile de la prise de force au bloc central. Voir Fi-
gure 51.

FIGURE 48 : Dépose du p'lﬁnétaire "Ten o — 1=
Planétaire "C",
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FIGURE 49 : Ceinture 3 montée — 1 = Boulons de

fixation du bloe¢ central, 2 = Ceinture 3, 3 = Doigt de

poussée, 4 = Levier de commande, 5 = Doigtde réglage,

6 = Vis de réglage.

16. Sur les tracteurs comportant un échangeur de chaleur ,
extraire du bloc central les deux boulons adapteurs
de la canalisation d’ échangeur. Voir Figure 51.

17.Déposer d’un bloc le bloc central, 1’embrayage 1,
1z couronne "B" et le porte-satellites "B''. On peut
ézalement déposer séparément le bloc central avant
I’ensemble embrayage 1 — porte-satcllites "BY. Voir
Figures 52 et 53, Déposer la ceinture 2.

18.Déposer le satellite "B et la couronne A", ( Figure
54}. On peut alors extraire de 1’arbre d’entrée de
1a transmisgsion le porte-satellites "A".

FIGURE 50 : Dépose du couvercle des servos

2 et 3 — 1 = Vis de réglage de ceinture 3, 2 = Cou -

vercle du mécanisme de sécurité d’engagement, 3 = Vis

de réglage de ceinture 2, 4 = Tubes du servo.

':k{.‘u, Huer @
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FIGURE 51: Canalisations d'huile du bloc
central — 1= Canalisationde pression principale, 2 =
Tube d’alimentation 4’ embrayage de prise directe, 3 =
Tube de prise de force, 4 = Boulons adapteurs.

19, Desserrer la vis de réglage de la ceinture n® 1 et
déposer 1'emhrayage de prise directe. Comprimer
la ceinture tout en maintenant le doigt de poussée,
extraire du carter la ceinture et le doigt.

20.Extraire les quatre boulons du couvercle de servo 1
et déposer le couvercle. Extraire le servo (comme
indique Figure 55).

21, Extraire par le c6té gauche du carter de transmis-
sion les servos 2 et 3. (Figure 38).

FIGURE 52: Dépose du digstributeur, de 1'em-
brayage 1, de la couronne "B" et du porte-
satellites "B" — 1= Porte-gatellites"B", 2 = Cou-
ronne "B", 3 = Embrayage 1, 4 = Bloe central, 5 = Four-
chette de commande de prise de force proportionnelle 4
1’ avancement.

FIGURE 53: Dépose du bloc central — 1=Bloc
central,

22, Extraire des alésages des servos 2 et 3 les guides de
tringle de servo, en utilisant un crochet approprié,
tel que celui représenté Figure 39.

23. Extraire les quatre boulong du couvercle de filtre,
extraire le couvercle et le filtre (Figure 56). Dévis-
ser le filtre de son adapteur et le jeter.

24, Extraire 1’ axe fixant Iz pédale d’ approche 2 son ar-
bre, et déposer la pédale. Extraire de la tringle de
pédaie d’approche les goupilles et les arr&toirs in-
férieurs et supérieurs. Voir Figures 57 et 58. Ex-
traire du carter la tringle et 1’ arbre de pédale.

FIGURE 54: Dépose du planétaire "B" et de
la couronne "A" — 1 =Planétaire "BY, 2 = Couron-
ne "A", 8 = Dépose du porte-satellites "AY", 4 = Dépose
de 1’ embrayage de prise directe.
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FIGURE 55: Dépose du servo 1 — 1 = Servo 1.

FIGURE 57 : Timonerie de la commande d’ap -
proche — 1 = Bouchon d’ étancheité, 2 = Serre-ciible,
3 = Arrédtoir, 4 = Ecrou de véglage, 5 = Tringle, 6 =
Bouchon d’étancheité, 7 = Levier de commande de prise
de force proportionnelle 4 'avancement, 8 = Bielleite de
valve d’approche, 9 = Vis sans téie, 10 = Conire-écrou.

25, Extraire les deux bagues élastiques de 1’ arbre por-
te-culbuteurs de 1a valve d’approche. Chasser 1’ar-
bre vers la droite jusqu’2 ce que le bouchon d’ étan-~
cheité soit sorti du carter. Dans les transmissions
comportant une prise de force proportionnelle 2 1’4~
vencement, il convient également de desserrer 1’ar-

rétoir du cAble de séeurité d’ engagement, D. Montage des organes de la transmission

26, Déposer le mécanisme de sécurité d’engagement, le
levier de commande de la prise de force proportion-
nelle 3 ’avancement, et la fourchette aprés avoir ex-
trait les bagues élastiques de ’arbre de levier et de
1’ arbre de fourchette,

1.Poser dans le carter 1"arbre de bielletie de valve
d’approche, 1’ entretoise, la biellette de valve d’ap-
proche et le mécanisme de sécurité d’ engagement,
Immobiliser par deux bagues élastiques. Poser deux
houchons d’étancheité, emmanchés serré contre 1'ar-
bre,
NOTE : L.’alignement des leviers de com-
mande d approche s’effectue une fois
le corps de distributeur installé. Chas-
ser 1’arbre et les bouchons d’étanchei-
té pour aligner les leviers avec 1’ axe
des valves d approche et de prise de
force.

FIGURE 56: Dépose du filire & huile — 1 = Fil-
tre 4 huile, 2 = Plaque support de filtre 2 huile.

2,.Poser 1’arbre de pédale d’approche et son joint to-
rigue sur le cdté gauche du carter de transmission.
Poser la tringle de commande avec ses arrétoirs et
ses goupilles. (Figure 57 et 58).

3.Poserla pédale sux 1" arbre et 'immobiliser avecun
axe.

4.Poser la fourchette de commande de prise de force
proportionnelle & ’avancement, et assujettir les ar-
- avec des bagues &lastigues.

5.Installer dans le carter le cible de sécurité d’ enga-
goment et sa gaine en faisant passer son extrémité
supérieure dans le serre-cble de labiellette de com-
mande de prise de force. Le doigt situé 3 1'extrémité
inférieure du cible est assemblé au levier de 1’arbre
de commande. Fixer au levier |’embout de la gaine
{Figure 58).
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FIGURE 58 : Timonerie du mécanisme de sé-
curité d’engagement — 1 = Gaine de cible de sé-
curité d’engagement, 2 = Tringle, 3 = Arbrede pédale,

4 =

Arrétoir, 5 = Fourchetie de commande, 6 = Arbre

de fourchette de commande, 7 = Doigt de vérrouiliage.

. Le cible de sécurité d’'engagement doit &tre réglé une

fois le distributeur de commande mis en place sur le
bloc central, Voir "Réglage du mécanisme de sécuri-
té de la prise de force propnrtionnelle", page 28.

. Monter des joints toriques neufs sur les guides de ti-

ge et sur les pistons des servos 2 et 3, et monter les
servos dang le carter de la maniere représentée ¥i-
gure 38.

.Installer le servo 1 dans 1’ alésage, la mortaise ho-

rizontale comme représenté Figure 55, Poser le cou-
vercle du servo 1.

.Introduire par 1'arriére de 1’ arbre de sortie, et ap-

pliquer contre le roulement, la rondelle de butée a-
vant du planétaire "A". Placer la rondelle de butée
arriére du planétaire A" et sur le porte-satellites
AV et monter le porte~satellites "A'" sur 1’ embra-
yvage 4 prise directe. Monter d’un bloc sur 1'arbre
d’entrée 1’embrayage A prise directe et le porte-sa-
tellites "A'". Les organes et les rondelles de butée
de la transmission sont représentés Figure 42,

10. Monter la ceinture 1 sur le carter d’embrayage 3 pri-

42

sedirecte. Monter le doigt de poussée de la ceinture

8&me partie -

1, 1’extrémiié mince orientée vers la ceinture, et
serrer la vis de réglage pour maintenir en place la
ceinture et le doigt.

11.Présenterla couronne "A" et la rondelle de butée du

planétaire "B'" (Figure 42 ) sur 1’ arrigre de 1’ arbre
d’entrée, et installer la couronne "A" et le planétai-
re "B'", FPlacer alors la rondelle de butée du plané-
taire "B dans le moyeu du planétaire "B",

12. Mettre en place la rondelle de butée de 1’ embrayage

1, et assembler le porte-satellites "B" dans 1'em-
brayage 1, en alignant leg cannelures du porte-satel-
liteg "B" avec celles de 1’embrayage. Poser la cein-
ture 2, 1’encoche del’extrémité orientée vers la vis
de réglage.

13. Menter d’un bloc le porte-satellites "B" et ’'embra-

vage 1, en alignant les satellites du porte-satellites
avec le planétaire "B".

NOTE :+ A ce stade, on détermine le jeu
du compartiment avant en comparant I’
épaisseur de la rondelle de butée avec
la mesure effectuée avant démontage.
S8ile jeu axial mesuré au préalable est
hors spécifications, sélectionner une
rondelle de butée, dont l’epaisseur as-
sure un jeu axial correct.

14.Poser sur le manchon du bloc central la rondelle de

butée représentée Figure 42, Poser et centrer les
segments d’étancheité de fonte sur le bloc central,
en faisant usage de vaseline.

NOTE : La rondelle & coupe perpendicu-~
laire se monte 4 1'avant. La rondelle
4 coupe étagée est la plusproche du
corps du bloc central.

15. Installer le bloc central dans le carter de transmis-

sion, en introduisant dans 1’embrayage 1 le manchon
muni de ses gegments d’ &tancheité,

16.Aligner avec leurs ouvertures respectives dans le

bloc central la canalisation de pression principale ,
1a canalisation de 1’embrayage de prise directe et
les canalisations du servo de ceinture 1 ; aligner la
canalisation de prise deforce avec le raccord du bloc
central (Figure 51). Pousser le bloc central sous
pression, afin que les joints toriques pénétrent dans
le carter &’ embrayage. Poser les quatre boulons de
fixation, mais sans les bloquer,

NOTE: Au cours du montage, il importe
gque I'embrayage 1 ne soit pas &carté
du porte-satellites "B"., Dans I’alter-
native, il serait impossible d’intro-
duire le porte-satellites 4 fond et de
l'aligner avec les disques d’embrayage .

17.Présenter et situer correctement les canalisations

des servos 2 et3 dans le bloc central (Figure 51). Bi
les canalisations ne sonft pas alignées avec le bloc
central, faire pivoter celui-ci, puis emmancher les
canalisations.

NOTE : Le chanfrein servant de gulde
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pour I'introduction des canalisations
munies de joints toriques se trouve sur
la face extérieure du carter.

18. Bloguer les boulons de fixation du bloc central au
couple spécifié page 83. Brancher la canalisation
hydraulique de la prise de force sur le raccord du
bloc central.

NOTE : Une autre méthode de montage
congiste 4 monter d abord d’'un bloc
sur le bloc central 1’embrayage 1 et le
porte-satellites "B", de la manidre re-
présentée Figure 5%. Une fois le bloc
central en place dans le carter, alig-
ner les canalisations.

19.Monter les six segments d’ étancheité des arbres sur
le planétaire "C"™, Pour centrer les segments, faire
usage de vaseline. Introduire le planétaire dans le
bloc central de telle manidre que ses cannelures s’a-
Hgnent avec celles du carter d’embrayage 1. Voir
Figure 48. Poser la rondelle de butée sur le palier
arrigére du bloc central.

NOTE : Ne pas forcer en posant le plané-
taire "C", On rigquerait de casser les
segments d’ étancheité en fonte.

20.Vérifier le jeu axial des organes avant de la trans-
mission, de la maniere indiquée page 37. 5i le jeu
axial est incorrect, remplacer la rondelle de régla-
ge par une rondelle dont 1’ épaisseur convienne, Le

FIGURE 59 : Montage du palier du bhloc cen-
tral dans I'embrayage 1 — 1 = Couronne "B",
2 = Porte-satellites "B", 3 = Embrayage 1, 4 = Seg-
ment d’étancheité supérieur de 1'arbre, 5 = Segment
d’ étancheité inférieur de 1’arbre, 6 = Bloc central, 7 =
Raccord de canalisation d’embrayage de prise de force,
8 = Rondelle de butée (épaisseur 4 déterminer).
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FIGURE 60 : Pose de 1’arbre principal dans
le carter d’embrayage — 1 = Arbre principal,
2 = Carter d’embrayage, 3 = Segments d’ étancheiié de
1"arbre.

jeu axial doit &tre de 0,127 4 0,381 mm. L’abgence
de jeu est facile 4 déceler : Introduire le planétajre
"C" dans les cannelures de 1’ embrayage 1, et g’ as—
surer qu’il tourne librement.

21.Poser la vis de réglage de la ceinture 3 ef assembler
cette ceinture, 1'encoche de I'extrémité orientée vers
la vis de réglage. Raccorder la ceinture i la vis au
moyen dudeigt de réglage et au levier de servo par le
doigt de poussée ( Figure 49).

22.Poser le couvercle des servos 2 et 3 et son joint. Voir
Figure 50. Poser le filtre 4’ entrée d’huile. Poser et
bloguer uniformément les boulons de fixation de cou-
vercle duservo au couple spécifié page 83, Poser les
rondelles d’étancheité des ceintures 2 et 3 et les con-
tre-8crous.

23.Poser sur !’arbre principal les trois segments d’é-
tancheité arridre. Centrer les segments avec de la
vaseline. Poser 1’arbre dans le carter d’ embrayage
2et 3 de la manidre représentée Figure 60. Poger le
cirelip du carter d’ embrayage; installer sur 1’arbre
la rondelle de butée du porte-satellites "C" sur le
carter.

24, Introduire dans le porte-satellites ''C'" 1a rondelle de
butée du planétaire "C" sur le porte-satellites, de
tellefagon qu’elle setrouve au-dessous des satellites .
Poser le porte-satellites "C" sur 'extrémité de 1’ar-
bre principal, de la maniére représentée Figure 61 .
Aligner les camnelures du porte-satellites "C" avec
1’embrayage, en faisant tourner le porte-satelliteg
dans les deux sens jusqu’a ce qu’il tombe dans 1’ em -
brayage.

25.Poser sur 1’arbre principal les quatre segments d’6é -
tancheité restantes. Centrer les segments avec de la
vaseline.
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FIGURE 61 : Pose du porte-satellifes "C"
dans 1’embrayvage 2 — 1 = Rondelle de butée, 2 =
Porte - satellites "C", 3 = Arbre principal, 4 = Carter
d’ embrayage 2.

26. Monter .d’un bloc 1°arbre principal, le porte-satel -
lites "C", et le carter d'embrayage 2 et 3, en intro-
duisant 1’extrémité avant de 1’arbre principal dans le
planétaire "C". Mainienir le porte-satellites "C'" au
contact du carter d’embrayage, de telle fagon que ces
pidces ne se séparent pas, et enfoncer I’ ensemble
complet en forgant 1égérement dans la ceinture 3 jusqu’
4 ce que les cannelures de 1’arbre principal s’ alig-
nent avec celles du porte-satellites "C",

Tracteurs Dexta 2000 et Super Dexta 3000 :
Pour terminer le montage, exécuter les opérations 27
4 30, Ne pas tenir compte des opérations 31 4 35.

27, Poger sur 1’ extrémité de 1’ arbre principal la rondel-
le de butée du planétaire "D" sur le carter; le cbté
lamé recouvre le circlips de 1’ extrémité de 1'arbre.

28. Poser la couronne ""'C" et 1e planétaire '"D' sur le car ~
ter d’embrayage 2 et 3 en alignant au préalable la
couronne avec les satellites du porte-satellites "C"
et arbre principal avec la bague du planétaire "DV .
En méme temps, aligner les cannelures avec celles
des disques de 1’embrayage 3, en faisant fourner le
planétaire "D" dans les deux sens tout en appuyant
dans la direction de 1’ embrayage,

NOTE : Ne pas tirer 1’ensemble vers 1’
arrigre, car on risquerait de séparer
le porte-satellites "C" de 1’embrayage
2.

29. Assembler le porte-satellites '"D'' avec la couronne
"D dans le support arrigre, et monter la rondelle de
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hutée d’ Epaisseur appropriée sur le porte-satellites
DY Figure 42).

IMPORTANT : 8i le jeu axial arriére de la
transmission était hors spécifications
iors du contrBle effectué avant démon-
tage, remplacer la rondelle de butée
par une rondelle d’épaisseur conve-
nable.

30, Placer dans la fourchette le manchon d’entratnement
de la prise de force proportionnelle & 1’ avancement
et agir sur le levier de commande de la prise de force
pour amener la fourcheite en position avancée. Mon-
ter d’un bloc le porte-satellites "D", la couronne
"D" 1’ arbre arriére de prise de force et le support
arridre, et poser un joint neuf (Figure 45). Passer
1’arbre de prise de force dans le manchon de com-
mande et aligner I’extrémité avant de 1’arbre de
prise de force avec la camnelure de 1’ adapteur ar-
rigdre de 1'arbre avant. Aligner le porte-satellites
"D ayvec le planétaire "D"; aligner les cannelures
du manchon de commande de prise de force avec les
cannelures arriére de 1’arbre de prise de force.

Prise de force 4 vitesse unique : Monter d’ un
bloc le porte-satellites '"D', 1a couronne "D'" et le sup-
port arridre,avec un joint neuf. Aligner V'arbre de prise
de force avec le support arriére, et le porte-satellites
"D avec le planétaire "D".

Tracteurs Major 4000 : Ometire les opérations
27 4 30 et reprendre le montage 4 partir de 1’ opération
31 jusqu’ la fin.

31.Poser sur 1’ extrémité de 1" arbre principal la ron-
delle debutée de’arbre de gortie gurle carter d’em-
brayage ; latace lamée est tournée vers le circlips de
1’ extrémité de 1’ arbre.

FIGURE 62: Montage de la couronne "C" et
de 1’arbre de sortie — 1= Couromne "C", 2 =
Rondelle de hutée, 3 = Arbre de sortie.
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32. Monter d™un bloc la couronne "C" et 1’ arbre de sor-
tie avec celles des disques de 1’ embrayage 3, et la
couronne avec leg satellites du porte-satellites "C"
(Figure 62), Faire tourner 1’arbre de sortie dans les
deux sens tout en appuyant dans la direction de 1’em-
brayage.

NOTE : Ne pas tirer 1’ensemble vers 1°
arridre pour ne pas séparer le porte-
satellites "C" de 1’embrayage 2.

33.Poser surl’extrémité de ’arbre de sortie la rondel-
le de butée arridre (Figure 62).

IMPORTANT : Si le jeu axial arriére de la
transmission était hors spécifications
lors de la mesure précédant le démon-
tage, remplacer la rondelie de butée
par une rondelle d’épaisseur approprié.

34.Placer le manchon d’entrathement de la prise de force
proportionnelle 4 1’ avancement dans Ia fourchette et
déplacer le levier de commande de prise de force pour
amener lafourchette en position avancée. Voir Figure
45. Monter d’unblocl’arbre arriére de prise de force
et le support arriére, avec un joint neuf. Introduire
1’arbre dans le manchon de commande et aligner
1’ extrémité avant de 1’arbre de prise de force avec
les cannelures de 1’accouplement d’avant. A

les cannelures de ’accouplement d’arbre avant. A-
ligner les cannelures du manchon de commande de
prise de force avec les cannelures arridre de 1’ ar-
bre de prise de force, et enfoncer le support en place.

Prise de force 4 vitesse unique : Monter d’'un
bloc le porte-satellites "D", la couronne "D et le support
arridre, avec un joint neuf {Dexta 2000 et Super Dexta
3000). Aligner 1’arbre de prise de force avec le support
arriére, et monter le support.

35.Poser les quatre boulons inférieurs fixant le support
arriére sur le carter. Poser le boulon supérieur du
support et fixer par un écrou et une rondelle, sur le
boulon supérieur, la gaine du cable de sécurité d’en-
gagement située & 1’intérieur du carter. Bloguer les
boulons au couple spécifié page 83.

36. Contrfler le jeu axial du compartiment arridre de la
transmission comme indique page 37. Si ce jeu est
incorrect, il convient de remplacer la rondelle de
buiée par une rondelle d’é&paisseur appropriée. Le
jeu axial doit &tre de 0,127 4 0,381 mm.

37.Régler les ceintures en bloguant 4 fond les vis de ré-
glage des ceintures 2 et 3, Bloquer la vis de réglage
dela ceinture 1 et revenir en arridre d’un tour com-
plet. Bloguer les contre-&crous.

38. Monter un filtre 4 huile neuf sur la plague support et
installer le filtre dans le carter de transmission. Blo-
quer les quatre boulons fixant le couvercle au couple
spécifié page 83.

39. Monter le distributeur de commande, le contacteur
de sécurité, les couvercles de transmission et les
commandes comme indigue page 31.
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SUPER MAJOR 5000

A. Séparation de la transmission du carter
de Pont AR

1.Vidanger 1’ huile de la transmission.

2.86éparer de latransmigsion le carter central de la ma—
nigre indiquée 4 la partie 15 "OUVERTURE DU TRAC-
TEUR".

B. Contrdle du jeu axial de Ia transmis-
sion.

Dans les compartiments avant et arriére de la trans-
mission, le jeu axial des organes est obtenu griice 4 des
rondelles de butée d’ épaisseur appropriée. Pour ces &-
paisseurs, voir les spécifications, page 81. Les jeux a-
xiaux mesurés doivent &ire notés avant démontage de Ia
transmigsion. Si un jeu est incorrect, il convient de sé-
lecticnner une rondelle d’épaisseur appropriée pour 1’ u-
tiliser au remontage.

Contrdle du jeu axial arridre de la trans -
misgsion :

1.Déposer le sélecteur des vitesses, le contacteur de
sécurité et le distributeur de commande de 12 maniére
indiguée page 34, "Dépose du couvercle inférieur, du
filtre d’entrée d’huile, du contacteur de sécurité et
du distributeur de commande'.

2.Desserrer la vig de réglage de la ceinture 3 de ma-
nigre i libérer compldtement le porte-satellites "CM,

3. Monter le support de comparateur sur 1’ arriédre du
carter de transmission, et poser le comparateur sur
support de telle mani@re que le doigt repose sur 1’ ex-
trémité de 1’arbre de sortie, de la facon représentée
Figure 64.

FIGURE 63 : Pose de la couronne "C" et de

1"arbre de sortie — 1 = Couronne "C", 2 = Ron-
delle de butée.
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4.Pousser 1’arbre de sortie vers 1’ avant de la trans-
mission et régler le comparateur 4 0, tout en exer-
cant une 18gdre presgion sur 1’ arbre.

5. Exercer un effort en arridre sur 1’arbre de sortie en
faisant levier avec un tournevis enfoncé entre le por-
te-satellites "C" et la couronne "C". Noter le jeu in—
diqué pour s’y référer au cours du remontage. Le
jeu axial arridre doit tre de 0,127 4 0,381 mm.

6.Déposer le comparateur et son support.

Contrdle du jeu axial & 1’avant de la trans-
misgsion : Pour effectuer ce contrSle, il convient de
démonter la transmission depuis 1’arriére jusqu’au pla-

nétaire "C". Pour ce démontage, effectuer les opérations

1 3 5 page 46, puis opérer comme suif :

MNOTE : Pour accéder au compartiment a-
vant, il convient, soit de soulever la
direction et le réservoir de carburant,
s0it de séparer la transmission du
tracteur.

1.Monter le comparateur sur le carter de transmis -
sion de la maniére représentée Figure 65.

2.Desserrer la vis de réglage de la ceinture 2. Intro-
duire un tournevis entre le porte-satellites "B" et 1a
couronne "A", etfaire levier pour chasser la couron-
ne vers 1’avant de la transmission.

3.Amener le comparateur i 0 tout en exergant une 1é-
gére pression sur la couronne, -

4.Faire levier avec le tournevis vers L'avant de la
transmission, et noter le chiffre lu en prévision du
remontage. Le jeu axial 4 1’ avant doit &tre de 0,127
40,381 mm.

5.Déposer le comparateur.

FIGURE 64 : Mesure du jeu axial arriédre de
la transmission — 1 = Arbre de prise de force, 2
= Support de comparateur, 33 = Arbre de sortie.
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C. Dépose des organes de la transmission

1.Déposer le sélecteur de vitesses, le couvercle infé-
rieur, le filtre, le contacteur de sécurité et le dis-
tributeur de commande de la manidre décrile page 34
"Dépose du couvercle inférieur, du filtre d’entrée
d’huile, de le contacteur de sécurité et du distribu-
teur de commande . Contrbler les jeux axiauz com-
me indiqué au paragraphe "B'" ci-dessus.

2. Extraire les boulons de ’arrétoir de palier arridre,
et déposer 1’ arretoir (Figure 64).

3. Extraire les cing boulons du support arriére, puis en
revigser deux dans le support arriére comme vis de
décollage pour séparer le support du carter {Figure
67}.

4.Déposer le support arriére, 1’arbre de prise de for-
ce, 1’arbre de sortie et la couronne ""C'" de 1a manidtre
représentée Figure 68.

5.Desserrer la vis de réglage de la ceinture n® 3 et dé-
poser d’un bloc le carter d’embrayage 2 et 3, le por-
te-satellites " C' et 1’ arbre principal de la maniére
représentée Figure 69.

NOTE :8Si 1’on sépare le carter d’emhbra-
vage du porte-satellites "C'", on risque
de casser les segments d’étancheité de
1’arbre principal.

6. Mesurer le jeu axial avant de la transmission de la
maniere décrite en "B - Contrdle du jeu axial de la
transmission’, page 45.

7.Déposer le planétaire "C" de la manidre représentée
Figure 70.

8. Comprimer 3 la main la ceinture n® 3 et déposer le

FIGURE 65 + Contrdle du jeu axial avant de la

transmission — 1 = Planétaire "C", 2 = Compara-
teur, 3 = Support de comparateur.
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FIGURE 67 ; Vis de décollage du support ar- FIGURE 69 : Dépose du carter d'embrayage 2
ridre — 1 = Vis de décollage. et 3 et du porte-satellites "C" — 1 = Carter
d’embrayage 2 et 3, 2 = Porte-satellites "C".

doigt de réglage, le doigt de poussée et la ceinfure. NOTE : Ne pas laisser la vis de réglage

(Figure 71). de la ceinture 2 se desserrer pendant
la dépose du contre-&crou, car le doigt
9.Déposer le contre-Ecrou et la rondelle de la vis de de poussée risquerait de tomber,

réglage de la ceinture n® 3, et extraire la vis en la

) 11.Desserrer les quatre boulons de fixation du bloe cen- -
faisant passer 4 travers le carter.

tral représentés Figure 71 et séparer les deux tubes
de servo du distributeur (mais nondu carter de trans-

10.bépo le conilre-é i1 lle de la vis d
e mission) en tirant et en tournant (cartouche., Figure

réglage de ceinture n® 2. Extiraire les huit boulons

fixant le couvercle du servo 2 et 3, et déposer le cou- 72).
vercle avec son joint ( kigure 72). 12.Débrancher 1 embout raccordant la canalisation du
FIGURE 66: Dépose du support arridre —1=  FIOURE 70 : Dépose du planétaire "C" —1=

Arbre deprise de force, 2 = Arbre de sortie, 3 = Sup- planétaire "C.

port arriére.
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FIGURE 71 : Situation de la ceinture 3 — 1=
Doigt de réglage, 2 = Levier de serve, 3 = Doigt de pous-
sée, 4 = Ceinture 3, 5 = Boulonsg de fixation du bloc cen-
tral.

servo 1 au bloc central. Extraire les quatre boulons
fixant le bloc central.

13. Déposer lebloc ceniral comme représenté Figure 73.

14.Déposer d’un bloc I’embrayage 1, la couronne "B" et
le porte-satellites "B", de la manidre représentée
Figure 74.

15.8errer la vis de réglage de la ceinture 2 pour main-

FIGURE 72: Dépose du couvercle des servos
2 et 3 — 1= 8ervo2, 2 =Servo3, 3 = Couvercle de
sécurité d’engagement, 4 = Vis de réglage de ceinture
2, 5 = Tubes de servo.

FIGURE 73
Dépose du bloc central — 1 = Bloc ceniral.

tenir 1a ceinture en place. Ne pas déposer la ceiniu-
re, qu’on ne pourrait pas remonter sans déposer le
carter de direction pour pouvoir passer par le haut
de la transmisgion.

16,Desgerrer la vis de réglage de la ceinture 1, et ex-
traire du carter la ceinture et le doigt.

17.Déposer le planétaire "B" et la couronne "A" de la
manidre représentée Figure 75. Déposer le porte-

FIGURE 74 : Dépose de 1’embrayage 1, de la
couronne "B" et du porte-satellites "B"
— 1 = Porte-satellites "B", 2 = Couronne "B", 3 = Em-~
brayage 1.
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satellites "A" et 1’embrayage de prise directe de la
manidre représentée dans les cartouches, Figure 75.

18. Extraire les quatre boulons fixant le couvercle du
gservo 1, extraire de la transmission le couvercle et
le servo de la manidre représentée Figure 76.

19.Extraire du carter de transmission les servos 2 et 3
(Figure 77).

NOTE : Serrer la vis de réglage de la
ceinture 2 en m&me temps qu’on extrait
le servo 2, pour éviter la chute des
doigis et de la ceinture.

20. Extraire les quatre boulons fixant 1’adapteur du cou-
vercle defilire ; extraire le couvercle et le filire (Fi-
gure 78). Séparer le filtre de 1’ adapteur et le jeter.

21. Chasser 1’axe assemblant la pédale d’approche 2 gon
arbre, et déposer 1a pédaie. Sur la tringle de pédale
d’approche, déposer les goupilles fendues supérieures
et inférieures, ainsi que les arrStoirs. Voir Figure
79. Extraire du carterla tringle et 1’arbre de pédale.

FIGURE 76 : Dépose du servo 1 — 1 = Servo 1,
22.Extraire les deux circlips de 1’ arbre de biellette de 2 = (Couvercle de servo 1.

1a valve 4’ approche. Chasser 1'arbre vers la droite
jusqu’a ce que le bouchon d’étancheifé goit sorti. Ex-
traire 1’ arbre du carter.

gauche, de manidre 3 aligner le levier

d’entrafnement avec le centre de la val-

ve d’ approche.

D. Pose des éléments de la transmission

2.Installer I’arbre de pédale d’approche et son joint to-
rique sur le coté gauche du carter de transmission.
Raccorder 3 1’arbre du levier de la valve d’approche
et & I’ arbre de pédale la tringle de commande munie
de ses arrétoirs et de ses goupilles { Figure 79).

1.Présenter dans le carter 1’arbre de biellette de la
valve d’approche; fixer par deux bagues élastiques.
Monter les deux bouchons d’8tanchéité enfoncés ser-
rés contre 1’arbre. Voir Figure 79.

NOTE : Le corps de distributeur étant
installé, 1’alignement de 1a biellette de
la valve d’approche s’effectue en chas-

3. Monter la pédale d’approche sur 1’ arbre et 1’ immo-
biliser avec un axe.

sant 1’arbre sur la droite ou sur la 4.Monter dans le carter les guides des tiges de servo
et les servos 2 et 3, de telle fagon que les tiges de
FIGURE 75 : Dépose du planétaire "B" et de servo touchent les leviers de commande (Figure77}).
la couronne "A" — 1 = Planétaire "B", 2 = Cou~-
ronne "A", 3 = Dépose du porte-satellites "AM, 4 = Dé- FIGURE 77 : Dépose des servos 2 et 3 — 1=
pose de I’ embrayage de prise directe. Servo 2, 2 = Servo 3.
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sont présents sur 1’arbre d’entrée, et
orienter leur partie ocuverte vers le
haut pour réduire les risques de rup-
ture.

7.Poser la ceinture 1 sur le carter d’embrayage de
prise directe. Poser la vis de réglage de ceinture 1,
la rondelle d’étanchéité et le contre-écroun, et immo-
hiliserlaceinture avec sa vis de réglage et son doigt
de poussée, 'extrémité mince orientée vers la cein-
fure.

8.Placer sur 1’ arridre de 1’ arbre d’ entrée la rondelie
de butée entre couronne "A" et plandtaire "B" (Fi-
gure 42), puis monter la couronne "A" et le planétaire
"R Placer ensuite Ia rondelle de butée du planétaire
YB" dans le moyeu du planétaire "B,

9. Monter 1a rondelle de butée de ’embrayage 1, et as-
sembler le porte-satellites "B" dans 1’embrayage, en
alighant les cannelures du porte-satellites "Bt avec
celles de 1’ embrayage.

FIGURE 78 : Dépose du filtre - 1 = Couvercle a-
dapteur de filtre A huile, 2 = Filtre & huile.

10.Monter d’un bloc le porte-satellites "B" et 1’ embra-
vage 1, en alignant les satellites du porte-gatellites
avec le planétaire "B".

5.Monter le servo 1 dans le carter, la mortaise hori-
zoniale comme représenté Figure 76. Poser le cou-
vercle du servo.

11. Monter sur le palier dubloc central 1a rondelle de bu-
tée de réglage reprégsentée Figure 42. Monter et cen-
trer les segments d’étanchéité en fonte sur le distri-
buteur en faisant usage de vesaline.

6.Poser la rondelle de butée avant du planétaire A"
{Figure 42) sur 1’arridre de 1’arbre 4" entrée et au
contact du roulement. Poser la rondelle de butée ar-
ridre du plandtaire "A" dans le porte-satellites "A",

et monter le porte-satellites "A" dans 1’ embrayage NOTE : Le joint comportant la coupe rec-
de prise directe. Monter d’un bloc sur I’arbre d’ en- tiligne se monte en avant.
E;ée l'lz'ﬂlbrayage de prise directe et le porte-satel - Le joint comportant la coupe étagée est
tes i leplus rapproché du corps de distribu-
NOTE : 8’ assurer que tous les segments teur.
FIGURE 79 : Timonerie de la commande d’ap-
proche — 1 = Bouchond’étancheité, 2 = Arrétoir, 3 = IMPORTANT : 8i le jeu axial avant de la
Biellstte de valve d’approche. transmission 8’ est révélé hors spéci-

fications (page 81)lors du contrdle pré-
cédantle démontage, remplacer la ron -
delle de butée par une rondelle d’épais-
seur appropriée.

12. Monter le bloc centiral dans le carter de transmis -
sion, en introduisant dang 1'embrayage 1 le manchon
muni de ses joints.

13. Aligner la canalisation de pression principale et la
canalisation du servo 1 avec leurs ouvertures respec-
tives dans le bloc central. Pousser sur lebloc central,
detelle manidre que les joints toriques pénétrent dans
le carter d’ embrayage. Poger les quatre boulons de
fixation sans les serrer.

NOTE : Au cours du montage, il importe
de ne pas écarter 1’embrayage 1 du por-
te-satellites "B", ce gui empBecherait
le porte-satellites de pénétrer 4 fond
et de s’aligner avec les disques d'em-
brayage.
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représentée Figure 81, puis 1 arretoir du carter d-
embrayage.

21. Monter sur 1’arbre la rondelle de butée entre le por-
te-satellites "C" et le carter d’ embrayage.

22.Introduire dans le porte-satellites "'C'" 1a rondelle de
butée entre planétaire "C" et porte-gatellites "C', de
telle fagon qu’elle se trouve au-dessous des satellites.
Poser le porte-satellites "C" sur 1'extrémité de 1’ar-
bre principal, de la manidre représentée Figure 82,
Aligner les camnelures du porte-satellites "C" avec
celles de 1’embrayage, entournant le porte-gatellites
dans les deux sens jusquw’d ce qu’il tombe dans le
carter d’embrayage.

23. Monter sur 1’arbre les gquatre segments restants.
Les centrer avec de la vageline.

24. Monter d’un blec I’ arbre principal, le porte-satel-
lites "C'" et le carter 4’ embrayage 2 et 3, en intro-
duisant 1’extrémité avant de 1’ arbre principal dans
le planétaire "C" de la manidre représentée Figure
47. Maintenir le porte-satellites "C™" au contact du
carter d’embrayage, de telle fagon qu’ils ne puissent

FIGURE 80 :

Pose du planétaire "C" — 1 = Planétaire "C". se séparer, et pousser doucement 1’ ensemble dans

la ceinture 3 jusqu’a ce que les cannelures de 1’arbre

14.Monter et situer correctement dans le bloc central principal s’alignent avec celles du porte-satellifes
les canalisations des/servos 2 et 3. Voir cartouche, "B".

Figure 72. Siles canalisations ne sont pas alignées
avec le bloc central, faire tourner le bloc central de
1" angle nécessaire et emmancher les canalisations.

25.Monter sur 1’ extrémité de 1’ arbre principal 1a ron-
delle de buiSe entre 1’arbre de sortie et le carter
d’ embrayvage, la face lamée recouvrant le cirelips
15. Bloquer les vis de fixation du bloc central au couple 2 1’ extrémité de 1’ arbre.

spécifié page 83. 26. Monter d’un bloc la couronne "C'" et 1’arbre de sor-

18.Poser les six segments sur le planétaire "C". Les tie en alignant les cannelurgs de I’arbre de sortie a-
centrer au moyen de vaseline. Introduire le plané- vec celles des disques de 1’ embrayage 3, et la cou-
taire dans le bloc central de telle fagon que ses can- ronne avec les satellites du porte-satellites "C" (Fi-

nelures soient alignées avec celies du carter d’ em -
brayage 1. (Figure 80). Poser la rondelle de butée

sur le palier arri2re de bloc central. .
FIGURE 81 : Pose de 1’arbre principal dans
17. Vérifier le jeu axial du compartiment avant de la ma- le carter d’emhbrayage — 1 = Arbre principal,

nidre indiguée page 47. S’il est incorrect, remplacer 2 = Carter d’ embrayage, 3 = Segments d’ étancheité.
la rondelle debutée par une pidce d’épaisseur appro-
pride. Le jeu axial doit &tre de 0,127 4 0,381 mm .
Pour déceler immédiatement 1’absence de jeu, intro-
duire le planétaire '"C'" dans le bloc central et dans
les cannelures de 1’embrayage 1, puis s’assurer qu’
il tourne librement.

18.Poser la vis de réglage de la ceinture 3, et {ixer en
position la ceinture 3, 1'encoche extréme orientée
verslavis de réglage. Raccorder la ceinture 3 la vis
au moyen du doigt de réglage, et au levier de serve
au moyen du doigt de poussée { Figure 71).

19. Poser le couvercle de servo 2 et 3 et son joint, Po-
gser et serrer les boulons de fixation du couvercle de
servo au couple spécifié page 43. Poser les rondelles
d’étancheité et les contre-écrous des ceintures 2 et 3.

20. Monter les irois segments arridre sur 1’arbre prin-
cipal. Les centrer avec de la vaseline. Monter 1’ ar -
bre dans le carter d’embrayage 2 et 3 de la manidre
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gure 83). Faire tourner dans les deux sens 1’arbre
de soriie toui en appuyant en direction de 1’ embra-
yage.

NOTE : Ne pas tirer 1’ensemble en ar-
ridre, car on risquerait de séparer le
porte-satellites "C" de 1’embrayage 2.

27, Monter la rondelle de butée arridre sur 1’ extrémité
de 1’ arbre de sortie.

IMPORTANT : 8i le jeu axial arriére de la
transmission s’ est avéré incorrect au
cours du contrfle précédant le démon-
tage, remplacer la rondelle de butée
par une rondelle d’ épaisseur appro-
priée.

28.Monter d’un bloc 1’arbre arridre de prise de force
et le support arridre, avec un joint neuf. Poser les
cing vis de fixation du support arrigre et bloguer au
couple spécifié page 83.

29, Présenter 1’arr@toir de roulement arriére et son
joint et poser les quatre boulons de fixation. Bloquer
les boulons au couple gpécifié page 83.

30. Vérifier le jeu axial arridre de la transmission de 1a
manidre décrite page 45. Si ce jeuest incorrect, rem-
placer la rondelle par une autre 4’ épaisseur appro-
prié. Le jeu axial doit &tre de 0,127 & 0,381 mm.

FIGURE82: Pose du porte-satellites "C" dans
1’embrayage 2 — 1 = Rondelie de butée, 2 = Porte~
satellites "C", 3 = Arbre prinecipal, 4 = Carter d’em-
brayage 2.
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FIGURE 83 : Pose de la couronne "C" — 1= Cou-
romne "C", 2 = Rondelle de butée.

31.Pour régler les ceintures, serrer i fond les vis de
réglage des ceintures 2 et 3. Bloquer la vis de ré -
glage de la ceinture 1 et revenir d’un tour complet.
Bloguer les contre-&crous.

32. Monter une cartouche neuve gur le couvercle de filtre
A huile, et monter lefiltre dans le carter de transmis-
sion avecun joint neuf. Bloquer les gquatre vis du cou-
vercle au couple spécifié page 83.

33. Monter le distributeur de commande, le contacteur
de sécurité, le couvercle et les commandes de la
nigre décrite page 35.
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FIGURE 84 : Extrémité avant de la transmis-
gsion — 1 = Arbre d’enirée, 2 = Pompe de transmis~-
sion, 3 = Plague support de pompe, 4 = Couvercle de
roulement d’arbre de prise de force, 5 = Canalization
avant d’ embrayage de prise de force.

FIGURE 85 : Dépose de la plaque support de
pompe — 1 = Support de pompe.

6. DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LA PARTIE AVANT

DEXTA 2000, SUPER DEXTA 3000 ET MAJOR 4000

A. SBéparation de la transmission et du mo-
teur

1.Vidanger 1’ huile de la transmission.

2.8éparer la transmission du moteur conformément a
la 15¢me Partie, "OUVERTURE DU TRACTEURY".

B. Dépose des éléments de la transmis -
sion.

1.Déposer la pompe (Figure 84) et son joint aprés avoir
extrait les quatre boulons de fixation. Frapper douce-
ment gur la pompe avecun marteau mou et faire glis-
ser Ia pompe sur 1’arbre 4’ entrée.

% 2.Extraire les deux vis fixant la canalisation avant
d’embrayage de prise de force sur la plague support,
et déposer la canalisation en la tirant vers Uextérieur.

3.Déposer le couvercle de roulement d’arbre de prise
de force en extrayant les quatre boulong (Figure 84).
Au cours de 1’ opération, prendre note de 1’ empile-
ment des cales et du joint torique utilisés, afin de ré-
gler la précharge de 1’arbre de prise de force.

4. Extraire les six boulons et 1’écrou fixant 1a plaque
support au carter. Dépoger laplaque en utilisant deux
des boulons de fixation comme vis de décollement
(Figure 85).

NOTE : Maintenir en place 1’arbre d en-
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trée. En 1l’absence de 1’arbre, la ron-
delle de butée risque de tomber entre

FIGURE 86 : Déposge de 1’arbre de prise de
force avant — 1 = Canalisation d’embrayage de prise
de force, 2 = Canalisation d’embrayage prise directe,
3 = Arbrede prise de force, 4 = Carter d’embrayage de
prise de force, 5 = Arbre d’ entrée.
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le porte-gatellites "A"™ et la couronne
HA " .

5.8éparer 1’ arbre de prise de force avant et 1’ embra-
vage deprise de force en faisant levier entre la ron-
delle et le carter &’ embrayage; tirer 1’arbre vers
1’ avant, comme indigqué Figure 86.

6.Débrancher le raccord de canalisation de prise de
force 2 l'avant du bloc central, et déposer la canali -
sation. Déposer la canalisation d’embrayage de prise
directe et la canalisation principale de pression.

C. Montage des éléments de la transmis-
sion

1.Installer des joints toriques neufs sur la canalisation
de prise de force, la canalisation d’embrayage prise
directe et la canalisation principale de pression, en
faisantusage de vaseline, et monter les canalisations
dans le carter.

2.Monter leg segments sur l'arbre de prise de force et
les centrer 3 1’aide de vaseline. Monter 1’arbre sur
Uavant du carter d’embrayage, tout en maintenant le
moyeude 1’ embrayage de prise de force (Figure 86).
Monter ’entretoise et 1’adapteur de roulement arridre
sur 1’arbre tout en poussant celui-ei 2 travers le
carter.

FIGURE 88 : Embrayage limiteur de couple —
1 = Embrayage limiteur de couple instailé, 2 = Disque
d’embrayage, 3 = Plateau d’embrayage, 4 = Ressort
d’embrayage, 5 = Carter d’embrayage.

3. Monter les deux segments avant sur I’arbre d’entrée

et les centrer 4 1’aide de vaseline, Monter la plaque vant de roulement de prise de force avec les cales

support de pompe et son joint, comme indigué Figure d’épaisseur déposées au cours de 1’opération 3 "Dé-

817, et fixer par six boulons et un écrou. Bloquer les pose des organes de la transmission'. Poser wn joint

boulons au couple spécifié page 83. torique neuf. Poser etblogquer les boulons de fixation
4,85’ assurer que la cuvette du roulement de prise de au couple spécifié page 83.

force avant est bien placée. Monter le couvercle a- 5. Monter la pomps, avec le joint sur ’arbre d’entrée,

Prendre soin de ne pas endommager le joint. Poser
et bloquer les boulons au couple spécifié page 83,
FIGURE 87 : Montage de la plague support — Monter la canalisation avant d’ embrayage de prise

1 = Arbre & entr'ée, 2 = Plague support, 3 = Arbre de de force en emmanchant les extrémités, munies de
prise de force.

joints toriques neufs, dans la plague support et dans
le couvercle de roulement de 1a prise de force. Frap-
per 1égdrement sur les extrémités de la canalisation
pour s’assurer qu’elles sont emmanchées A fond. Fi-
xer la canalisation par deux vis.

D. Dépose et pose de 1’'embrayage limiteur
de couple

1.Extraireles sixboulons fixantle carter d’embrayage
au volant moteur. Maintenir le carter pour qu’il ne
tombe pas. Voir Figure 88.

2. Déposer le carter d’embrayage, la rondelle élastique,
le plateau de pression et le disque d’embrayage (Fi-
gure 88).

3.Pour remonter 1’embrayage, procéder en sens in-
verse en blogquant les bhoulons de fixation au couple
spécifié page 83.

SUPER MAJOR 5000

A. Dépose des organes de la transmission

1.Déposer la pompe { Figure 89) et son joint aprés a-
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FIGURE 8% : Extrémité avant de la transmis-
sion — 1 = Plaque support de pompe, 2 = Joint d’ar-
bre d’entrafnement principal, 3 = Arbre d’ entrafnement
prinecipal, 4 = Pompe de transmission.

voir extrait les quatre boulons de fixation. Frapper
sur la pompe un maillet mou et la faire glisser sur
1"arbre.

2. Extraireles cing.-vis fixant 1a plaque support au car-
ter. Extraire la plague en utilisant deux des boulons
comme vis de décollement (TFigure 90).

NOTE : Maintenir en place 1’arbre secon-
daire. S8i 1’on enléve 1°arbre, la ron-
delle de butée peut tomber entre le por-
te-satellites "A" et la couronne M"AM™,

3.Extraire du carter de transmission la canalisation du
servo 1 et de ’'embrayage de prise directe. Déposer
1’arrét d’huile du pignon 4’ entralnement principal.

B. Pose des €léments de la transmission

1.Examiner les segments de I’arbre d’enirée. Les
remplacer si nécessaire. Flacer la coupure des ba-
gues en haut,

2.Installer la canalisation du servo 1 dans le carter de
transmission et la brancher sur le raccorden T du
servo 1.

3.Monter la plague support de pompe et son joint et la
fixer par cing boulons. Bloquer les boulons au couple
spécifié page 83. )

4. Présenter le joint de pompe et la pompe sur la plaque
support. 8 assurer que les trous d’huile du joint et
de la pompe sont alignés avec le trou de la plaque
support.

5.Fixer la pompe avec quatre boulons et bloquer au
couple spécifié page 83. Poser 1'arrét d’huile du
pignon principal d’ entramement.
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- FIGURE 90 Dépose de la plaque support de

la pompe — 1 = Plague support de pompe, 2 = Arbre
d’ entrafnement principal, 3 = Arbre secondaire.

C. Déposede l’embrayage limiteur de
couple. C

1.Extraire les sixboulons fixant le carter d’embrayage _
surle volant du moteur, tout en maintenant le carter
pour qu’il ne tombe pas ( Figure 91).

2.Déposer le carter fi’embrayagé, 1a rondelle &las-
tique, le plateau de pression et e disque 4’ embra-
yage.

FIGURE 91 : Embrayage limiteur de couple
{Super Major 5000) — 1 = Embrayage limiteur de
couple en place, 2 = Carter d’ embrayage, 3 = Ressort
d’embrayage, 4 = Platesud’embrayage, 5 = Disque d’em-
brayage. '
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NOTE : Le moyeu du disque estguidé
dans le volant. On notera que 12 ron-
delle élastique se monte avec sa face
concave vers 1'avant, du ¢8té du pla-
teau de sa pression (Figure 91).

3.Pour remonter 1’emnbrayage, procéder en ordre in-
verse. Pour aligner le disque d’embrayage, utiliser
le pilote de limiteur de couple n° sW 512.

7. DEMONTAGE ET REMONTAGE COMPLETS

DEXTA 2000, SUPER DEXTA 3000 ET MAJOR 4000

Les instructions de cette section relatives 3 la dépose
et 1la pose des él8ments de la transmission doivent Btre
exploitées conjointement avec les instructions de poseet
dépose contenues dans les sections précédentes "Démon-
tage et remontage de la partie avant™, page b4 et "Démon-
tage et remontage de la partie arridre”, page 35.

A. Dépose des élé6ments de la transmission

1.Déposer les §léments de la {fransmissionpar arridre
de 1la manidre décrite page 37, "C - Dépose des or -
ganes de la transmission M.

2.Déposer les éléments de la transmission par 1’avant
de la maniére décrite page 54, "B - Dépose des é1é-
ments de la transmission". :

3.Placer lelevier de changement des vitesses delaprise
de force sur 1000 tm, et extraire l’arbre d’entrée
par 1”avant & coups de maillet (Figure 92).

4.Extraire d’un bloc par le haut de la transmission,
1’embrayage de prise de force et Varbre (Figure 93).

Prise de force une vitesse : Déposer le roule-
ment arridre de 1’arbre avec un arrache-roulement. Dé-
gager d'une poussée le frein élastique en demi-lune mon-
té sur 1’arbre, contre 1’embrayage de prise de force.
Extraire 1’arbre par 1’avant du carter en le poussant a
travers 1’ embrayage. B

FIGURE 92 : Dépose de L'arbre d’entrée — 1 =
Arbre d’ entrée.

5.Déposer lafourchette de commande de prise de force
et le levier de commande aprds avoir extrait 1’ axe
de chape et 1a goupiile.

6. Degserrer 1a vis de réglage de la ceinture 2, extraire
la ceinture 2 et son doigt.

7.Extraire du carter de transmission 1’arbre du levier
de commande des servos 2et 3 en le chassant 4 coups
demaillet du compartiment arridre vers le compar-
timent avant. Déposer le levier de commande.

B. Montage des €léments de la transmis -
sion.

1. Monter les leviers de commande des servos 2 et 3 et
Varbre de levier en commengant par le compartiment
avant de la {ransmission. Enfoncer 1’arbre & coups
demaillet jusqu’a ce que les saignées de I’arbre pé-
nétrent franchement dans le carter.

NOTE : Le levier de commande du servo
3 est le plus long.

2, Introduire dans le carter la ceinture 2 et les deux
doigts. Serrerlavis de réglage de la ceinture 2 pour
maintenir Ia ceinture en place pendant les autres opé-
rations de remontage.

3.Monter 1’arbre du levier de commande de prise de
force et le fixer par un axe de chape et une goupiile.

FIGURE 93 : Dépose de 1l'’embrayage et de
1’arbre de prise de force — 1 = Roulement d'ar-
bre de prise de force arridre, 2 = Roulement d’arbre de
prise de force avant, 3 = Embrayage ef arbre de prise
de force.
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Voir Figure 94. Le levier lui~mé&me ne sera remon-
té qu’ une fois la transmission fixée au moteur.

4. Monter dans le carter la canalisation d’huile de prise
de force (sans joint torique) i travers 1’arridre du
carter, et I’emmancher en place. Pousser la cana-
lisation & travers la cloison avant et monter le joint
torigue par 1’avant. Repousser le tube.

5. Placer la rondelle debutée dans 1’embrayage de prise
deforce, et monter le moyeunenlefaisant tourner dans
les deux sens pour aligner les cannelures du plateau
d’embrayage.

6. Monter les trois segments sur 1’arbre de prise de
foree, en les centrant avec de la vaseline. Monter
1I’arbre dans le carter d’ embrayage tout en mainte-
tenant le moyeu d’embrayage en position, comme in-
digqué Figure 95.

7.Monter sur 1’arbre 1’ entretoise, 1" adapteur de rou-
lement, et installer le tout dans le carter de trans-
mission (Figure 93).

Prise de force une vitesse : Présenter I’em-
brayage dans le carter de transmission. Passer 1’ arbre
de prise de force i travers I’ embrayage, en maintenant
lemoyeu d’embrayage. Poser labague élastique sur 1’ar-
bre de prise de force. Monter 1a rondelle 4 I’ arridre de
1”arbre, et chasser le roulement conique contre la ron-
delle.

8. Contrdler la précharge de 1’ arbre de prise de force
comme indiqué page 58, "Réglage de la précharge de
1’ arbre de prise de force".

9.Placer la poignée de commande de prise de force en
position arridre et poser la fourchette, 1a branche la
plus longue vers le haut.

10.Poser les quatre segments sur 1’arbre 4’ entrée en
les centrant avec de la vaseline. Monter 1’arbre d’en-
trée dans le carter, en alignant le manchon de com -
mande avecla fourchette. S’assurer que le roulement
arrigre de 1’arbre est enfoncé a fond dans le carter.

11. Monter 1a plague support de pompe et son joint, en
maintenant 1’ arbre de prise de force de la maniere

FIGURE 94 : Pose du levier de commande de
prise de force — 1 = Arbre de levier de commande
de prise de force indépendante.
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représentde Figure 87, et fixer par six boulons et un
gcrou. Bloquer au couple gpécifié page 83.

12.Vérifier la position de la cuvette du roulement avant
de prise de force, et monter le couvercle de roule-
ment avant de prise de force avec un joint torigue et
les cales d’épaisseur empilées. Monter les boulons
de fixation et les bloquer au couple spécifié page 83.

13.Monter la pompe et son joint sur 1’ arbre d’entrée.
Prendre soin de ne pas endommager le joint. Poser
les boulons et les bloquer au couple spécifié page 83.

14.Poserla canalisation avant d’arbre de prise de force
en emmanchant les extrémités munies de joints to-
riques neuls dans la plaque support et dans 1’ arré-
toir de prise de force. Frapper légérement sur les
extrémités des canalisations pour s’assurer qu’elles
sont emmanchées a fond. Immobiliser la canalisation
par deux vis.

15. Mettre enplace les éléments arridre de la transmis-
sion de la maniére décrite page 42 " D. Montage des
organes de la transmigsion".

C. Réglage de la précharge de 1 arbre de
prise de force

Pour ce réglage, latransmission doit &tre montée jusque
et y compris 1’opération 7 décriteen "B, Montage des &-
1&ments de la transmigsion .

1. Monter sur le carter la plagque support avant (sans
arbre d’entrée) et gon joint. Centrer 'arbre de prise
de force avec un outil approprié. Bloquer la plagque
support en serrant les boulons et 1’ &crou au couple
spécifié page 83.

2.Poser sur le couvercle de roulement avant de prise
de force 'empilement de cales et le joint torique, et
monter le couvercle sur la plague suppori. Bloguer
les boulons de fixation au couple spécifié page 83.

3.Monter I’ arbre de prise de force arridre et le sup-
port arriére (prise de force une vitesse).

4. Enrouler une ficelle autour de ’'extrémité de 1’ arbre
delamaniére représentée Figure 96, etattacher 1'ex-
trémité de la ficelle 4 un peson. L'arbre doit tourner

FIGURE 95 : Pose de 1’arbre de prise de for-
ce — 1 = Arbre de prise de force, 2 = Embrayage de
prise de force, 3 = Segments de 1" arbre.
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de la transmission de la manidre décrite page 54,
"B. Dépose des €léments de la transmigsion.

3.Extraire du carter de transmission 1’'arbre d’entrai-
nement principal ( Figure 90).

4.Desserrer lavis de réglage de la ceinture 2, extraire
la ceinture 2 et ses doigts. Pour extraire la ceinture,
lafaire tourner autour de la cloison du carter de trans-
migsion comme représentée Figure 97.

5.Extraire du carter de transmission I’arbre du levier
de commande de servo 2 et 3 en chassant 1’ arbre 4
coups de maillet du compartiment arridre vers le
compartiment avant.

6. Extraire 1’ arbre secondaire.

B. Pose des organes de la transmission
1. Monter 1’ arbre secondaire

2. Placer les arbres de commande de servo 2 et 3 el in-
troduire 1’ arbre des leviers, en commencgant par le
compartiment avant de la transmission. Enfoncer
1’arbre A coups de maillet jusqu’ A ce que les enco-
ches de 1’arbre soient franchement 3 1’ intérieur de
la portée dans le carter.

NOTE : Le levier de commande de servo
3 est le plus long.

3.Placer dans le carter la ceinture 2 et les deux doigts .
Serrer la vis de réglage de la ceinture 2 pour main-

FIGURE 96 : Précharge de I’arbre de prise - tenir celle-cien place pendant le resie du remontage
de force — 1 = Peson, 2 = Plague support de pompe de la trangmigsion.
4 huile, 3 = Couvercle de roulement avant de prise de 4.Placerles joints sur larbre secondaire de la trans-

foree. mission et introduire I’arbre dans le carter de trans-

migsion.
sous une traction regulidre de 8 4 11,5 kg. Régler la
précharge en utilisant les cales de 0,050 mm, 0,076
mm, 0,254 mm et 0,762 mm fournies en pidces dé-

tachées. FIGURE 97 : Dépose de la ceinture 2 — letd =

5.Déposer le couvercle du roulement de prise de force, Ceinture 2, 2et3 = Cloisson de la transmission.
prendre scin de maintenir ensemble les cales d’épais-
seur. Déposer la plague support.

5. Monter leg autres éléments de la transmigsion de la

6.Monter 1’arbre d’enirée de la fransmission et les
autres organes de la transmission, comme décrit aux
opérations 9 4 15 sous "B. Montage des éléments de
la transmission™, page 45,

SUPER MAJOR 5300

l.es instructions de cette section concernant la dépose
et la pose des organes de la transmission doivent ftre u-
tilisées conjointement avec les instructions des sections
précédentes "Démontage et remontage de la partie avant”,
page 54 et "Démontage et remontage de la partie arridre".

A. Dépose des organes de la transmigsion

1.Déposer les organes de la transmission par ’arridre
du carter detrangmission, de la manidre décrite page
46 " C. Dépose des organes de la transmission.

2.Déposer les organes de la transmission par 1’ avant
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maniére décrite page 55 "Montage des &léments de

la transmission .

8. REPARATION DES SOUS-ENSEMBLES

Les tnstructions qui suivent décrivent le démontage ,
I"inspection et le montage des sous-ensembles extraits
de la transmission. Aprés démontage vérifier le dégré
d’usure et de détérioration de toutes les pidces. Les
principaux points 4 vérifier sont :

Carter de transmission - félures et usure de 1’alésage
du servo.

Timonerie de transmission - usure et gauchissement.

Pignons satellites - brilures, desserrage et grippage
des axes de satellite, dents cassées.

Le jeu axial des satellites ne doit pas dépasser 0,711
mm.,

Embrayages - usure, voilage par échauffement, grip-
page du piston.

Ceintures - &chauifement, usure.

Pompe - &raillures, usure.

Plaque support de pompe - felures {superficie de Ia
pompe ).

Cannelures des arbres - usure et cassure.

Distributeur de commande - fonctionnement des tiroirs.

Etat des cames du distributeur de commande.

Canalisations de pression - détérioration, obstruction.

Roulement et cuvettes de roulements - usure et dété-
rioration.

Segments d’ arbres - usure (par comparaison avec des
pigces neuves).

Cougsinets - usure, traces de grippage et de rotation.

Aucours dela réparation, on observera les instructions
générales qui suivent :

Les rondelles de butée, les segments des arbres et les
joints toriques seront enduits de vaseline pour faci-
liter le montage.

Toutes les pidces de la transmission seront manipulées
avee précaution pour éviter d’érailler les portées et
les faces de contact.

Onmaintiendra toutes les piéces propres en employant
des outils propres dans un 1ocal propre et des chif-
fons non pelucheux.

Extraireles roulements et leurs cuvettes avec des ex-
tracteurs appropriés. Prendre soin de ne pas endom-
mager les organes adjacents. Quand on emmanche un
roulement 2 la presse, s’assurer toujours qu’il est
emmanché & fond.

Lubrifier toujours les roulements et les bagues des pig-
nong avant montage.

POMPE

A. Démontage

1. Extraire les deux vis fixant le couvercle au corps, et
-déposer le couvercle,

2.Extraire du corps le rotor et les galets. La pompe
de transmission n’est remplacée que sous la forme
d’un engsemble complet. Les éraillures de peu d’im-

B.

portance peuvent 8tre effacées 4 1’aide de toile abra-
_sive fine.

3. Monter 1’obturateur sur la pompe 41’aide de la plaque
épaulée n° 630-5 ( Figure 98).

NOTE : La pompe du Super Major 5000 ne
comporte pas d’ obturateur; poser un
bouchon.

4.51 un organe quel conque de la pompe, les galets, ou
le rotor g’av@rent défectueux, la pompe compldte
doit &tre rebutée.

Montage
1.Placerlerotor et les galets dans le corps de pompe.
2, Monter un joint torigue neuf dans le corps.

3.Fixer le couvercle au corps au moyen de deux vis 4
téte Phillips.

DISTRIBUTEUR DE COMMANDE

Au cours des travaux affectant le distributeur de com-

mande, éviter de détériorer les lumidres des tiroirs et
leg maintenir propres. Placer ’ensemble de distributeur
sur un peau de chamois propre ou sur un chiifon non pe-

FIGURE98: Démontage de la pompe — 1 = Corps
de pompe, 2 = Joint, 3 = Plaque épaulée 630-5, 4 = Cou-
vercle de pompe.
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FIGURE 99 : Corps inférieur de distributeur
de commande {Dexta 2000, Super Dexta 3000
et Major 4000) — 1 = Circlips, 2 = Arr8toirs de
valves, 3 = Clapet servo 3, 4 = Clapet servo 2, 5 = Ar-
rétoir, 6 = Corps inférieur de distributeur de comman-
de, 7 = Clapet de servo 1 et d’embrayage de prise di-
recte, 8 = Clapet d’embrayage 3, 9 = Clapet d’embra-
yage 2, 10 = Clapet d’embrayage 1.

lucheux. Voir Figures 99 et 100 pour Dexta 2000, Super
Dexta 3000 et Major 4000, et Figures 101 et 102 pour Su-
per Major 5000.

A. Démontage

1.Extrairelesboulons fixant 1’engemble et séparer les
deux corps de distributeur. Extraire les six tiroirs.
Extraire les trois vis fixant 1’ arr8toir au corps in-
férieur.

2.8ur Dexta 2000, Super Dexta 3000 et Major 4000, dé-
poser deux circlips de la valve de commande d’ ap-
proche, deux ressorts, 1 arrétoir de ressort, les
valves d’approche et de prise de force et deux res-
sorts (Figure 99).

3.8ur Super Major 5000, extraire le circlip de valve
d’approche, le ressort, 1’ arrétoir de ressort, 1’ ar-
rétoir de valve d’approche, et les valves représen-
tées IFFigure 101. Extraire les clapets mortaisés d’em-
brayage et de servo.

4. Extraire deux arrétoirs de vis de réglage, trois vis
deréglage, trois resaorts, etlestroig valves du corps
supérieur {Figure 102).

NOTE : Les opérations 6 4 9 ne sont pas
nécessaires dans le cas d une ingpec-
tion normale ; on ne les effectuera que
81 une détérioration est évidente.

5.Extraire les deux circlips de 1’ arbre de culbuteur,
dans le corps supérieur, et extraire I’arbre, les cul-
buteurs et les entretoises.

6. A 1'extrémiié droite de 1’ arbre & cames, déposer la
roue du c@ble en introduisant une vis trempée de
1/4"-20 x 2" pour arracher cette pidce de 1’ arbre.

IMPORTANT: Pour cette opération, ne pas
employer une vis en acier doux, car elle
se casseraif. La partie filetée de 1a vis
doit mesurer 44 mm minimum.

FIGURE 100 : Corps supérieur du distributeur de commande (Dexta 2000, Super Dexta 3000
et Major 4000) — 1 = Roue de chble, 2 = Culbuteurs, 3 = Arbre de culbuteurs, 4 = Entretoises, 5 = Valve de
régulation, 6 = Valve de décharge de transmission, 7 = Arr@toirs de vis de réglage, 8 = Valve de séqguence, 9 = Corps
supérieur de distributeur de commande, 10 = Eniretoises, 11 = Circlips, 12 = Culbliteurs, 13 = Arrdtoir, 14 = Tou-

rillon, 15 = Arbre 4 cames.

& By

3

10/84

e e e

83me partie - Chapitre 1 61



o
g

FIGURE 101 : Corps inférieur du distributeur
de commande (Super Major 5000) — 1 = Cir-
clip, 2 = Clapet embrayage 1, 3 = Clapet embrayage 2,
4 = Clapet embrayage 3, 5 = Clapet servo 1 et embra-
yageprise directe, 6 = Arr8toir, 7 = Corps inférieur de
clapet de commande, 8 = Clapet servo 2, § = Clapet ser-
vo 3, 10 = Arrétoir de valve, 11 = Plaque de centrage
des ressorts.

FIGURE 102 : Corps supérieur du distributeur
de commande (Super Major 5000) — 1 = Vis
de régiage, 2 = Valve de séquence, 3 = Corps supérieur
de distributeur de commande, 4 = Culbuteurs, 5 = Valve
de régulation, 6 = Valve de décharge de transmission,
7 = Arrdtoirs de vis de réglage.

o
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FIGURE 103 : Dépose de 1’arbre 4 cames (Su-
per Major 5000) — 1 = Arbre 4 cames, 2 = Clef
4 douille de 7/16" x 3/8", 3 = Corps supérieur de dis-
tributeur de commande.

7.Pour extraire le tourillon de 1’ extrémité gauche de
V' arbre & cames, visser un boulon trempé de 1/4" ~
20 x 28 mm filet fort, tenu par une clef A douille de
7/16" x 3/8" et muni d’une rondelle plate, et arracher
letourillon de 1’arbre comme représenté Figure 103.

&. Extraire du corps supérieur de disiributeur de com-
mande 1’arbre 4 cames et 1" arrétoir.

B. Nettovage et contrdle

1.Nettoyer minutieusement toutes les pidces dans du
golvant propre, puis les sécher & 1’air comprimé.

2.Examiner les alésages de toutes les valves (érail-
lures). Controler toutes les canalisations d’huile (obs-
tructions). Examinerles plans de joint, (bravures ou
voilage). Inspecter les valves (bravures - éraillures).

NOTE : La toile azbrasive trés fine peut
etre utilisée sur les clapets, en pre-
nant soin de ne pas arrondir les ar8tes
vives.

3.8’ assurer qu’aucun ressort n’est déformé, et que
toutes les valves coulissent librement dans leur alé-
sage.

C. Montage

1. Disposertoutes les pidces dans leur position de mon-
tage, comme représenté Figures 99, 100, 101 et 102.

2,Placer 1’arbre 4 cames dans le corps supérieur de
distributeur. Introduire un boulon de 3/8'" dans 1’ex-
trémité gauche de 1’arbre A cames pour supporter
1’ensemble pendant gu’on emmanche la roue du cable
surl’extrémité droite, comme représenté Figure 104.
Conserver entre la roue et le corps de distributeur
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EMBRAYAGES

Le mode opératoire qui suit s’ applique i tous les em-
brayages de la transmission, 4 1’exception de 1’ embra-
vage de prise directe. Pour les besoins de 1’illustration ,
¢’ est 1’ embrayage de prise de force qui est représenté.

NOTE : L.Les anneaux de retenue des pla-
teaux de pression des embrayages 1, 2
et 3 ont leurs extrémiiés soudées.

A. Démontage

1.Extraire 17 anneau de retenue du plateau de pression
de 1a maniére représentée ¥Figure 105.

NOTE : Dans 1’embrayage 1, la couronne
"B" est assemblée par cannelures au
carter d’embrayage, etfixée par un an-
neau de retenue; elle joue le rfle de
plateau de pression.

2. Extraire du carter d’embrayage le plateau de pres-
sion et les disques de bronze et d° acier représentés
Figure 106.

3.Comprimer le ressort de rappel de piston sous une
pressed 1'aide du compresseur n® N-775, représen-
té Figure 107, puis extraire l’anneau de retenue. Lors
de la décompression, guider 1’ arrétoir de ressort

FIGURE 104 ;: Montage de 1,arbre 4 cames — pour empécher le frein de pénétrer dans la gorge du
1 = Roue porte-cable et tourillon, 2 = Lame jaugue de jone de retenue.

0,25 mm, 3 = Boulon de 3/8" (9,5 mm), 4 = Arbre &

4.Placer 1’embout d’une canalisation dair dans le trou
dumoyeun, comme représenté Figure 108, et chasser
le piston du carter d’embrayage sous 1’action de 1’air
un jeude 0, 127-0, 254 mm. Enfoncer le tourillon dans comprimé,
1’ extrémité gauche de 1’ arbre & cames.

3. Monter dans le corps inférieur les ressorts detiroirs, FIGURE 105 : Dépose du jonc de retenue de
leurs arrétoirs et tous les tireirs. Faire tourner les 1’embrayage — 1 = Jonc de retenue, 2 = Plateau de
tiroirg en les enfongant pour ne pas érailler le corps. pression.

NOTE : Les tiroirs de commande et de
servo utilisés sur Super Major 5000
comporient des saignées et leur posi-
tion (ouvert ou fermé) est commandée :
ils se montent donc sans ressoris.

4. Monter les valves, les ressorts et les vis de réglage
dans le corps supérieur de commande.

NOTE : Enfoncer lesg trois vis de réglage
de valves dans le corps. jusgu’d ce qu’
elles affleurent la face avant. Ces val-
ves doivent &tre réglées en fonctionne-
ment, une fois la transmission montée
sur le tracteur. Voir page 25, On devra
ensuite déposer le corps de distribu-
teur de commande pour freiner les vis
de réglage avec les deux arrétoirs.

5. Monter & leurs emplacements respectifs sur le corps
supérieur les culbuteurs, les entretoises et 1’ arbre,
et immobiliser 1’ ensemble par deux circlips.

6.Placerle corps supérieur sur le corps inférieur. A-
ligner les trous de boulon et poser les deux boulons.
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FIGURE 106 : Dépose des disques d’embrayage
— 1 = Disques d’acler, 2 = Plateau de pression, 3 =
Disques de bronze

5.Extraire les arréts d’huile intérieur et extérieur du
piston représentés dans le cartouche, Figure 108,

B. Contirdle.

1.Inspecter le piston d’embrayage et la paroi du cylin-
dre (éraillures). On peut polir ses surfaces 2 la toile
émeri fine. Examiner les passages d’huile (obstruc-
tions).

2.Examiner les disques d’embrayage (échauffement,
voilage, usure, éraillures). Contrfler 1a coincité des
disques d’acier (embrayage de prise de force). Pla-
cer les disques sur une surface plane, puis vérifier
la coincité avec une lame jauge comime représenté

FIGURE 107 : Dépose du jonc de retenue d’em-
brayage — 1 = Verin, 2 = Compresseur N 775, 3 =
Arrdtoir de ressort, 4 = Jonc de retenue.

-1
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FIGURE 108 : Dépose du piston d’embrayage
— 1 = Carter d’embrayage, 2 = Embout de canalisation
d’air, 3 = Piston d’embrayage, 4 = Arrét d"huile inté-
rieur du piston, 5 = Arrét d’huile extérieur du piston,
6 = Piston d’ embrayage.

Fignre 109. La coincité des disques est de 0,381-
0,508 mm, Remplacer tout disque dont la coincité
serait inférieure 3 0,381 mm.

3. ContrSler les disques de bronze 2 1’aide d’une régle
pour vérifier leur planéité,

C. Montage
1.Poser des joints intérieur et extérieur sur le piston
FIGURE 109 : Controle de la coincité d’un dis-

que d’acier — 1 = Lame jauge, 2 = Disque d’em-
brayage en acier,
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d embrayage. enduire 1’alésage et 1’ extérieur de
vaseline ef monter le piston dans le carter.

NOTE : Eviter de desaxer le piston. et
s'assurer qu il est enfoncé en butée
contre la face inférieure arrieére du
carter.

.Monter le ressort de débrayage et son arrétoir au
moyendu compresseur N-775 (Figure 107). Compri-
mer le ressort 4 la presse et monter le circlip.

IMPORTANT : S'assurer que le circlip re-
pose franchement dans sa gorge.

.Monter alternativement les disques d ‘acier et les dis-
ques debronze, en commencant par un disque d'acier
conire le piston. En raison de leur coincité. tous les
disques d acier doivent &ire tournds du m8me cOté:
lors du montage de I’embrayage (embrayage de prise
de force), la face concave doit Btre orientée vers le
haut.

NOTE : Le nombre des disques d'acier et
de bronze varie suivant les transmis-
sions. Voir Figure 110 le nombre de
disques nécessaires.

IMPORTANT : L'embrayage 3 dua Major
4000 et du Buper Major 5000 comporte
7 disques de bronze et 6§ disques d acier
Deux disques de bronze sont garnies
d’un c¢8té. Les faces non garnies doi-
vent €tre montées respectivement au
contact du piston et des plateaux de
pression.

.Monter le plateau de pression, la face usinée orien-
tée vers les disques d’embrayage.

5.Poser un circlips neuf. Braser ensemble les extré-

FIGURE 110 :
Tableau des disques d embrayage

*

Dexta 2000
Super Dexta 3000 Bronze Acier
Embray. deprise directe 2 2
CAa 5 5
Cc.2 5 5
C-3 5 5
Prise de force 6 6
Major 4000
Embruay. de prise directe 2 2
Lo8| 5 3
C-2 6 6
C-3 7ox 6
Prise de force 6 6
Super Major 5000
Fmbray. de prise directe 2 2
- 5 5
C-2 6 6
C-3 7 6

Ih

ration 3 ci-dessus.
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Voir "Important' 3 la finde 'op
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FIGURE 111 : Embrayage de prise directe —
1 = Carter d’embrayage. 2 = Circlips. 3 = Plateau de
pression. 4 = Disques d embrayage. 5 = Arrétoir héli-
coidal.

mités du frein élastigue av moyen d une électrode
AW-8-E-70180ou de toute autre électrode a faible te-
neur en hydrogéne.

NOTE : Ne pas surchauffer le plateau de
pression. et ne pas essayev de braser
le frein au plateau de pression.

EMBRAYAGE PRISE DIRECTE

Démontlage

-Extraire legrand circlips monté 4 1 intérieur du car-

ter d embrayage (Figure 111). et dégager le plateau
de pression et les quatre disques.

.Insilaller le compresscur de ressort N-488 dans e

carter d embrayvage de la manidre représenite au
cartouche Figure 112. et poser le circlips. S as-
gurer que les extrémités du circlips ne coincident pas
avec les moriaises du compresseur.

Au moyen du levier N-488-3 el 'un tournevis. de ta

maniére représentée Figure 113. engager sur le cir-
clips | ¢épaulement inférieur de chaque goujon. A ce
point. la pression de la rondelle élastique contre le
cirelips est annulée el 1 arrloir hélicdidal peul Blre
déposé.

.Opéreren sens inverse de opération 3 pour dégager

le cirelips des goujons du compresseur. puis retirer
le circlips et extraire le compresseur. ]
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5. Déposer le petit anneau d’appui, la rondelle élastique
et le grand panneau d’ appui (Figure 114}).

6. Extrairele piston en appliquant la source d’air com-
primé 4 lalumidre d’alimentation du carter d’embra-
yage (Figure 108).

B. Inspection

1.Nettoyer toutes les pigces dans un solvant approprié
et sécher & I’ air comprimé.

2.8’assurer que le piston etle carter d’embrayage sont
exempts d’ éraillures, Onpeut polir les surfacesa la
toile émeri. §’assurer que 1a canalisation d’huile n’est
pas cbstruée.

3.Examiner les disques d’embrayage (échauffement,
voilage, usure, éraillures).

FIGURE 112 : Outils spéciaux pour démonter
1’embrayage de prise directe — 1’= Compres-
seur de rondelle Belleville N-488, 2 = Piston, 3 = Car-
ter 4’ embrayage, 4 = Circlips, 5 = Levier N-488-3.

FIGURE 113 : Compression de la rondelle Bel~
leville dans 1’embrayage de prise directe
1 = Goujons, 2 = Circlips.

4. Aumoyen d’une régle, vérifier laplanéité des disques

de bronze et des disques d’acier.

5. Examiner le plateau de pression {éraillures) et la

rondelle 4 ressort (voilage).

C. Montage

1, Monter sur le piston d’embravage des joints intérieur

et extérieur neufs. Enduire de vaseline les deux sur -
faces et monter le piston dans le carter.

NOTE : Eviter de désaxer le piston, et
s’agssurer qu il est poussé en butée
contre la face intérieure arridre du
carter.

2. Monter le grand anneau d’appui, la rondelle belleville

et le petit anneau d’ appui (Figure 114).

3.Placer le compresseur de ressort N-488 sur le pis-

ton, puis monter le grand cirelips.

4 A 1’aide du levier et d’un tournevis, de la maniére

représentée Figure 113, appuyer sur le compresseur
et le maintenir dans cette position, en engageaunt sur
le circlips 1’ épaulement inférieur de chague goujon.
Répéter cette opération sur le second épanlement, puis
sur le troigidme de chague goujon. A ce stade, le res-
sort est suffisament comprimé pour permettre le mon-
tage de 1’ arr&toir hélicdidal.

5.0pérer en sens inverse de 1'opération 4 pour dégager

le compresseur du grand circlips, puis déposer ce
frein et le compresgeur.

8. Monter alternativement les disques d’acier et ceux

de bronze, en commengant par un disque d’ acier au
contact du piston. Monter ensuite le plateau de pres-
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FIGURE 114 : Embrayage de prise directe, démonté — 1 = Disques d’acier, 2 = Plateau de pression,
3 = Circlips, 4 = Arrétoir hélicoidal, 5 = Anneau d’ appui, 6 = Rondelle Belleville, 7 = Disques bronze, 8 = Anneau

d’appui, 9 = Piston, 10 = Carter d’ embrayage.

gion et immobiliser 1’ engemble au moyen du grand
circlips. '

LES SERVOS

Les trois servos sont sous la charge d’un ressort. En
rechange, le servo 1 n’est fourni qu’en ensemble com-
plet. Tous les organes des servos 2 et 3 peuvent étre
fournis.

A. Démontage

1.Placerle servo 2 ou 3 8ous une presse, avec un man—
chon de 19 x 76 mm et une plaque épaulée n° 630-13
comprimer le ressort jusqu’a ce qu’il soit possible
d’ extraire 1’ écrou 4 1’ extrémité de 1a tige de piston
{Figure 115).

IMPORTANT : La presse ne doit pas appu-
yer directement sur la tige du servo.

NOTE: Il est essentiel que le ressort du
servo soit comprimé d’aplomb, pour é-
viter toute détérioration.

2. Laisser le ressort se détendre lentement jusqu’a ce
qu’il ait atteint sa longeur libre normale.

ATTENTION : Si le piston du servo grippe
gur la tige, comprimer de nouveau le
ressort et éliminer la Bavure. On note-
ra que le ressort comprimé pogsdde une
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force considérable, pour cette raison,
la pression doit toujours @tre annulée
graduellement.

FIGURE 115 i Démontage du servo — 1 = Plaque
épaulée 630-1, 2 = Manchon 19 x 76.
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B. Montage

Comprimer le ressort comme décrit ci-dessus, etpo-
ser 1’ écrou sur la tige du piston.

COUVERCLE DE SERVO 2 ET 3

A, Démontage

IMPORTANT :Les valves anti-blocage sont
fournies en ensemhble seulement. Les
ressorts de valves portent un code de
couleur. Au cours de montage, se ré-
férer au tableau qui suit pour s’assurer
gque chaque organe est bien 4 sa place.

Servo 2| Servo 3
Dexta 2000 et Super .
Dexta 2000 Bleu Rouge F.IGURE 117: Pose des sitges de valves an-
ti-blocage — 1 = Couvercledeservo2&3, 2 = Sidge
Major 4000 Vert Vert de valve anti-blocage de servo 3.
Super Major 5000 Vert Rouge
1.Extraire les deux bouchong Allen vissés sur 1’ exté- 4. Examiner 1’etat des ressorts, des valves et de leurs
rieur du couvercle. sidges. Rebuter les pidces endommagées. 8’assurer

épalemeni que les passages d’huile dans le couvercle

2. Extraire de leurs sigges les ressoris et les valves ]
sont libres.

anti-blocage (Figure 116).

3. Chasser les sidges de valves du couvercle au moyen ©- Montage

d’un boulon de 1/4" x 76 ou d’une tige d’acier. 1. Enfoncer les si2ges dansle couvercle de la fagon re-

présentée Figure 117.
NOTE : Lors de 1’extraection, 1’ outil ne

doit pas prendre appui sur la surface NOTE: Le percage du siege doit 8tre a-
vlane. ligné avec la canalisation d’huile du
couvercle.

2.Monter les valves anti-blocage, les ressorts, et les

FIGURE 116 : Couvercle de servo 2 et 3 — 1 = bouchons Allen.
Valves anti-blocage, 2 = Sidges de valves, 3 = Couver-
cle de servo 2 et 3. COUSSINETS ET MANCHON

Les coussinets fournis en rechange sont énumérés ci-
aprés. Les trois premiers s’extraient 4 1*aide d’un burin
de la maniére représentée Figure 118. Les plus grandes
précautions doivent &tre prises pour ne pas endommager
les alésages. Les autres coussinets g’ extraient 2 1’ aide
des outils servant également & la pose. Voir cartouche,
TFigure 118, Tous les coussinets réparation sont des pidces
de précigion gui n’ exigent aucun alésage.

L’ar&te chanfreinée du manchon de plague support de
pompe doit tre orientée vers 1’arrigre de la plaque (c6 ~
té roulement). Voir Figure 119. Aligner lestrous de man-
chon avec ceux de la plaque support, et enfoncer le man-
chon detelle maniére que 1’extrémitéd chanfreinde affleure
avec la surface du lamage.

1. Embrayage 1: Semonte 4 1’aide de 1’adapteur n® 778.

2. Carter avant de prise de force : se monte A 1’aide de
la plague épaulée nC® 630-A,

3. Carter arridre de prise de force ; se monte 2 1" gide
de 1, adapteur N© T-811.

68 8&¢me partie - Chapitre 1 . 10/64



SELECTEUR DES VITESSES

A. Démontage

1.Extraire les deux vis fixant les couvercles lateraux.
Extraire les deux couverecles lateraux, le levier, le
ressort, et les trois vis maintenant 1’ ensemble (Fi-
gure 120).

2.Extraire de 1’arbre 1’6crou hexagonal, déposer 1’ in-
dicateur, extraire le frein et 1a plague arrétoir pour
découvrir la poulie et le céible (Figure 121). On peut
alors faire glisser ’arbre et extraire la poulie et le
chble.

3.Inspectertous les organes de I’ensemble (détériora-
tions, usure excessive).

B. Montage

1.Monter 1’arbre, la roue et le ¢ible, le coussinet et
la plague de retenue, et immobiliser au moyen du cir-
clips aprés s tre assuré que le cible est engagé dans
la roue.

2. Fixer la gaine auraccord et tirer ot pousser le clble
jusqu’ i ce que 6 mm de ciible sortent de la gaine.

3. Mettre en place 1’ indicaieur et visser 1’ écrou hexa-

FIGURE 118 : Dépose d'un coussinet (Dexta gonal sur 1”arbre sans serrer, Aligner le cadran de
2000, Super Dexta 3000 et Major 4000) — sélecteur avec le carter e¢n plagant 1”indicateur en
1 = Coussinet, 2 = Burin. position " 10&me vitesse". Bloguer 1" écrou.

4.Monter le couvercle de lampe et assembler les car-
ters droit et gauche par trois vis.

4.Planétaire "A" : les deux coussinets se montent i 5. Monter le levier de commande, le ressort, et le con-
1’ aide de 1’ adapteur N© T-807. vercle latéral encoché sur ’extrémité droite de 1’ar-

5.Plaque support de pompe : se monte & 1’aide de la

plaque épaulée N© 630-6. FIGURE 120 : Organes du sélecteur — 1 = Gaine,

2 = Cousginet, 3 = Couvercle, 4 = Cadran de sélection,
5 = Couvercle, 6 = Ecrou hexagonal, 7 = Arbre de sé-

FIGURE 119 : Pose du manchon de plaque sup- lecteur, 8 = Roue et cible, 9 = Lampes, 10 = Carter
port de pompe (Dexta 2000, Super Dexta droit de sélecteur, 11 = Levier desélecteur, 12 = Plaque
3000 et Major 4000) — 1 = Plaque supportde pom- de retenue, 13 = Circlips, 14 = Raccord de gaine, 15 =

pe, 2 = Verin, 3 = Plaque épauiée 630-6, 4 = Manchon. Couvercle de lampe, 16 = Carter gauche de sélecteur.

1 2 -4
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la dépose et lapose. Les outils indiqués sont utilisds con-
formément aux Figures 122 et 123,

A. Super Major 5000

Arbre d’entrée : Extraction, arrache -roule-
mentn®951 et plague épaulée n® 625-4. Pose, plague
épaulée n° 625-1,

Arbre de prise de force : Dépose et pose :
plaque épaulée n° 625-3.

3 Roulement avant d’arbre de commande
de pompe : Extraction, arrache-roulement n® 951
et plaque épaulée n° 630-5. Pose, plaque épaulée n°

4

625-4.

Roulement arriére d’arbre de comman-
FIGURE 121 : Détail du cible de sélecteur — de de pompe : Extraction, arrache-roulement
1 = Gaine, 2 = Roue et cible, 3 = Ecrou hexagonal, 4 = n® 951 et plague épaulée n° 625-4. Pose, plaque é-
Raccord de cible. paulée n® 630-5. Lors de la pose, orienter la gorge

du circlips vers 1’ arridre.

bre. Poser 1’autre couvercle sur le cté gauche de

1*arbre. Visser et bloguer les deux vis. B. Dexta 2000, Super Dexta 3000 et Major
p 0
6. Monter le sélecteur des vitesses complet sur le trac- <10l
teur de la manidre indiguée page 33. A ce stade, ré- Roulement avant d'arbre d’entrée : Dé-
gler définitivement 1’ alignement du cadran par rap- pose, arrache-roulement n® 951 et plague épaulée n®
port au carter. 630-5. Pose, plaque épaulée n® 625-4.

Roulement arriére d’arbre d’entrée :
Extraction, arrache-roulement n® 951 et plaque épau-
1ée n° 630-5. Pose, plaque épaulée n® 625-4,

ROULEMENTS

Les roulements fournig en rechange sont énumérés ci-
dessous, en m&me temps que les outils nécessaires pour

FIGURE 122 : Dépose des roulements — 1= FIGURE 123 =
Plaque épaulée, 2 = Arrache roulement 951. Pose des roulements — 1 = Plaque &paulée.
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Roulement de planétaire "D" : Dépose, ar-
rache-roulement n® 951 et plague &paulée n® 630-5 .
Pose, plagque épaulée n° 625-4.

Roulement d arbre intermédiaire de
prise de force : Dépose, arrache-roulement n®
951 et plague épaulde n® 630-5. Pose, plagque épaulée
n° 625-4,

P g g
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8EME PARTIE

TRANSMISSION SELECT-O-SPEED

Chapitre 2

RECHERCHE DES PANNES,

Section
1. Recherche des pannes ..............
2. SpbCifications .....................
3. Outils spéciauX .....vovvinvnnnnnnnn

SPECIFICATIONS ET OUTILS SPECIAUX

Page

1. RECHERCHE DES PANNES

Larecherche des causes de panne ou de mauvais fone-
tionnement de la transmission doit s’ effectuer de fagon
systématique. Le mode d’'investigation comporte une sé-
rie de cOntroles mécaniques, électriques et opérationnels
destinés 3 déterminer le sidge de 1’ anomalie.

Toutefois, si 1’ état de la transmission le permet, le
diagnostic sera facile si 1'on effectue les cdntroles men-
tionnés au paragraphe "Controles préliminaires' page 73,
ou si 'on exploite le Tableau I du Guide de diagnostic,
page 78. Le Tableau I énumeére diverses anomalies sous
forme de constatations.

Le Tableau II, page 7%, énumére les causes possibles
des anomalies constatées au Tableau I. Le Tableau de
dépannage, page 76, condense sous forme graphique les
informations du Tableau I. On trouvera page 76 1’ expli-
cation complate de ce tableau.

Sile défaut constaté est un des suivants : échauffement
anormal, pression insuffisante des circuits, ou patinage
en charge de certaines vitesses, il convient d’ cbserver
une méthode d'investigation plus rigoureuse. De toute &-
vidence, une transmission qui ne fonctionne pas doit &tre
démontée sil’on veut déterminer 1'origine de ’anomalie.

CONTROLES PRELIMINATRES

Les contrbles préliminaires qui suivent doivent €tre
effectués avant tout diagnostic précis. Ces contrBles sont
basés sur le fonctionnement de la transmission,

1. Niveau d huile.

2. Accouplement du Pont AR.
3. Alignement du sélecteur.
4. Fonctionnement de la lampe témoin de graissage.
5. Réglage des ceintures.
10/64

NOTE : Certaines anomalies peuvent
provogquer le blocage de la transmis-
sion dans une combinaison de vitesse
déterminée. Lorsqu’ on controle les
pressions ou le fonctionnement, il
convient donc de limiter la vitesse du
moteur 4 800 tm. En casg de blocage,
appuyer rapidement sur la pédale
d’approche ou, s8’il y a lieu,placer
le levier de sélection sur une vitesse
pour empdcher le moteur de caler.

Contrdle del’embrayage limiteur de couple:
Cet embrayage, monté sur le volant du moteur, est con-
gupour patiner sous l'effet des couples résultant de choes
ou de surcharges brusques. 8i, pour une raison quelcon-
que, on pense que l'embrayage limiteur de couple ne
transmet pas le couple du moteur, on peut contrfler le
patinage. Voir d’abord Méthode d’ investigation, consta-
tation 3, systéme hydraulique.

1. Faire tourner le moteur en charge jusqu’d ce que
le moteur et la transmission aient atteint la tem-
pérature 4 laguelle 1’ anomalie s’ est produite.

2. A pleine charge, conduire le tracteur & pleirnt gaz
en 83me, 9&me ou 108me et serrer brusquement
les deux freins pour simuler une surcharge bru-
tale et provoquer le patinage de 1’ embrayage li-
miteur de couple.

IMPORTANT : Ne jamais effectuer cet
essal sur une vitesse inférieure a la
8&me.

a. 8i le moteur baisse de régime et cale, 1"em-
brayage fonctionne correctement.

b. Si les freins arrétent complétement la marche
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dutracteur et que le régime du moteur ne tombe
pas au-dessous de 1000 tm, il y a patinage du
limiteur de couple.

8i les contrdles qui précddent n’ ont pas permis de dé-
celer 1’ origine de 1’ anomalie, il est nécessaire de con-
troler les pressions du systdme de la manidre décrite
sous Méthode d’investigation.

METHODE D’ INVESTIGATION

Cette méthode &’ investigation du systéme hydraulique
consiste 4 vérifier la pression 4 la hauteur des 3 servos.
La manidre de mesurer et de régler les pressions est
décrite page 27. Il va sans dire qu’une telle investiga-
tion ne sera entreprise que si la transmission donne des
signes évidents de mauvais fonctionnement (par exemple:
pas d’entrainement sur certaines vitesses - lampe té-
moin de graissage allumée en permanence). Dans le der-
nier cas, il est bon de vérifier 1’installation électrique
avant d’effectuer les essais hydrauliques pour s’assurer
que le défaut n’est pas imputable 4 une mise 4 1la masse
du fil.

La méthode d’investigation fait état de quatre consta-
tations 4 800 tm et d’une 4 2400 tm, constatations qui
peuvent etre interprétées sur la fol des pressions lues 4
la hauteur des servos, Les trois premiéres ne détermi-
nent pas une méthode d’investigation en tant que telle,
mais fournissent une liste des causes possibles de 1’ano-
malie constatée. Dans le cas de la constatation 4, la mé-
thode indiquée doit &tre suivie conjointement avec le con-
trdle des pressions. La constatation 5 a trait directement
au fonctionnement & regime &levé.

Constatation 1 : A 800 tm, les pressions aux servos
gont conformes aux spécifications et la lampe témoin de
graissage reste allumée.

1. Interrupteur de lampe témoin défectueux.
2. Pression insuffisante du circuit de lubrification.

Pour approfondir ce dernier point, il convient de véri-
fierla pression dans le circuit de lubrification de la ma-
nidre indiquée au paragraphe "Contrdle de la pression de
tarage des valves!, page 27. Si la pression de graissage
estinférieure aux spécifications de la page 82, les causes
peuvent Btre :

1.8egments d’étancheité du circuit de graissage
casaés.

2. Jeux axiaux excessifs.

3.Fuite dans le circuit d’ échangeur du distributeur -

de chaleur.
4, Fuite qaux joints du distributeur de commande.

5. Valve de déchaxge déréglée ou fonctionant mal.

NOTE : 8i, les pressions étant confor-
mes aux spécifications, le passage
des vitesses est brutal, contrdler le
réglage des ceintures et les valves
anti-blocage des servos 2 et 3.
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Constatation 2 ; Lespressions destrois servos sont
supérieures aux spécifications a 800 tm.

Valve de régulation déréglée ou fonctionnant mal.

Congtatation 3 : Pression des trois servos infé-
rieure aux spécifications 4 800 tm.

1.Niveau d’huile inguffisant.

2.Crépine ¢’ agpiration bouchée ou retrécissement
de 1’ entrée.

3.Fuite 4 la plague support de pompe ou aux joints
de pompe.

4.Filtre encrassé et clapet de protection du filtre
fonctionnant mal.

5. Fuite aux joints toriques dutube principal de pres-
sion.

6. Fuite entre les deux corps du distributeur de com-
mande ou au joint du distributeur de commande.

7.Valve de régulation déréglée ou défectususe.

8.Tiroirs d’embrayage prise directe et de ceintures
1, 2, 3 absents.

9. Montage défectueux de la valve de commande de
prise de force.

10.Patinage de 1" emmbrayage limiteur de couple.

NOTE : Si les pressions ne sont infé-
rieures aux spécifications que quand
la poignée de prise de force est tirée,
alors gu’on est certain du réglage
correct de celle-ci, c’est 1’indice
d’une fuite dans le circuit d’embra-
yage de prise de force.

Constatation 4 : Pressions inférieures aux spéci-
fications 3 certains rapports de vitesse, lampe témoin de
graissage allumée,

1.Déterminer A quelle combinaison de vitesse cor-
respond la pression insuffisante.

2.Etant sur cette combinaison, appuyer 3 fond sur
la pédale de commande d’approche et observer la
lampe témoin et le manométre des servos 2 et 3.

a. Si la chute pression cesse et que la lampe té-
moin g’ éteigne, il y a une fuite dans le circuit
indirect de la transmission comprenantles em-
brayages Cl1, C2 et C3.

b. Silapression reste basse aux servos 2 et 3, la
fuite se produit dans le circuit direet compor-
tant les servos 2 et 3.

3.8¢ reporter au Tableau de dépannage page 76, et
déterminer quels sont leg servoa et les embraya-
ges mis en pression quand les manomeétres déce-
lent des pressions insuffisantes. Par &limination,
onfera apparaftre de fagon évidente dans quel ser-
vo ou dans quel embrayage se produit la fuite.
Dang-le cas du circuit commun au servo 1 et 2
l’embrayag_e prise directe, il ne sera pas possible
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de déterminer dans lequel de ces deux organes se
trouve la fuite.

Constatation 5 : Pression de tous les servos hors
spécifications 4 2400 tm,

NOTE : N'effectuer ce diagnostic qu’a-
pras avoir opéré les vérificationg in-
diquées aux conditiong 1 4 4.

Valve de décharge déréglée ou détériorée.

MAUVAIS FONCTIONNEMENT DES VALVES ANTI-BLO-
CAGE

Ce défaut se signale par un changement de vitesse bru-
tallors dupassage de 48meen 58me ou de béme en 4dme.

Deux phénoménes peuvent se produire, suivant la na-
ture du prohbléme.

Lors de 1’un des deux passages, le tracteur peut pas-
ser momentanément en '"Parking' ou au "Neutre''.

I.’anomalie au cours du passage 4-5 est provogquée par
la valve anti-blocage du servo 2. L’anomalie du passage
5-4 est provoquée par la valve anti-blocage du servo 3.

Les causes possibles de passage en "Parking” ou
"Jeutre' sont les suivantes :

Parki ng
1. Fuite d’huile au servo.

2.Fuite d’huile enire le manchon de la valve anti-
blocage.

3.Réglage incorrect de la ceinture.
4.Ressort de la valve anti-blocage défectueux.

5.Valve anti-blocage grippée en position d’ &vacua-
: tion rapide.

6. Valve anti-hlocage grippée en position d’ouverture.

Neutre
.Mauvais réglage de la ceinture.
.Ressort de valva défectueux.

.Orifice de la valve anti-blocage rétréci.

T

.Valve grippée dans son manchon.

TABLEAU DE DEPANNAGE

Ce tableau représente, pour chague position du sélec-
teur, 1'application des embrayages et des ceintures. L’ap-
plication de la ceinture ou del’embrayage est indiquée par
la grande lettre A. Si, pour une raison guelconque, une
ceinture ou un embrayage ne fonctionne pas, soit qu’il
reste appliqué, soit qu’il reste reliché, il en restilte un
mauvais fonctionnement de la transmission. La condition
existante est déterminée au moyen des colonnes "A'" ou
"R sous la ceinture ou 1’embrayage en guestion. La co-
lonne A" indigue que la ceinture {ou 1’ embrayage) reste
constamment appliqué, et "R' signifie que la ceinture
(ou 1’ embrayage) reste constamment reldché.

8i done le tracteur fonctionne sur certaines vitesses,
ne fonctionne pas sur d’ autres vitesses, et blogque (¢’ est
a dire: cale ou ralentit le moteur) dans les vitesses res-
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tantes, on recherchera parmi leg colonnes verticales sous
A" et "R" laquelle corresponde 4 1'état de choses cons-
taté. Pour effectuer ce contrSle, conduire le tracteur &
800 tours moteur et vérifier Ie fonctionnement de la trans-
misgsion dang toutes les positions du sélecteur. Par exem-
ple, siletracteur passe au point mort en R2, Rl en 9&me
et en 10&me, et fonctionne correctement dans les autres
positions, unexamen rapide des colonnes verticales mon-
tre que 1’embrayage 1 reste relfiché et ne peut €tre ap-
pliqué.

Dans le cas del’embrayage de prise directe, deux pos-
sibilités peuvent se présenter dans les colonnes "A" et
"R, La colonne rouge indigue une panne hydraulique, et
la colonne noire une panne mécanigue.
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TABLEAU DE DEPANNAGE DU SELECT-O-SPEED

Circuit direct

Circuit indirect

Position
Embra;
el OTEYH b k| B omew| b owex| co e | ¢ 2|
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A Appliqué dang cette po-
" sition L signifieblocage

]

une condition anormale.

Presgion hydrau-
lique appligquée
Les colonnes "A" et "R" représentent, pour chaque embrayage et chague ceinture,

A, étant appliqué, ne peut &tre reldché. R, étant relfiché, ne peut 8tre appliqué.

* Pression appliquée
** Ressort appliqué

Lorsqu’onutilise le tableau de dépannage conjointement
avec les contrlles de pressions, les colomnes relatives
aux ceintures ouaux embrayages ne doivent 8tre congidé~
rées gque sousle seul point de vue de 1a pression hydrau-
ligue, que 1’é1ément soit appliqué ou relhché, Sur les ta-
bleaux, lamise en pression est représentée parles zones
rouges hachurées. Par exemple, en 3&me vitesse, la
presgsion hydraulique g’exerce sur le servo de ceinture 2
et sur 1’ embrayage 3.

Etant donné gque les mesures de pression ne s’ effec~
tuent gu’au niveau des servos, il convient de comparer
les basses pressions relevées dans les différentes com-
binaisons avec les parties hachurées du tableau. Ceci

76
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8’ effectue naturellement en suivant la méthode indiquée’
2 1a constatation 4 qu paragraphe Méthode d'investigation.
Par exemple, onnote de basses pressions en ldre, 38me,
beéme et 7&me.

Dans chaque rapport de bolte, on appuie sur 1a pédale
d’approche comme exposée en 2a, Constatation 4.Les
pressions en Bl, B2, B3 s’ élavent jusqu’au chiffre spé-
cifié. La fuite se trouve dans le circuit indirect. Etant
donné que seules les vitesses 1, 3, 5 et 7 sont affectées,
etque seul le cireuit indirect est en cause, les zones om-
brées du tableau indiquent immédiatement que 1° embra-
yage 3 est le seul embrayage du circuit indirect entrant
en jeu dans ces rapporte. On voit done facilement qu’une
fuite se produit dans le circuit de 1’ embrayage 3.
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Position L Circuit direct Circuit indirect
ou Embray Ceinture Embrayage Pressi&\\basse
vitesse prise * * % * % xx * * * \\\
directe B1 B2 B3 C1 c2 C3 &
PARK (P) Pres.smn hydraulique
appliquée

Rz

Ry
* Pression appliquée

NEUTRAL {N) **Ressort appliqus

} N

2

3 Par
élimination,

¥ on décdéle une
fuite dans le
circuit

g \\ d’ embrayage 3

|
| é J

8

@

10

Pressions mesurées aux servos seulement
(pression basse en 1, 3, 5 et 7)
TABLEAU I
GUIDE DE DIAGNOSTIC
Constatation Cause
1.La transmission reste en posgition "Parking". a.Pression d’huile insuffisante.

b.Les ceintures 2 et 3 restent appliquées.
c.Le cble de sélection détériord ou coupé.

2, La transmission passe au "Neutre.

a.Canalisation de 1’ entralnement débranchée.
b.Cable de sélecteur détérioré ou coups.

3. La transmissgion fonctionne dang toutes les positions a.Presgion d huile basse.
P

tesse sans que le moteur cale (1500 tm) quand on
serre les freing.

du sélecteur, mais peut &tre maintenue en 1028me vi- b.Embrayage limiteur de couple défectueux.
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Constatation

Cause

.La transmission passe au neutre en N, (neutre) 1,2,

3,4,5,6,7,8,9 et 10.

Arbre principal cassé, cannelures endommagées au ni-
veau du porte-satellites "B" ou du carter d’embrayage C 2
-C3.

.La transmission passe au neutre en R1 (marche ar-

ridre gimple) N {point mort) 1,2,5,6 et .

L’ embrayage prise directe ne s’ engage pas {(pahne mé-
canique).

.La trangmissionpasse enparking en R1 {marche ar-

riere simple) N (neutre) 1,2,5,6 et 9.

1’ embrayage prise directe ne s’engage pas (panne hy-
draulique).

.La transmisgion passe au neutre enR2{marche ar-

ridre surmultipliée)N (neutre} 3,4,7, 8 ot 10.

La ceinture 1 ne s’ applique pas.

.La transmission passe au neutre en parking, neutre

(N)5,6,7 et 8.

La ceinture 2 ne s applique pas.

.La fransmission passe au neutre en parking, marche

arriére simple (R 1), marche arriére surmultipliée ,
(R2), neutre (N) 1,283 et 4.

La ceinture 3 ne s’ applique pas.

10.

La transmission passe au neutre en marche arridre
simple (R 1), marche arridre surmultipliée (R2)neu-
tre (N), 9 et 10.

L’ embrayage 1 ne s’ applique pas.

11.

La transmigsion passe au neutre en neutre (N)2,4, 6,
8, 9 et 10.

L’embrayage 2 ne s’ appligue pas.

12.

La transmission passe au neutre en neutre (N)1,3,5
et 7.

L’ embrayage 3 ne g’ applique pas.

13.

La transmisgion blogue en parking, marche arriére
surmultipliée (R2) 3,4,7,8 et 10.

L’ embrayage de prise directe ne reldche pas.

la.

La transmission foncetionne en entratnement direct
quand on-sélectionne en surmulitipliée.

1.’ embrayage de prise directe ne relache pas {tfroir
grippé).

15.

La transmission blogue en marche arridre surmul-
tipliée (R 2) arridre simple (R 1), neutre (N), 1,2,
5,6et9.

La ceinture 1 ne relache pas (panne mécanique).

16.

La transmission blogque en marche arridre surmul-
tipliée (R 2) marche arridre simple (R1) 1,2,3,4,9
10 et passe au neuire en N.

La ceinture 2 ne reldche pas.

17.

La transmission blogue en 5,6,7,8, 9 et 10,

La ceinture 3 ne reliche pas.

18.

La transmission bloque en parking 1,2,3,4,5,6,7,
8 et passe au neutre en N.

L’ embrayage 1 ne reliche pas.

19.

La transmission bloque en parking, marche arrié-
re simple (R 1), marche arridre surmultipliée (R2)
1,3,5 et 7.

L’ embrayage 2 ne reliche pas.

20.

La transmission bloque en parking, marche arrié-
re simple (R 1), marche arridre surmultipliée (R2)
2,4,6,8 et passe au neutre en N.

L’ embrayage 3 ne relfche pas.

21.

La transmission passe en parking ou au neutre lors
du changement de vitesse 4-5 ou 5-4.

Mauvais fonctionnement de la valve anti-blocage.
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GUIL _—

Constatation

1. Pression de la pompe 3 huile insuffisante (touteememememememe—e— o _—_——-—-—-—"
tesses).

2.1’ embrayage de prige directe ne fonctionne pas
{ne s’ applique pas).

(Ne se lib&re pas }.

3.Ta ceinture 1 ne fonction.ne pas (ne g’ apph LN ————— LS ————————————————
q

(Ne se lib&re pag ).




s T

\

Constatation

Cause

4. i.a ceinture 2 ou 3 ne fonctionne pas (ne s’ applique

. Mauvais réglage de

d. Eraillures ou bavures

(Ne se lib&re pas).

de distributeur.

.Fuite aux joints toriques

de piston.

.Segments d’arbre prin-

cipal cassés.

.Tireir 4’ embrayage

grippé.

. Eraillures ou havures

gur le piston.

pas). la ceinfure au sexvo.
.Doigt de ceinture e.Tiroir de ceinture
absent. grippé.

.¢.Ressort de servo f . Fuite au joint entre les
cassé ou défectu- lurpieres d’ alimentation
eux. des servos.

(Ne se libére pas). .Mauvais réglage de la e.Fuite aux joints toriques
ceinture. du servo. ’
. Fuite au joint du corps  f.Eraillures ou bavures
de distributeur. sur le servo.
. Fuite entre les corps g.Fuite aux joints toriques
de distributeur. du guide de tige de servo.
.Fuite aux joints tori- h.Frein de 1a tige de serve
ques de la canalisa- absent.
tion de pression.
LA
5.L’embrayage 1 ne fonctionne pas { ne s’applique pas ). .Fuite au joint de corps  d.Corps du planétaire "C"

cassé.

e.Segments de bloc central
cassés.

f . Eraillures o bavures
sur le piston.

. Ressort de rappel de
piston cassé ou dé-
fectueux.

d.Disques d’ embrayage
éraillés ou défectueux.

6. L’ embrayage 2 ou 3 ne fonetgonne pas {Ne 5’ ap-

plique pas ).

(Ne se lib&re pas).

. Fuite au joint de corps

de distributeur.

. Fuite aux joints toriques

de piston.

.Segments 4’ arbre prin-~

cipal cassés.

.Segments de planétaire

"C" cagsés.

.Tiroir d' embrayage

grippé.

.Eraillures ou bavures

sur le piston.

e.Arbre principal cassé,
cannelures d’arbre prin-
cipal cassées.

f . Fuite entre les corps
de distributeur.

g. Eraillures ou bavures
sur le piston.

¢. Ressort de rappel de
piston cassé ou défec-
tueux.

"~ d.Disques d’embrayage

éraillés ou défectueux.
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TABLEAU II
GUIDE DE DIAGNOSTIC

Congtatation

Cause

1.Presgsion de la pompe 4 huile inguffisante (toutes vi-
tesses).

Voir Constatation 4, page 74.

2.L’ embrayage de prise directe ne fonctionne pas
{ne s’ applique pas).

\ {Ne se libére pas).

a.Segments de 1'arbre
d’entrée cassés.

b.Fuites dans les canali-
sations servo 1 - em-
brayage prise directe,
les-joints toriques ou
les raccords.

c. Fuite aux joints toriques
du piston 4’ embrayage
de prise directe.

d. Fuite aux billes d’ étan-

chéité de 1’arbre d’en-
trée.

a.Tiroir B 1 embrayage
prise directe grippé.

b.Bavures ou éraillures
sur le piston.

e. Fuite dans le tube ou aux
billes 4’ étanchéité de la
plague support.

f. Fuite entre les deux
corps de distributeur.

g.Fuite au joint de corps
de distributeur.

h. Fuite dans les servos
et aux joints toriques
de la tige de servo.

i. Eraillures ou havures
sur le piston.

¢.Ressort de rappel de
piston défectueux.

d.Disques d’ embrayage
éraillés ou défectueux.

3.La ceinture 1 ne fonctionne pas (ne s’ applique pas )

(Ne se Iibdre pas).

a.Tiroir B 1 embrayage
prise directe grippé.

b.Mauvais réglage de B 1.

c.Doigt de ceinture absent.

a.Segments d’arbre d’ en-
trée cassés.

b.Fuite 4 la canalisation
servo 1 embrayage
prise directe, aux
joints toriques ou
aux raccords.

c. Fuite aux joints to-
rigues du piston d'em-
brayage de prise di-
recte.

d. Fuite aux billes 4’ é-
tanchéité de 1’ arbre
d’entrée.

e. Fuite au tube ou aux
billes d’ é&tanchéité de
la plaque support,

d.Ressort de servo
défectueux.

e. Eraillures ou bavures
au Servo.

f .Fuite entre les deux corps
distributeur de commande.

g.Fuite au joint de corps
de distributeur de com-
mande.

h. Fuite au servo et aux
joints toriques de tige
de servo,

i. Eraillures ¢ bavures
sur le servo.

j. Mauvaig réglage de la
ceinture.
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