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CHAPITRE PREMIER

AVIS TRES IMPORTANT

se¢ borner a des travaux légers pendant les premiares 50 heures de travail

Apporter un sein tout particulier au systéme d'alimentefion du moleur
ainsi qu'au steckage ¢ ad fransvasement du combustible.

Me pos toucher @ la pompe 4 injection ainsi qu'oux injecteurs et au
régulatewr,

Me jamais tirer ni remorquer quoi que ce soit par ["attache de la barre
supérieures d'alfelage.

Conduire lentemeni dans les terrains difficiles,
Me jamais rien transporter sur les oulils portés.

S'assurer périodiquement que tous les boulons et écrows sont
bien serrés. Cette précaution est observée par tous les bons
conducteurs qui ont pu constater quelle prolonge "existence du
tracteur en conservant toules ses parties en parfait alignement.

Four Culilisalion de la prise de force, protéger l'arbre 4 ¢ordans de
transmission avec un profecteur approprié,

Me pas employer la barre transversale d'attelage sans manler ses tirents.

Attendre dix secondes avant de réenclencher le contacteur du démarreur
si le moteur n'est pas parti au premier essai.

Il est essentiel que le moteur travaille & un régime d’aw moins 1200 ir'mn
el avec une charge suffisante pour mainfenir une lempérature de fonc-
lignnement correcte,

La marche au ralenli deit étre formellemant proscrite.
A la mise en route faire monter le molour rapidement en lempéraiure.
Far femps froid, démarrer avec un combustible légerement réchauffé.

Arréter |le moleur dés qu'il n'est plus en charge, ne pas le faire marcher
au ralenti avant 'arrel.

MISE EN GARDE CONTRE LA SURCHARGE

La troisiéme vitesse est trop rapide pour l'emplel de la plupart des ins-
trumenis, en particulier charrue et cultivateur qui travaillent en profon-
deur.

Ces instruments ant é1é &tudiés pour résister aux charges imposées par des
vitesses ne deépassant pas 5a 6 km a 'heure,



La croyance géneérale se basant sur le fait que 'ulilisalion d'une
telle vitesse économise le tracteur et le combustible n'est pas
fondée. D'autre part, le systéme hydravlique répond parfaitement
en premiére el deuxiéme vitesses, mais non en troisieme.

Il en résulte que si les instruments rencontrent un obstacle, des dommages
peuvent étre causés 4 Uinstrument et au tracleur par le foit d'une réaction
frap lente du systéme hydravlique.

Mutiliser la troisieme vilesse gque pour des frovaux [&gers ef pour des
outils opérant au-dessus du sol, tels que rouleau léeger, weeder, elc...

ESSAIS DE CONTROLE DE SURCHARGE

Le tracteur étant en travail, placer |la commande d'accélération a demi-
ouwerture, puis 'ouvrir rapidement. 5i le régime s'accroit rapidement, le
moteur n'est pas surchargé ; si le regime du moleur reprend difficilement,
il est surchargé. Ces remargues s'appliquent a n’imparte gquel ype de
tracieur.

Towtefois, en cas de travail, en montant une pente, 1l o'y a pas liew de
s'alarmer, la surcharge étant compensée par le travail en descenie, Ce
qu'il faut éviter. ¢"est la surcharge centinue afin de ne pas causer des dem-
mages sérieu.



CHAPITRE 1l

COMMANDES ET APPAREILS DE CONTROLE

T

Fig. |
PEDALE DE DEBHATAGE. J. FOMPE DE DEMARRAGE A FROID,
REPCISE-PIEDRS K, COMTACTEUR D'ECLAIRAGE ET AWER
LE¥IER DE CHAMGEMEMT DE WVITESSES. TISSELIR,
TIRETTE D'ARRET DE LA FOSAPE. L. LEVIER DE DECOMPRESSIOMN.
MANOMETRE DE PRESSION D'HUILE. M. HEPOLE-FIEDS .
COMTACTELR DE LA  BOUGIE GE H, POUSSOIR DU VERROL DE DEMARRALE
RECHALFFAGE. Q. PEDALE DE FREIMES COMEIMES AVED
AMPEREMETRE. CLIGUIET, -
THERMOMETRE, P. LEVIER DE COMTROLE HYDRAULIAUE,

COMMAMDE D'ACCELERATION.

Laevier de changement de vitesse

Lever le levier pour passer en marche arriére ou pour achionner le démar-
reur [dans e dernier cas, appuyer en méme femps sur le poussoir du
verrow de sdrelé),
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Contacteur de la bougie de réchauffage

Pour @¢ablir le contact, mairnienir la firefte a fand vers Marriére,

Tirette d'arrél de la pompe

La firer o fond en arridére pour arréter le moleur.

Bouton de surcharge

L'admission maximum de combustible s'obtient en poussant le bouton
de la butée avant de démarrer (Moir fig. 10, page 19).

Manomélre de pression d*huoile

Prassian normale 2,8 4 4.2 kg /emi.

Commande 6 main d'aceélération

Tirer pour accraitre le régime du moteur.

Pompe de démarrage a froid.

Dévisser el lirer le bovion, puls pousser franchement paur injecter le
combustible vaporisé dans le collecteur, Revisser ensuile le bouton,

Ampéremeétre

Lindicatizon lue sur 'ampéremeire dépend de 'elal de charge de lo bal-
terie.

Thermomeétre

Le thermométre indique la temperature de Peau de refreidissement a
la sorlic du moteur a lintéricur du corps de thermastat,

Le cadran porte un paint de repére C indiquant la température minimum
de 75" de fonctionnement du moteur.

Contacteur d'éclairage.

Le contacteur d'éclairage permet e fonctionnement indépendant des
lanternes, codes et phares, ef le fonclionnement simultangé du projecteur
arriere avec les lanlernes au avee les eodes,

D'autre part, en pressant le bouton de commande du contacteur, on
abtient le fancticnnement de lavertissour,

Levier de décompression

Trois poiitions
d) La pesition howle donne vne pleine compressian surles guairecylindres,

Bl La posilion intermeédiaire, malnfenue en place par un arrét & ressort,
permel de décompresser trals oylindres,

e) La pesition basse permet de décompresser les qualre cylindres,

—_ =
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Fig. 2

LEVIER DYCMCLIGUETAGE. D, FEDALE DE FREINS ILMELES.

REFQSE-FIZES,

Fédale générale des (reins
Cammande simultanément les deux freins,

Elle peul étre maintenue an position de freinoge par un dispositif de sécu-
rité : pour I'enclencher, pousser le levier et appuyer a fand sur la pedale,
pour lz déclencher, le rabattre vers l'arriére et appuyer sur lo pedale,

Dans sa pasition normale, le dispasitif ne peut pas se déclencher si Pan
appuie malencontreusement sur la pédale de freins.

Pédale de freins indépendants

Chague frein droit et gavche est cammandé de fagon indépendante, par
deuvx peédales sepdrées.

Levier de contrdle de ["hydraulique

La pompe hydrevlique étant embrayée, loul mauvement en arriére de ce
levier parmet de relever I'ensemble d'atlelage et inversement fout mouve-
ment en avant perme! de laisser retomber cet ensemble sous son propre
poids.,

e



Poussair du verrouv de démarrage

3i I'on veut pousser le levier de changement de vitesse wvers 'avant afin
de pouveir démarrer, il est nécessaire, aw préalable, d appuyer sur le
paussoir du verrow, Celui=¢i revient automatiquement @ sa position pri-
mitive, lorsqu'on raméne le levier de changement de vilesses av poini mort,

Equipement de démarrage a basse lempérature

Le but de ce systéme est de réaliser |e réchoufiage du colleciour d'aodmis-
sian e des chambres de combustion avant le démarrage du meteur par
des températures situdes en dessous de {0 C,

Un jet de gas-cil finement pulvérisé vient en contact avec une résistance
chauffonte vissee dans le collecteur, produisant un brouvillard de combus-
tible chaud qui facilite le démarrage. Le filtre de la pompe defdémarrage
a froid (fig. 3} devra étre réguliérement démonié en lfé'i’i!Sﬂl‘lf son chapeau

el le tamis metalliqgue devra étre anlevé ef nefloydé comme recommande
dans le chapitre « enfretien » du manuel.

AL

e,

Fig. 3
CHAFEALL O, TUBULLRE DIRIECTION.,
TAMIS, E. REZERYOIR.

COHRS DE POMPE,



CHAPITRE 1li

MISE EN ROUTE

REMETTRE LE LEVIER DE CHANGEMEMNT DE VITESSES AU POINT
MORT DES QUE LE MOTEUR AURA DEMARRE, LE DESENGRENEMENT
DU PIGNOMN DU DEMARREUR N'ETANT PAS AUTOMATIQUE.

Il est impossible d'enclencher le démarrevur sans appuyer simultlanément
sur le verrou placé sur le ¢cdié droit dv carter de fransmission. Ce verrou
revien! oulomaliqguement! dés que l'on cesse d'actionner le démarreur.
L'ordre des différentes opérations indiquées devra éfre suivi avec atfen-
tion en se rapportant 4 la fig. 4. Avant d'essayer de faire démarrer le
meoleur, vérifier d'abord :

— §'il y a suffisamment de combustible dans le réservair,
== 3i |les robinels d'alimenfalion sont ouverts.

— 5i le moteur est débrayd,

— Si le cliquet du frein est enclenche comme indiqué fig. 2.

Démarrage por tempéralure av-dessus de 10° C
1. S'ossurer gque le levier de décompression eslt 4 la position
houte donnant pleine compression sur les qualre cylindres,
2. Repousser la tiretle d"arrél de la pompe.

3. Placer la commande a main d occélération a la moitié de
50 COUrse,

4, Appuyer sur le boutan de surcharge,
5. Actionner lg démarreur,

Démarrage cntre 100 € et 0° C

1. Melire lg levier de décompression a la position la plus basse,
décompressant ainsi les quatre cylindres.

2. Repousser la firelte d arrd! de lo pompe.

3. Placer le commande @ main dacceléeration 4 la moitié de
50 COUTSE.

4. Appuyer sur le boulon de surcharge.

5. Actionner le démarreur pendant 2 secondes, puis, foul en
laissant tourner, relever le levier de décompression 4 la
position intermédiaire, e qui rétablit lo compression sur
un cylindra.

&. Dés que celul-¢l s'enflemme, placer le levier de décompres-
sion 4 la pesition haule, mettant ainsi tous les cylindres en
compression.



7. Dés gue le moteur fourne narmalement, remettre le levier
de changement de vilesses au point mort et placer la com-
mande & moin 'accéléralion a la paosition « relenti =,

Démarrage en dessous de 0°

Chauffer avant de parlir.

l. Placer lo commande a main d'accélératian 4 la moilié de 5o

Course,

2. Tirer a fond en arriére la tirette d'arrét de la pompe et Fen-

clencher 4 cette posifion.

3. Placer le levier de décompression a la posilion bosse paur
décampresser les quatre cylindres,

v g
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Fig. 4

RAMOMETRE DE  PRESSIOM  D'HUILE. E.
COMTACTEUR DE LA BOUGIE DE F.

RECHAUFFAGE, G.
AMPEREMETHE, M.
THERMOMETRE, I.

—

COMMARMDE DEACCELERATION,
POMPE DE CEMARHAGE & FROID,
LEWIER DE DECOMFRESSION

LEVIER DE CHAMGEMEWNT DE VITESSE
TIRETTE D'ARRET DF LA POMPE.



4. Tirer le conlacieur de la bougie de réchaufioge pendant
20 secondes pour permelire 4 la résistance de s'échauvfier,
puis, fout en la mainlenant, donner une pleine charge avec la
pompe de démarrage & froid en poussant franchement afin
ﬁu: la pulvérisalion soil assez fine et homogéne pour s'en-

dammer,

5. Actienner le démarreur pendant |0 secendes pour per-
meltre ay brouvillard chawd d*&tre aspiré dans le moleur,

6. Lacher la firette du contacteur de la bougie de réchauffage
et le contacleur du démarreur.

NOTE :

Dans le cas ob la baMerie seraif presque déchargée, il serait
préférable de tourner le moleur a la monivelle durant la
période de réchauffage, afin de conserver le couranl pour le
démarrage. Ce¢l pevt se faire sans difficulté, puisque le
moteur est enligrement décompressé. Dans ce cas spécial
de déemarrage 4 la manivelle, il faut normalement une per-
sonne supplemantalre, mais le conducieur du tracteur pourra
toutefais :gémurrcr seul son moteur en calant la Hrelle du
contacteur de la bougie de réchouflage. Il va de sol qu'll
devra retirer la cale aprés la periode de réchauffage afin
d’é&viter un débll prolongé de la balerie.

7. Repousser la tiree d'arrél de la pompe.
8. Enclencher le bouton de surcharge.

9. S'assurer que la commande & main d'occélération esl lou-
jours a la moitié de sa course.

10. Tirer @ nouveau le contacteur de la bougie de réchauffage.

1l. Donner approximativement un demi-coup de la pompe
de démarrage 4 froid.

12. Adionner le démarreur pendant 2 secondes, puis, tout en
le laissani lourner, enclencher le levier de décompression
a la position intermédiaire, ce qui rétablit lo compression
sur un cylindre.

13. Dés que celui-ci s'enflamme, placer le levier de décompres-
sion a la position haute.

I4. Deés que le mateur tourne normalement, reldcher la firefle
du contacieur de la bougie de réchauflage, remelire le levier
de changement de vilesse au point mort et placer la com-
mande a main d'accélération 4 lo position de ralenti,

M.B. : La pompe de démarrage a froid doll &ire resserrée
soigneusement aprés usage.

—_— 0 —



,CAUSES DE MAUYAIS DEPART

La difficulté de démaorroge du moteur, indépendamment de la tempé-
rature ambiante peut provenir :

— du mauvais état du moleur enfrainant un manque de compression
{usure de la cylindrée, mangue d élanchéité des soupapes).

— o, du mduvais ¢lal du systéme d'injection.
— ou, du mawvais état des batteries.

Il est essentiel que le moteur Diesel ef ses accessoires soient
pqrfuitemen+ entrelenus pour donner entiére satisfaction awu
demarrage.

3i le moteur ne part pos, aprés observation des indicetions précédentes,
il est possible qu'il ¥ ait présence d'air dans les canalisalions ou dans
la pompe d'injection ; il est alers nécessaire d'effectuer le purge du cir-
cuit dalimentalion comme indiqué doans le chapitre « Renseignements
techniques » {page |8) afin d'éliminer cette cause de mauvals déparl.

Il est également possible aprés plusicurs essais de démarrage infructueux,
que le film d'huile qui faverise I'étanchéité des pistons et par conséquent
ameliore la compression, scif dilué par le gas-gil injecté ; il est recom-
mandé avant de renouveler les opérations de démarrage d'évacuer au
maximum e gas-oil injectéd en foisant tourner le moteur quelques secondes,
I'injection étant coupée (tirette d'arré maintenue & fond vers l'arriére).
C'une maniére génédrale, quand le moteur ne part pas au premier essai,
il faut éviter I'usage du démarreur plus de |0 secondes ; mais recommencer
la suite des opérations comme décrit précédemment.

ARRET DU MOTEUR

Tirer 4 fond la manette d'arrét de la pompe sifuée sur le fableau de bord,
coté gauche (Fig. 4) et aMendre que le moteur soil complétement
arrété avant de la laisser revenir.

e pas essayer d'arréter le moteur au mayen du levier de décompression
cu en fermant les robinets d'arrivée du combusiible,

AVANT DE COMMENCER LE TRAVAIL

— Veérifier si lo pression d'huile est correcte.

— 5'4:_55l.trer toujours quiil ¥ o suffisemment de combustible dans le réser-
voir pour le travail a effecluer,

— Faire chaouffer le motevr le plus rapidement possible.

(En hiver, il est recommandé de |aisser le tracteur au repos sous abri,
et de faciliter le réchauffement du meteur en freinant le courant d'air
du radioteur par 'utilisation de dispositifs appropriés (couverture de
capol, rideau de radialeur, eic...).



CHAPITRE IV

CONSEILS D’UTILISATION

Les indicalions suivantes ont pour bul de vous aider a ablenir le maxi-
mum de rendement de volre fracteur el a éviter toutes fousses manceuvres
susceptibles de causer des demmages.

MANCGEUVYRES DE L'EMBRAYAGE

N utiliser I'embrayage que pour passer les vitesses. Ne jamais le faire
pafiner pour permefire ou moleur de reprendre son régime normal, En
cas de surcharge, s'arréter et prendre la vitesse inférieure.

Me jamais essayer de changer de vitesse quand le tracleur est en travall.
Eviler de laisser le pied sur la pédale de débrayage, ce qui provoque le
patinage de 'embrayage @1 une usure anormale.

ARBRE DE PRISE DE FORCE

L'arbre de prise de force est mis en route ou arrélé par le levier placé
sur le couvercle de visite & gauche du carfer de pont arriére. L'arbre de
prise de force est embrayé lorsque ce levier est poussé vers "arriére.
Me jamais déplacer ce levier sans appuyer préalablement sur la pédale
de débrayage duv Iracleur.

RELEVAGE HYDRAULIQUE

La pempe hydraulique élant commandée par 'arbre de prise de farce,
celui-ci doit &ire embrayé pour pouveir faire fonclionner le systeme
hydraulique.

Le levler de contréle de I'hydraulique est placé sur la droite du siége du
conducleur comme indiqué (fig. &).

Tout mouvement en arriére de ce levier permet le relevage des bras ;
fout mouvement en avand permel I"aboissement des bras de relevage ef
de I"oufil.

Sur le secteur du levier de conlréle 4@ main se frouve une bultée réglable
gui peut &ire placée 4 une podilion déterminée. Chaque fols que 1'on
recommence 4 abaisser I'oulil pour reprendre la fravail, on pousse le
lavier de conirdle contre cette bulée, ce qui permet de travailler loujours
4 la méme profondeur, La pompe comparte trois prises d'huile externes
pour I"'usage de différents oulils qui comportent des systémes hydrauvliques
commandes a distance, bel qll.ln le vérin de la remorque basculante por
exemple. Avant de dévisser les raccards de branchement, s'assurer que
la pompe ne débite pas (fig. 5).

Pour le transport de cerlalng outils portes il est recommandé de laisser la
prise de force embroyée.



Fig. &
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VALYE DE SURETE DE LA POMPE HYDRAULIQUE

La seupape de sacurité esi construite de maniére telle que, lorsquelle est
ouverte, tautes ses parties travaillantes sonf graissées ef submergees par
IMhuile qui s"¢eoule. En conséquence, il est préférable que la soupape de
sécurité fonctionne a intervalles réguliers. Pour cela, le plus facile est de
faire lever aux bras inférieurs d'aftelage une charge plus grande que le
systeme hydraulique n'est capable de soulever, {effort maximum poss
sible est de 450 kilos environ au point d'ottache de 'instrument sur les
bras), ou d'immoebiliser les bras avant leur haulcur de relevage maximum
(por exemple avec un attelage de remorgue).

MOTA : le réglage de la scupape de sécurifé ne doil pas étre modifie,
une surpression pouven! occasionner un dommage sérieux oo systeme
hydraulique.

Fig. &
A, BOUCHOM DE VISITE DE BATTERIE. B. SECTEUR OF REGLAGE.
B. GUTEE REGLABLE. E. JAUGE D'HUILE DE TRARLMIGZIOHN

C,. MAMETTE DE COMTROLE HYDRALILIGILIE, F. POUSSOIR DE VERROU DE DEMARRAGE.



A,

c.
.

BARRES D'ATTELAGE INFERIEURES. F.
CHAINES [IE DEBATTEMENT G. RESSORT DE COMTROLE,
H

FIXATION DE L& BARRE SUPERIELRE.

O AMCRAGE, ‘
EE‘uﬁELLEéH DE rT.A FRISE DF FORCE « MAMIVELLE DU TIRANT TELESCOPIQUE.
BARRE DCYATTELAGE SUPERIELIRE I. GORGE CIZCULAIRE.

MECANISME DE SECURITE

Un mécanisme de sécurité o ét¢ incorporé au systeme hydraulique pour
pratéger 'oufil en cos de rencontre d'obsiocles enfouis dans le sol.

Dans ce cas, le choc brutal a pour effet immédiatl de soulager les roues
arrigre du tracteur du paids de I'outil. Le tracicur perd de 'adhérence,
patine el s'arréte sans dommage pour I'subil,

Le conductewr peut alors reculer et lever son oufil, pwis avancer en dépas-
sant I'obstacle légérement avanl de "abaisser @ nouveau.

e



ATTELAGE

BARRE SUPERIEURE D'’ATTELAGE

En aucun caos nessayer de lirer ou de remarquer quai que<te sail direc-
ferment par la barre supérievre d'affelage ow de changer le réglage du
ressort principal de cantrgle sitve derrigre le sicge du conducteur,

BARRES INFERIEURES D'ATTELAGE

Lorsqu'en attelle un outil aux barres inféricures, se rappeler qu'il foul
toujours commencer d'abard par le colé gauche ¢ se servir de la mani-
velle d'aplemb peowr fociliter Maccrochage du bras droil.

Des chaines de débaltement servent a empécher le balancement latéral
de I'outil vers les roues arriére,

Il est particulidrement important de signaler que ces chaines ne daivent
pas éhre vrilleées et que leur point de fikalion es! placé en haut par rapport
agu cenlre des plaques d'ancrage.

Le tirant télescopique de relevage porfe une marque circulaire qui,
larsqu'elle affleure avec le semmet de la fourche, indigue que les barres
d'afteloge sant de niveauw.

A, BARRE DE TRACTION, ©. CHAIMETTE DE LA PLAGUE DUAREET DE
B. HALIDAK, MAMETTE,

=



BARRE DE TRACTION REGLABLE

La houteur normale de la barre de traction par rappor! au sol est de
475 mm, les barres inférieuras étant horizontales et les erans des haubans
en ligne. 5o hauteur peut cependant &lre réglée entre 254 ot 584 mm au
dessus du sal,

En élevant la barre, c'est-d-dire en raccourcissant les havbans, on aug-
mente |a pessibilité d'adhérence. En abaissant la barre, gn refient favant
du tracieur au sol au détriment d’une certaine puissance de traction,

Lorzqu'en met en place la barre d’atlelage, bien s'assurer que la manetiz
du systéme hydraulique es! verrouillée a la position basse a 'aide de |a
plaquette fixée a I'extrémité de la chainefte reliée au hauban droit.

51 la barre d'allelage est employée de fagon canfinue, il est possible que
les parties travaillantes du systéme hydraulique présentent une cerinine
dureté de manceevre par suite du mangue de fonclionnement.

Pour éviter cof inconvénient, démonter de temps 4 auire la barre d'afte.
lage el mancewvrer le systéme hydroulique pour lever ef abaisser
plusicurs fois les bras d'atteloge,

Fig. 9

Fo M&NETTE DE CONMTRCLE HYDRAL-
LI E,

G. PLAQUETTE CIARRET.

. ECROU A OREILLES.

D. LECTEUR DE REGLAGE.

USAGE DES FREINS

Me jamais se servir des freins indépendants lorsque 'on rowle rapide-
ment, ceci pouvant provoquer des efferts anormeux. S'assurer que le
réglage des freins est correct. |l est dangerevx de rouler avec des freins
mal équilibrés ef desserrcs. Les freins trop serrés peuvent provoquer une
usure rapide des gornilures et une consommation de combusfible exagérée,

|7 —



CHAPITRE V

RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES

SYSTEME D'ALIMENTATION (Fig. 10}

Le réservoir principal ost siluéd au-dessus du moteur. Il alimente un réser-
voir auxiliaire plocé devanl le tablegw de bord el sur le cdié gauche
comme indigqué fig. 10, Du réservoir auxiliaire T. le combustible arrive a
la pompe @ membrane L d'od il et refoulé sous une légeére pression dans
la pompe a injection H, aprés avoir traversé deux fillres primaire et
secondaire O el P reliés en série. Lo conalisation porte deux robinets.
L'un situé enire le réseérveir principal et le réservoir auxilioire, 'autre
entre ce dernicr el les filtres. La fonction essenfielle du réservoir auxiliaire
est de mainienir un niveau ¢conslanl en dépit de la diminulion du combus-
fible dans le réservoir principal. Ceci évile toutes perlurbations provo-
quées par une enirée d'air dans le sysiéme d'alimentalion, méme en cas
d'inclingison du lracleur. La deuxidéme fonction dé & résarvair
auxiliaire est d"agir comme un bac de décantalion d'a0 'on peut
vidanger périodiguement I'eau et les dépdls qui se trouvent dans
le fond en dévissant le bouchon d'évacuation.

PURGE D'AIR DU SYSTEME D'ALIMENTATION

Si, pour une ralson quelconque (réserveirs vides, mauvaise purge des
filires aprés netlioyage, efc...) il se produit une entrée d'air dans les cana-
lisations, il es1 indispensoble de procéder a la purge générale de fout le
sysleme d'alimentation, avani de faire avcune lenfative de démarrage
du moleur.

Pour cela, opérer de la fagon suivante :

I. S5'assurer qu'll ¥ a sulffisamment de combushible dans les
réservoirs ef que tous les roccords des lubulures sont bien
serrés el les robinels ouverls,

2. Devisser |la vis de purge du filtre primoire. Le combustible
formanl des bulles, les expurger jusqu'a ce qu'il s'écoule
librement. Resserrer la vis sans forcer.

Evacuer ensuile |"air de la chambre d'aspiration de la pompe
en dévissani les différentes vis de purge.

POMPE & INJECTION, REGULATEUR et INJECTEURS

L'enirefien de la pompe & injection est siriclement limilé aux recomman-
dafions formulées dans le chopilre concernant ["entrefien du mofeur.

Toul autre fravail doll &lre exécute par un spécialiste ayant foules les con-
nalssances nécessaires,

VIDANGE DU CARTER DE LA POMPE A INJECTION

L'arbre a cames de la pampe 4 injection, les roulemenis ¢f les poussoirs
4 galets zant graissés Eur barbollage par I'huile contenue dans le carler de
la pompe. Il est proboble el méme souhaitable, pour des ralsons de
graissage, qu'une légére quaniilé de combustible porvienne 4 s'écouler
entre les pistons el les chemises ¢! s'accumule dans ce carler.
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A, BOL DU FILTEE A AR K. CORPE DE THERMOLTAT

B, BOUGIEE DE RECHALUFFAGE, L. TRINGLE DE COMMAMDE DU DECOM-
C. PREFILTRE. PRESSELR.

0. DERARRELIR, BA, COLLECTEUR aDAISSION

E. TUTAL DFCHAPPEMENT M, IMIECTEUR DE La POwPE DE DEMAR-
F. DVHaND, BAGE A FROID

G. MAMETIE AVAMT DU DECOAFRECLEUR O. FELEEWONRE DF La POMPFE DE DEvae.
H. COLLECTEUR O ECHAPPEMIMT BAGE A FROAD

L. POWFE & EALN P. FLTREE A AlR

J. EEIEEVONE DU DECOsAPRITLIILM 2. MAMETTE AREERE OU DECOMPRETSEUR.

On doit réguligrement conirdler ¢l vidanger, si bescin, le carfer pour
maintenir le niveau d'huile au ras du bouchon de purge. 5'il est néces-

salre de Taire le plein, enlever le cauvercle de visife de la pampe ef com-
phiter avec de I'huile meteur du degré de viscosilé recammande,

La vidange se fni‘ldpﬂr différence de densité ; I"huile neuve élant plus lourde
remplace au fond du corfer Phuile diluée qui est évacude par lo frop-
plein.

Avant de déposer le couvercle, il convien! de netfoyor avec sein le cotd
gauche de la pompe pour éviter l'introduction d'impuretés,

Pour remefire lc couvercle, ne pas exagérer le serrage des 2 wis de fixa-
tan.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Afinn d'éviler I'entrée de porlicules abrasives dons In pompe 4 injection
el les injecheurs qui entrainercienl une usure ropide de ¢¢s orgones,
deux filtres a combustible sonl incorparés au systéme d'alimentation.
Ces filires elant relies en série, 'élément du fillre secondaire o une durée
d'utilisation plus longue que eelud du Mitre primaire qui dail #re changé
tautes los 320 houres de Iravail.

Il n'est paos recommandd da neftayer s &léments qui sonl én papier
speciagl, Le fillre secandaire n'oxige gucune obtention particuliere on
dehors des périodes marmales de revision du lracteur, el ¢'osl paurguai
il est plombé,

Avanl de changer I'élament du filire primaire, nefloyer |'exlorieur du
filtre ef former le rebiael du réservoir auxiligire ; pour enlaver I'éldment,
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desserrer lo vis de fixation de la cuve et relirer celte dernidre
par en-dessous. Aprés démonlage, nettoyer lintérieur de la cuve el
s assurer que les joints sonl en bon élal avant de procéder au remontage
de 'ensemble. Purger le systéme d’alimentation avant la remise
en rouie du moteur,

Fg. 11
A, BOUCHDOMN DE FURGE E. ELEMEMT DU FILTRE
B, TETE DE FPLTEE E. CTUYE DU FILTRE
. 1OmT DE LA TErF DE FILTEE G, VEE DE FIXATION JF LA CLWE.
B. MNNT SUPEREUR DE LELEMEMT.

POMPE D’ALIMENTATION

Le famis inférieur B siluéd 4 la partie supéricure de la pompe
doif ére neloyd péria-
diguement. Pour le dé-
manter, devisser la vis
centrale el soulever la
cloche A, Au besoin,
eéliminer foutes goutles
d'eau ou parficules
elrangeres pouvant se
trouver dani le corps
supéricur de la pompe.

Avanl de procéder au

remanlage, §dassurer

que le joint de la ¢lo-

che o3l en hon elat ef

que la randelle d’étan-

chéité se frouve bien

Fig, 13 sous la Héte de la vis

. o cenfrale. Serrer cetie

;.: glﬁ:i;HF DE LA POMPE DFALIMENTATIO df.!r_n-{*rc sans E!ﬂgé—
€. LEVIER DE COMMAMDE. ration.




REGLAGE DE LA VITESSE MINIMUM ET MAXIMUM
DU MOTEUR

Le réglage de la vilesse maximum ne devra pas élre modifié.
Le reglage de la vilesse de ralenti doit se faire le moleur étant chavd.
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Fig. I+
A. INJECTEUR DE RECHAUFFAGE D. TUYAU DE DEPRESSIOM
B, vi5S DE REGLAGE DE EALEMTY E. Vii DfF EEGLAGE DU BaANIMALIAY
C. AKE DU PAFRILLOM F. GOUGE DE RECHALUFFAGE.

La wilesse de ralenh e régle au moven de lo vis siluce sur le corps du

vendurl (A, fig. 14).

— Enlever le frein du contre-écrou ef desserrer ce dernler.

— Reculer a fond la butée qui se frouve sous le fablegu de bord,

— Paousser la mancite d'occélération @ main @ fond vers le tableou
de bord.

— Régler la vitessa de ralent en lournant o vis a drgite pour augmenier
le régime, 4 gavche pour lg diminuer.
(Vitesse du moteur 575 tours minute, arbredeprise de force IBOtours)

— Resserrer le conire-écrou.

— Repousser a sa place la bulée qui se irouve sous le fableou jusgqu’a
ce quelle touche la tringlerie de commande, la manette d'uccélé-
ration @ main étant toujours mainlenue a la positien ralentl.

Avcun eéfort abugif ne doit éire imprimé 4 la tringlerie lorsque la
commande se trouve placée a cefle position.
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FILTRE A AIR

Le corps du filire a air com-
porte un bol de décantalion
a huile e un pré-filire du
type cenirifuge contigu ay
collectewr  d'échappement.
Démanter et neftoyer pia-
riodiguerment  1'élémen)
amovible du filtre, Mol
toyer le bol et refaire le plein
jusqu’au niveau indiqué, avec
de I'huile moteur de |a
qualité recommandée dans
le chapitre « Entretien » du
livre d'instructions.

A, PREFILTRE
B.
c,
D
E.

-

Fig. 15

FiL TiE
COLLER DE =mRacE

« ELEMEMT AMOVIBLE

BOL

GRAISSAGE DU MOTEUR




FILTRE A HUILE

Le filtre a huile, a cartouche amevible, est menté sur le cété gauvche du
bloe moteur {fig, 18). Il retient tautes les impuretés pravenant de la circu-
lntion d'huile. Pour enlever la cartouche, il faut dévisser la vis d'ossem-
blage et retirer le corps du filtre par dessous et vers I'arriére.

Avant remontage, vérifier 'état du jeint ; le remplacer, si nécessaire,
pour assurer une étanchéilé parfaite enire lo cuve et la téte du filtre.
Au remontage serrer modérément la vis d'assemblage., Avant assem-
blage, remplir le corps de la carfouche au tiers, avec de I'huile-
moteur propre.

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Le systéme de refreidissement comprend un radiateur fonclionnant sous
pression, muni d'un bouchon étanche, un thermaesial, une pompe a eau

A, CORPS DU THERMOSTAT. D, RADIATELIR.
B. GRAISSEUR DE LA POMPE A EALL E., COURRDIE DI VEMTILATEUR.
C. TROP-PLEIM DU GRAISSEUR.
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¢! un vendilateur, Les rovlements de la pompe 4 eau doivent &re graisses
regulidrement comme indiqué au chapitre du moteur. Graisser suffisam-
men pour obliger la vieille graisse en dépat a gicler par la vis de purge.

Le systeme de refroidissement est muni de dewx robinets : le premier est
situé spus le radiatewr du edlé gauche, le second sur |e coté droit du bloe
moleur. Pour vidanger, cuvrir les deux rebinets aprés aveir dévissé le
bouchon de remplissage élanche afin de permettre 4 |'eau de s'écouler.
Pour le remplissage, se servir d’eav de pluie propre, si possible. L'utili-
cation d'une solution anti-gel esl recommandée en hiver.

ATTENTIORN

Si I'on n'utilise pas de selution anti-nel pendant la pericde de
froid, vidanger volre meteur immédiatement aprés le travail
pour éviter fout dommage.

Si le moteur est trés chaud, ne dévisser que lentement le bauchan
pour éviler foul [et de vapeur sous pression.

TENSION DE LA COURROIE DU YENTILATEUR
ET DE LA DYNAMO

Le venlilateur ef la dyname sont commandes par caurraie (fig. 7).

La tension de la courroie doil &re correctement réglée, cooi &lant exiré-
mement impartant pour éviler toul chouflage exogéré du mateur. Une
courraie trop lendue Imprime un effort axagéré a la pompe el au roule.
ment de la dyndame. Inversement, une courroie trop ldche provoquera le
patinage de celle-ci, ce qui aura pour résultat d'affecter le bon refroidis-
sement du moteur et la charge de la dynamo.

FPour abienir une fension correcte de la courroie, il suffit de faire pivoter
la dyname sur sen suppord, soit vers 'inférieur, soit vers 'extérieur, La
lension est correcle lersque 'on peut faire dévier a la main la courroie
d'environ 25 mm enire la poulie de commande moteur e celle de la
dynamo.

Wérifier si lous les boulons sant bien serrés aprés le réglage.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
DYNAMOD

La dynamo est montée sur un support placé sur le cote drolt du bloc
moteur. Le courant de charge est automatiguement contréle par un con-
jencteur-disjoncieur et un régulatewr de fension. Le régulaleur agil d'une
fagan felle que le debit de la dynamo est inversement proporticnnel 4
I"état de charge de lao batterie. Aussi, il et tout a fait normal que Paiguille
de '"ampéremétre situé sur le fableau de bord n'indigue gu’une faible
charge ou méme aucune, si I'etat de charge est satisfaisant. En d'auires
fermes, si "ampéremeétre indique une forte charge, cela signifie que la
baflerie s'est déchargée et que le dékit de la dynamo s'est avtomatigque-
ment accru pour recharger la batterie aussi rapidement que possible.

L'extrémité de |"arbre du collectewr de la dynamo est supperté par un
palier en bronze que l'on devra périadiquement graisser.
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Faire pivoter laplaquette d'obtu-
ration du graisseur et verser
guelques gouttes d'huile fluide.
Le palier de 'arbre de IMindwit
de dynamo, coté poulie est pré-
lubrific et ne demande aucun
sain parficulier,

DEMARREUR

Le cantacteur du démarreur ne
peut étre actionné qu'apreés ['en-
Jagement mé-:uniqlre du pignen
dans les denis de la couronne
du velant au moyen du levier
de changemen! de witesses par
F'imtermeédiagire d'une commande
appropriée.

Fig. 14 Toute fausse maneeuvre du
. démarrceur peut étre évitée grice
a un verrou de sirelé qui devra étre déclenche avant de mettre le levier de
changement de vitesses a la position de démarrage. Les deux paliers du
démarreur ne demandent aucun entretien parliculier.

BATTERIES

Deux balteries de six volts en série son! placées en avant des trompettes
du pont arriére, de part et d’auvtre du sigge du conducteur,

Il est recommandé de coniréler réguligrement ces balteries et, en parti-
culier, si leurs dessus sont sales ou présentent des traces d"humidité, il
convient de les essuyer correclement. Pour eviter le sulfatage, graisser
les bornes ; enfin, pour dviler lout court-circuit, contréler 'isolant des
fils et les gaines des cables.

La baterie situde du ¢dié droil du tracleur d sa borne posifive @ la masse :
sa borne négative est reliée 4 la borne posilive de la deuxiéme batteric.
Maintenir le niveau de I'électrolyte a environ 10 mm au-dessus des pla-
ques de sépdaration en utilisant uniquement de Meau distillée. Si vous re-
marquez une différence de niveau importante entre les éléments,

averlissez volre agent,

BOITE DE VITESSES ET PONT ARRIERE

Un bouchon de remplissage d'huile commun a la baoite de vifesses et a
Fensemble duw pont arriére est situé sur le couvercle de la boite de vilesses,
pris du levier de changement de vitesses (fig. 19). Cette huile circule dans
le systeme hydraulique el I'on peut en cantréler le niveaw correct au moyen
d'une jouge situde sur la porte de visite, du cété drait du earter central
du pont arricre. Le remplissage de 'ensemble demande un certain laps
de temps avant que |"équilibre s'élablisse 4 la fois dans la boite de vitesses
et le carter de pont arriére.

L'ensemble comporte trois bouchons de vidange : deux sous le carter du
ponl arriere et un sous le carfer de la boile de vitesses,
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Feg. I®

BOUCHDN DE REMPLBIAGE O HUILE

DE L&A TRAMNSMOSHIMN D. LEWVIER DE CHAMGEWENT DE WITESSES.

TIETTE D'ARRET DE LA PIMPE

BOUCHOM DE MEE A MvEAU DU
CARTER DE DIRECTION,

E. COMNTACTEUR DE BECHAUFFAGE.

Pour faire une vidange compléte, il est nécessaire de dévisser ces frais bou-
chans, En ce qui concerng ["entretien et les réglages du pent arrigre ef de
la boite de vitesses, le possesseur du frocteur devra s'en fenir strictement
aux indicalions recommandées dans le chapitre entreftien du tracleur,

Tous les reglages devront dire cHectués por des mécaniciens compéients,
Le possesseur du fracleur n'a qu'd se préoccuper de l'entrefien comme
il lui est recommeandé dans le manuvel diinsiruclions,

EMBRAYAGE

L'embroyage ne réclame aucune attention parficulid¢re enire les périodes
de révision. Hl ¥ o seulement liey de vérifier le réglage de la pédale qui
doit ¢ire praltiqué par un mécanicien.

ESSIEU AVANT ET DIRECTION

Maintenie le niveau d'huile du baitier de direclion auv ros du bauchan
de remplissage (fig. 19). Graisser régulierement les accouplements
rotule des bras de direction,

Paur la quantité de gralsse 4 melire a chaque graisseur, se conformer aux
indications données dans le chapitre entrefien du livre d'instructiens, aw-
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trement I'on risque d'endommager les protecteurs en coouichoue
des accouvplements a rolule. Les piéces d'essicu avant gavche ef draite
compartent des graisseurs pour le groissage des pivols de fusées ; les
roulements des moyeux des roues avant tournent dans de la groisse.

SYSTEME HYDRAULIQUE ET ATTELAGE

L'emplacement des orifices de vidonge ¢f de remplissage d'huile du sys-
téme hydroulique sent Indiqués (fig. 24). Il est trés imporlant de si-
gnaler qu'il ne faut jamals graisser les attaches a rotule et les
oxes des barres d'aottelage ; groisser sevlemeni réguliérement le
boilier et la vis Hlescopique de la tringle de relevage droil, Celle-ci esi
munic d'une gorge circulaire qui, lorsqu’elle effleure en haut du tube inté-
rieur de la Iringle, indique que les deux barres d'attelage inféricures sont
reglées 4 la méme hauleur.

BARRE DE TRACTION

Une barre de traction réglable en hauteur est livrée avec le trocicur.

REGLAGE DES FREINS

Avant de procéder au régla-
ge des freins, soulover les
roues arrFigré @u  moyeon
du cric. Assurez-vous que
toute la limonerie joue libre-
ment el que les pédales de
freins revienneni bien d elles-
memes confre leurs bulées.
Dresserrer |'écrov du boulon
centreur (B fig. 20}, faire por-
ter les sabols du frein conire
le tambour en serran |'axe
de regloge carré A jusgu’d
ce que la raue soil blogquée,
Resserrer dlars fermement
I'écrou B et desserrer grodu-
cllement Naxecarrd A jusgu'a
ce que la roue redevienne
libre. En général, le réglage
oplimum 31 eblény por un
desserrage, de & & 8 crans
de 'axe A a parfir de sa posi-
tion de blocoge.

Fig. 20

Pour equilibrer les deux freins, passer en 2° vilesse ef, en conduisant dow-
cement, appuyer sur la pédale des freins, fermement. 5i le tracleur a fen-
dance a4 chasser d'un cilé ou de M'avire, desserrer I"axe de réglage de la
roue correspondanie,

NOTE IMPORTANTE

Il n'y a jamais lieu de régler les freins par ajustement de la lengueur des
fimoneries. On daoit toujours effeciuer lo réglage par les sabols des freins
eux-mémes, comme il est spécifié plus hawt.
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SIEGE DU CONDUCTEUR

Le sitge du conducteur est supporté par un ressort @ boudin el arliculé

sur un amorfisseur hydraouligue du type automobile.

En ce qui concerne I'entretien de |"amortisseur (remplissage périodique)

s'adresser a |"Agent.

Le siége et le ressor! peuvent étre déplacas en méme temps sur la glissiere
Euur assurer au conducieur la position la plus convenable,
‘articulation du suppor! sur 'amartisseur permet de rabaftre le siége
vars |'avant en cas d'Intempérias.

Le siege est recouver! d'un coussin en malitre plastique, En cas de rempla-
cement, il es! nécessaire de ramolir sa bordure en le chaufian! dans un

four @ la température de 50" environ.

CHANGEMENT DE VOIE DU TRACTEUR

La voie des différenis types de tracteurs est réglable de 4 en 4 (102 mm).
Sur les fracteurs normaux, lés roues arriere onl une marge de réglage
de la voie allant de 48 a4 76" (1.219 a | 93B mm} el les roues avant de
48 4 80" (1.219 4 2.032 mm), La gamme sur les tracleurs FF 30 DE est
de 38 a &6" (0,960 a 1,676 mm) pour les roues arritre el 44 4 80" (1.117 a
|.524 mm) pour les roues avant.

ROUES ARRIERE (fig. 21)

Les roues arridgre soni riglables en ulilisant le; différenls montages des
disques ef des janles,

Tracteur a voie normale FF 30 DS : Les voies de 48, 52, 64 et 68"
(1219, 1320, 1625 o 1.717 mm) s'obtiennent sans changer de coté
les roues arrigre. Les voles de 55, 60, 72 et 75 (1.422, 1.514, |1.828 el
1.930 mm) nécessiten! l¢ chongement de cole des roues.

Une fleche indique. sur le flan du pneu, le sens de roialion. Pour oblenir
le maximum de troction, celie fleche doit toujours éire dirigée dans le
sens de la rolalion d'ovancement.

Tracteur a voie élroile FF 30 DE : Les voies de 18, 42, 54 & 58" (0,960,
| .066, 1.371 et 1.473 mm) sonl oblenues sans changer de cdié les roues
arriére, Les vaies de 46, 50, &1 of &6 (| .168, | 270 el |.67& mm) néces-
sitent le changement de cété des roues arriere.

La voie de 38" peut &tre ablenue 4 condition de medifier les alles.
Le sens de la flache doil &ire respecté comme il est indigué précédemment.

ROUES AVANT (fig. 22 e 23)

L'essieu avant est consfitué de trois parlies qui peuvent éire assemblces
de fagon a oblenir la voie désiréde. Pour changer la voie avant, débloquer
le boulon vertical de la chape de lirant d'essieu, puis démonler de chaque
ciié les deux boulons fixonl les parties extérieures de |'essieu. Etendre
alors I'essicu a la voie désirée. Il n'y a rien de changé oux nr?nnm de
direction. Au remontage, laisser toujours un trou libre enfre les deux
boulons de fixation,

Tracteur a voie normale FF 10 DS : La voie peut varier de 48 & B0™
(1.219 & 2.032 mm). Les réglages correspondant aux voies do 76 el 80"
(1.930 et 2.032 mm), senl oblenus en montant I'essieu dans la posilion
correspondante aux voies de 68 el 71" (1727 et | B2B mm) mals en relour-
nanl les roues.

Tracteur a voie élroile FF 30 DE : La voic peut varier de 44 4 60"
(1.117 a 1.525 mm).
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FF 30 03 FF 3805 )] FF 30 D5 FF 30 DE

|m.220 Om.B65 | Im.625 Im.372

|m 320 1m.067 || Im. 723 Im.47}

Im 420 1m. 163 || Im.830 1in.57h

Im.52h Im270 || Im. 530 Din B 76
Fig. 21

Changement de woies du Tracheur,

30

Roues Arricre




1 ™ 220

FF30DS

I ™ 320

| ™ 420

| ™ 525

FF30DE

™17

1™ 220

| ™ 320

| ™ 420

Changement de voles du Tracteur, Roues Avant




FF30D5

I ™ 625

™ 725

| ™ 830

FF30DE

I ™ 525

Fig, 23

Changement de voies du Tracteur. Roues Avant
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CHAPITRE VI

ENTRETIEN DU TRACTEUR

COMBUSTIBLE

PROPRETE

Les surfaces d'wn fini de premiéré qualite sonl nécessaires pour obienir
Ies montages précis requis pour un fonchionnement correcl des pompes a
injection ¢t des injecteurs.

Il est denc de la plus grande imporlance qu'un soin exiréme saoit apperté
a la propreté du combuslible, Toules les recommandations relafives &
IVinspection réguliére el a entretien des fillres, oinsi qu'au stockage du
combustible doivent étre suivies scrupuleusement.

STOCKAGE ET MANIPULATION

Un seln particulier a ¢l dpportd 4 lo conceplion du bracteur, en vue
d'assurer une filtration absolument elficace du combustible de telle sore
que le combustible élant intreduil dans le réservoir dans un &lo! narmal
de pureté, le moteur ef la pompe dinjections soient bien prolégés.

Les recommandations suivanies concernent le stackage et la manipulation
du combustible :

I. Me jomais uliliser des réservoirs en tale galvanisée,

1. Powr nettoyer Uintérieur des réservoirs ov les piéces foisant
pariie du sysicme d alimentation, ne pas sc servir de chiffons
pelucheus,

3. Pour qu'il ne s'écaule pas frop de femps enfre la vidange du
reserveir el son remplissage, celui=ci ne devra pas éire d'une
capacilé trop importante [un réservoir d'une capaocilé de
2500 ;Hrﬂ- est suffisant pour une ferme de moyenne impoar-
hancej,

4. Le résorveir devra éire abrité et monté sur des supporis suf.
fisamment hauts., pour permetire le remplissage du traciour
par gravilé el il devra aussi ¢comporter un frow d homme
d'une faille suffisante pour permettre vn occds Facile en vue
du neffoyage. Ne pas oublier que dans le fand du réservoir
viendron! se déposer de 'eau ef des sédiments divers, ef I'on
devra s'arranger pour placer le robinet de sortic d'vne fagon
telle que son orifice débouche juste au-dessus de cetie nappe
d'impurelés qui pourra avoir approximafivement 8 om.

Monter en série avec le robinel de sortie un filire @ famis amo-
vible. Manter les supports du réserveir de fagon 4 ce que le
réservoir ait une certaine inclinaison {enviran 4 2 vers le
bouchen de vidange).

5. Recourber I'emboul extérievr du fuyou d'aération duv réser-
‘Ti}r el le munir d'un filtre. (Une toile mélallique poar exem-
ple).

b. Toujours vidanger 'eau et les dépéts du réserveir avan
de refaire le plein,

N | g—
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GRAISSAGE

Flg. 24

ORIFICE DOF REMFLISSAGE D'HUILE DU E. REOUCHDOMNS DF WIDANGE OF Lb TRAMS-
MOTEUR. FAISEICH ET DU SYLTEME HYDRAULL-
BOUCHOM DE MIVEAL DHUILE DE QUE,
L& DHRECTICH, F. JALGE D'HUILE DL MOTEUR,
EQUCHOM E REMPLISSAGE DYHLUILE G, BOUCHOM DE VWICAMGE DU MOTEUR
DE LA TRAMSMISSION ET L) SYSTERE {COTE DROITL
HTGHAULIGUE. H. BOUCHOM DE GRAINSAGE DU MOYEU
JAUGE D'HUILE DE LA TRAMSMISSIOHM AMANT,
ET Ol S9¥STEME HYDRAULIGUE (COTE ), TRCU DE GEAISEAGE DE L'AXE OE PIVQT.
DREOIT DLW TRACTELH]. @ GHAISSELRS.

IMPORTANT

Me jamais graisser :

== Les axes ¢f partées des fimeneries de Treins,

— La pédale de débrayage.
— Les allaches & rofule.

= et axes des barres dallelage,



CHAPITRE VIl

ENTRETIEN PERIODIQUE

Ces recommandations sonl valables pour [“ulilisation
dv nouveav combuslible agricole francais

TOUTES LES 10 HEURES DE TRAVAIL

Maoteur
NOTE : Changer 1'huile moteur d'un tracteur neuf aprés
30 hevres de travail.

Il est indispensable deffecluer un ringage du moteur aprés la
premiere vidange.

Vérifier le niveau d'hulle sur la |jauge. Remplir si nécessaire.
Metioyer el regarnir le bel du filtre @ air avec de "huile moteur
puis laver I"élément amovible et le pré-filtre si nécessaire.
Remarque : En cas de travail en atmosphére trés pous-
siéreuse, elfectuer cel entretien deuvx fois par jour,

VWérifier le niveau d'eau du radiateur,

Injecteurs
Faire vérifier le farage des injecteurs aprés les premiéres 40 heu-
res de fravail.

Essieu avant

Graisser les pivols de fusées el les allaches 4 rotule de la diree-
fion.

Atltelage

Graisser le baitier ef la vis télescopique de la fringle de relevage
droite.

Freins
Graisser les pivols des pédales de freins indépendants.
Systéme électrique

Vérifier |& niveau de |'élecirolyte et refaire le plein avec de 'eau
distillée si nécessaire,

Pneumaliques
Vérifier la pression.
Pneus AV 1,8 kg, pneus AR 0.8 kg.

TOUTES LES 80 HEURES DE TRAVAIL

Moteur
Changer I'huile du moleur.
Changer la carlouche filirante du filtre 4 huile 4 chagque vidange.
Rincer soigneusemen! aprés vidange s'il y a changement de
marque d'hulle, les huiles supplément 2 n’étanl pas forcément
miscibles,
Vidanger le carfor de la pompe 4 injection jusqu'ou niveau.
Faire le plein 3i nécessaire en ulilisant de I'huile moteur du
degré de wiscosité recommande,
Vidanger I'eau et les dépdls du réservoir auxiliaire.
Laver le tamlis et le filire du reniflard du carler moteur.
Graisser les roulements de la pompe 4 eau,
Graisser les poriées du renvoi de commande du papillon d'ad-
mission d'air.



Boite de vilesses
Vérifier le niveau d'huile de la jouge. Remplir si nécessaire

Remarque : Le bouchon de remplissage de la boile de vilesses
est commun aw systéme hydraulique et au pont arrié¢re, Allendre
lo temps nécessaire pour gue le niveau d’huile puisse atteindre
la margque de [a jauwge.

Systéme électrigue

Soulever ie clapel de groissage du palier arriére de la dynamo
et verser quelques goulles d'huile fluide.
Graisser les bornes des baleries avec de la waseline.

TOUTES LES 240 HEURES DE TRAVAIL

Essieu avant
Huiler I'axe de pivetement de l'essieu par le trou prévu.

TOUTES LES 320 HEURES DE TRAYAIL

Systéeme d'alimentation

Changer '&lément du fillre primaire.
Mettoyer l'intéricur de la cuve,
Faire vérifier les injecteurs,

TOUTES LES 720 HEURES DE TRAVYAIL

Moateur
Faire changer 'élement du filtre secandaire 4 combustible,

Dévisser le filtre de lo pampe de démarrage a froid el laver le
tamis dans I'essence.

Boite de vilesses
Changer "huile de transmissien d'un tractesr neuf aprés les
120 premiéres houres et ensuife toutes les 720 heures ou au moins
une fois par an, Yidanger en dévissant les frois bowchans de
vidange.

Direction
Vérifier le niveau du baitier de direction el compléter jusqu'au

bouchen de remplissage si nécessaire,
Demi-arbres

Graisser les reulements des demi-arbres. Trois coups de pompe
suffisent.

TOUS LES ANS

Essicu avant
Relirer la graisse des moyeux des roues avant el neltoyer les
roulements.
Regarnir les moyeux avec de la graisse & reulement des marques
recommandées.

N -



. TRACTEUR FF 30DS
HUILES RECOMMANDEES

P ihi s ne sEwrions rop imsister war J'impurlnm:t_ @ opporber ow qr_ui“-gl: de volre brockewr. Luillisotion de lubrifiosnt de
gualilé 1l lo meillevre gorontie du rendement ol de lo longevilé de wolre maleriel. Les lubrifionis gue nows recommoandons ci-deisov onb
fait Mobial d'evvais de longua deres @l afifrent foule goroaiie,

DESIGMATION | SAISON | BP ENERGOL CASTROL ES50 MOBILOIL SHELL
. Shell Rimula ail 30
Maleur et BP Energol | AgriCastrol EssoDiol OTIETTIT wia ey
Fillre 4 ir Diesel 52 SAE 30 HDX 30 SDX 30 s Super Duty 30
P“':’!TE ” hiver BP Energal AgriCasirol EssoDicl Dalvac § 110 Shell "::hs'g'zﬁ nw
njection
i Diesal §2 SAE &0 W DX 20 SDX 10 Super Duly 20
Shell
éé BP Energel AgriCasirel Esso Mobiloil BB Dentax 90
Transmissions Matoroil SAE 50 Heavy Motoroil 50 ouX 100 5.A.E.50
Dirnclion hiver BF Energol AgriCastrol Esso Maobilail AF Dﬂ?fllﬁlﬂﬂ
Molorail SAE 40 edium Motorail 40 ouX 100 S.A.E. 40
lsutes BP Encrgel | Castrolease CL Essao Mobilgrease [Shell Retinax CD
Graisse chassis Multipurpose M.P. ou au
saisons grease H Mobilgrease n* 4| Shell Retinax A

Remargues 1 a) 1l peul ie produirs une décaloration de "huile aver Vdsoge, 1ans importance d'ailleurs, mbme s les vidanges eni did etieciutes rdgulidrement
pamme refammands dont bes manuely disirachion,
b} En gucun oo a'uldizer des lubriforfy 4 haute preveon dons b vpsieme hpdrooligue &f & baife de vileties.



TABLEAU

RECAPITULATIF DE GRAISSAGE

Qrganes

Insiructions

Périodicite

MOTEUR (6.8 | )

Veérification du niveau

Vidange et changement
de o cartouche du
filtre a huile

Toutes les 10 heuras,

Toutes |es B0 heures,

{pour un tracteur neuf
aprés 30 heures),

Carfer de pompe
d'injection

Vidange

Toutes les BO heures.

Filtre a air (0,43 [.)

Mettovage, remplissage

Tautes les [0 heuras,

TRAMNSMISSION
(22,8 1)

Yerification du niveau
Yidange

Tautes les 80 heures,
Toutes les F20 heures
{paur un tracteur neuf

aprés 120 haures).

Boitier de direction
(2.9 1)

Mise 0 niveau

Touwles les 720 heures,

Moyeux avant

Mettoyage et graissage

| fois par an.

Pivots de fusées

{2 graisseurs)
Rotules de direction

(4 graisseurs)
Tirant télescopique

(2 graisseurs)
Pédales de freins

(2 graisscurs)
Renvoi de tringlerie

du régulateur

(2 graisseurs}
Pompe a eau

(1 graisseur)
Moyeux arriére

(2 graisseurs}

"Graissage a la pompe

Tautes les |0 heures.,

\

Tautes les 80 heures,

\

| Touwles les 720 heures.

Pivotl d'essieu

Palier arritére
de dynamo
Bornes des baltterics

I Huilage
|

| raissago

| Toutes les 240 heuras,

f
|

Toutes les BO heures,




CHAPITRE Vill

CARACTERISTIQUES

TRACTEUR NORMAL FF30 DS

Motewr Inflammation par compression. Chambre de
cambusiion Freeman Sanders.

Mombre de cylindres ; 4.

Alésage : B0 .96 mm
Course : 101.6 mm
Cylindrée : 2092 ecm*

Taux de compression : I7 & |, Décompression totale ou partielle (qua-
freg au trois cylindres).

Ordre d'injection : I, 3, %, 4.

Puissance

de la poulie : 27 ch & 2000 tr 'mn

Chemises : Chemises amovibles comprenant une collerciic
spéciale brevelée.

Graissoge : Pression d'huifle : 40 4 60 b : 5q in (1,8 & 4,2 kg.
emt).

Soupapes : En téle, commandées par culbuteurs. Levée

de soupapes : admission : 7,81 mm, Echappe-
ment : 8,69 mm. Jeu & froid : Admission et échap-
pemant | 0, 30 mm.

Reégulateur Lavalelte

Pompe a injection : A qualre cylindres comprenan! un régulaleur
neumalique & vitesse variable agissant jusqu’a
EM(I fours-minute a vide.
Début d'injection : 32* avant le PMH.
Pression d'injection : 120 kg /em®.

Injecteuvr = Du type a4 aiguille.

Batteries : 2 batteries de 6 velts moniées en série.
Dynamo : Dynamo shunt @ 2 balais.

Régulateuwr

de courant : A 1 éléments (conjoncteur - disjoncteur et re-

gulateur de tension).

Démarreur : Bu type 4 pré-engagemeni mécanique du
pignan.



Filtre a air :

Refroidissement :

Embrayage :

Boile de wvilesges ¢

Prise de force :

Pont arriére :

A bain d'huile avec pré-filire type cenfrifuge.

irculation d'eau par pampe {ype cenirifuge a
travers un radicleur a fobulure a ailettes.
Thermeostat, Pression @ 0,28 kg em2.

A disque unique fonctionnant 4 sec, Diamétre :
118,6 mm.

Engrenages foujours en prise © qualire vitesses
avan!, une arriere. Reduction arbre meoteuyr,
arbre intermeédiaire ; 2,75 a |,

Rappor! enfre moteur ot arbre de prise de force :
2,75,

Couple conique avec rappert §,66 a | ; pignon
a taille spirale.

: Taux Maoteur Mateur
Vilesses de démultiplication| a 1500 tours & 2000 tours

km/h kim/h
I+, BEal 4.0 5.4
Lo 57 al 5.6 7.4
| L 4.3 a | 7.6 0,3
d0 198 a l 15,7 21,2
AR B8 al 4 8 6,2

Freins : A 2 machoires a expansian inferne,

Roues avant :

Roues arriére :

Direclion :

DIMENSIONS

Longueur hors-tout
Hauleur tolale

Garde au sol ;

Au eenlre .., oL 0o

Sous les essiews ... ...
Empattement. . . ... ... ..

Disque acier avee phews de 4 < 9. Pingage :
3.2 mm. Pression: IB0D kg. Janie a base creuse.

Disque acier avec pnews bracteor 10 < 28,
Pression @ 0,800 kg. Jante a base crouse.

Dewx secteurs denlés a taille spirale commans
dée par un pignon canique.

P e e 2921 mm
........... e 1320 mm

............. o PP 330 mm
e £33 mm
.......................... 1770 mm

Position de la barre d'afielage par rapport au solf :

254 mm - 584 mm



Position normale : 457,21 mm.

Voie AV variable de 1,22 m 4 2,03 m (48" a B0").

Voie AR variable de 1,22 ma 1,93 m (48" a 76").

Vaie normale AV 1,22 m (48").

Vaoie normale AR 1,32 m (527).

Rayon du virage extérieur : 2,44 m avec usage des freins.
Paids (approximalif) : 1225 kqg.

Cantenance des carfers ef réservoirs

AT , . Réservoir principal . 31,85 litres
Réservoirs a combustible | Réservoir auxiliaire 34 »
Réservoir pour la pompe de démarrage ... ... 0.43 =»
Carter moleur FAFLE 6.8 o
Bal du fillre a air : 043 =»
Carler de fronsmission , ! 22.8 i)
Boitier de direction 22 =
Poaulie_ . ... At 0,28 »
Refroidissement . .. 85 =

Tracteurs ETROIT FF 30 DE et YIGNEROMN FF 30 DV

Ces tracteurs de lypes dérivés du modéle normal T.E.A. comportent
les mémeas perfeclionnemaonts.

Des enjoliveurs empéchen! l'accrochage des sarmenils por les moyoux
des roues avani.

Le FF 30 DE posséde une lorgeur hors-fout réduite @ | m 32 pouvani
étre portée d | m 92 par fraction de 0 m 10 par retournement des jantes
et des flasgues.

Le FF 30 DV posséde une largeur hors-tout minimum de | m || & I"arriére
etde | m |6 a I"avant. Ses voies varient de 0 m 80 a | m 42, Sa longuecur
hors-tout est de 3 méfres. | es! équipé de pneus 9 - 24 4 |'arriére et
§ « 15 a 'avant.

"
S |
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Cachet de I"Agent

BON
de VISITE

b reamslire diment complid el slged
par Pytitipateer, ow vlgibaur dy Srocheur].

A 'expiration du |* mois de la dafe de |I¥ralson,
failes wislter voire fractevr FERGUSON
par l'agent de la margue.

Pour éviter loule perie de temps, foites en sorle que volre maté-
rlel selt disponible le jour prévy pour la visile,

Cetfte visite est gratuite, & lexception du remplacement ou de
la remise en &al de pldces usagées ou détériorées échappant aux fermes
de la garantie prévue par la Cie .!-,‘.AEEE?-HAHHIE-?EREE}SDM et inclus
dans le présent manuel,

L'avantage de cefte vizite zera avtomafiquement annulé pour
tout tracieur ayant é18 cédé avant l'expiration de la périede de garanlie.

Mom de l'ulilisateur :
Adresse compléte :

M* de série du fracteur ; ...

M= de la carte d'immatriculation :
(& Ediquar par I"Aganl)

Date da livralson = ...

Date de visite : 1

Slgreiure du walaur Sianalure de I"uliaaieus

T e —

(Yoir au varso la liste des organes & visiter)
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ORGANES A VISITER

MOTEUR :

— Vérifier la fension de |a courroie de la dynamo et le niveaw d'eau.

— Démonter el netlover les filtres @ combustible,

— Vidanger les sédiments déposés dans le fand du réservair auxiliaire,

— Yidanger e carfer d'huile et nettoyver le tamis du filire.

— Changer la cartouche du filire 4 huile et celle du reniflard du carer
&1 nécessnire, puis refaire le plein du carter aves de I"huile propre.

— Mettoyer |2 bal du filire 4 air ainsi que Félément délachable gt e
pré-fil:re puis refaire e niveau du bal.

— Resserrer |es raccords de la tuyaulerie exiéricure, les Gorous des
bulées du papillon du venluri et des colliers de: durites d'eau ef
dhair.

— Vérifier |e torage des injecteurs,
— Veérifier le niveau d'huile de la pompe & injection.

EMBRAYAGE ET FREINS :

— Contréler la garde de |a pédale d'embrayage. Régler les freins si
necessaire.

SYSTEME HYDRAULIQUE ET BOITE DE VITESSES :

— Ceontréler le niveau d'huile, Compléter ou yvidanger et refaire &
plein 4 la demande.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE :

=~ Vérifier le piveau de I'électrolyle des balleries (compléler si néces-
saire) et nettoyer les hornes, Veérifier |'éguipement électrique et les
connexions du démarreur. Graisser le roulement d'embout du col-
lectevr de la dynamo.

ENTRETIEN GEMERAL :

— Vérifier la pression des pneus et le serrage des écrous des roves.

— Falre le graissage et metire de I'huile ob esla est nécessaire.

— Vérifier g pression d'huile el l'ampérematre.

— D¥une maniére générale, resserrer les boulons et s'assurer que |e
fonctionnement est safisfaisant,
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Cochel de 'Agent

BON
de VISITE

[& remelirs Someed comedths - sl shond:
rar Al hategr, au wiviteur du frasheur],

A l'expirafion du &* mois de |a date da livraison,
faites wisiter volre fracteur FERGUSOM
par I"agent de la morque.

Pour éviter toute perte de temps, failes en sorle gue votre maté-
riel solt disponible le jour préve pour la visile,

Cefte visile est-gratuile], & Pexeeption du remplacement ow de la
remite en élal de pidces usagées ou délériarées échappant aux fermes
de la garantie prévue par la Cie MASSEY-HARRIS-FERGUSOMN ef inclus
danz la présant manuel.

L'avantage de cefie visite sera avtomatiquement annulé pour-
tout iracleur ayant &1& cédé avant |'expiretion de la période de garantie.

Mom de l'utillsatewr: .. AT A
Adresse compléte : (o W (Tt L |

M* de la carte d'Immatelculation :
[A Endiquer por FAgent)

Date da livralsen: .

Date de visite :

Signalure du wirhe.r Tianalure da TFulllisaieer

{(Wolr aw verso la liste des orgones & visiler)




ORGANES A VISITER

MOTELUR ¢

— Wérifier o tension de la codrroie de le dynaome ef le aiveol 3 equ,

— Warifier la bonne marche des leviers de décompression)

— Ressarrer g5 écrows ‘des goujons de |a culasse, régler e jew des culbuieurs
&1 neftoyer lo scupape du reniffard, ;

— Vidanger les stdiments dépeséds dons le fond du réservoir auxiliairs.

— Mettayar lo pompe & injeclion KIGASS.

— Verifier |le plveau- d'huile du carter de la pompe & injection.

— JF!::'.sr:rrer les raceards des unes d'alimentaticn et la tubulure d'air du régu-
aleur,

— Widonger & carter d*huile 2| nelloyer [e lamis de flira.

— Chaonger [a cartouchs di iflre o' hoile el ealle du raaiflard du carter si néces-
saire, puls refaire le plein do carler avee de 'hoile propee,

— Pettoyer le bl ddu filtre & oir ainsi gque 'slémanl délachable &t 1a pré-flire,

wis refaire e nivean du bal,

— Yérfier la bonpe morche du réguinteor de moteur &t le disposilil de démar-
roge 4 basse fempdrature.

— Conir3ler las vilesses du maleur,

— Resserrer les roccords de fo tuyauterie extérizure, les derous des butées du

apillon.du venturi of des colliers-de seeroge des durites o soy & diair.
— Weérifier e torage des injecteurs,

EMBRAYAGE ET FREIMNS:

— Contrdler la garde de la psdale d'embrayage. Régler les freins si nécessoire.

SYSTEME HYDRAULIQUE ET BOITE DE VITESSES :

= Contraler le niveaw d'huile, Compléter ou vidaenger @ pafoire le plein 4 la
demonde. . 3

— Vérifier le régloge du levier de contrale du sysléme hydraulique.

— Resserrer bes quaire boulons fixant lo cylindre du véein au eouvercle du sya-
ftme hydrauligue,

ESSIEL AVANT ET DIRECTION :

— Contrdler le jev des roulemenis des moyeux avand,
— Contréler le niveau d huile du bollicr de direction & des moyewx avanf.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE :

— Wérifler e niveau de 'élecirelyte des botteries {compléier si nécessairs] ef
meftaver les bornes. Vérifier 'équipement glecirigue el les connexians du
démarreur. Groisser |& roulement d'embout du collecteur da fo dynomo.

\ENTRETIEM GENERAL :

— Vérifier o pression des prevs e [o sorrage des écrous des roues.,

— Faire & Prﬂiuﬂge et meitre da 'hoile ob celo est nécessaire.

— Vérifier la pression d'huile et Pampéremiina,

— D'une manikre géndrale, resserrer les boulons et s'assurer que [e fonclion-
nement esf salisfalsant.
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