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ZUM GELEIT!

Mit dem Radtraktor Famulus 40 (Typen-Kurzbezeichnung RT 325) {iber-
geben wir lhnen eine Maschine, die aus der seit Jahren bewdhrten
Grundform des RS 14 weiterentwickelt wurde. Eine standig mehr auf
Mechanisierung ihrer Arbeiten bedachte Landwirtschaft forderte, daB
eine Reihe von Baugruppen griindlich tiberarbeitet wurde, wobei fahr-
und agrartechnische Erfahrungen weitgehendst verwirklicht werden konn-
ten. GroBes Augenmerk wurde dabei auf die Lenkung, ermiidungsfreies
Sitzen, Bremsung, Hydraulik und anderes mehr gelegt. Um bei den viel-
faltigen Arbeitsgangen Sicherheit vor Unféllen zu erreichen, wurden auch
verschiedene Bedienungsteile wesentlich verbessert. Sie empfangen also
mit unserem RT 325 eine neuzeitliche Arbeitsmaschine.

Die maschinellen Leistungen, die man nun von solch einem Gerat er-
wartet, héangen natiirlich von zwei Bedingungen ab:

1. von fachmdnnisch einwandfreier Bedienung,
2. von sachgemdBer, schonender Behandlung und Pflege.

Diese beiden Voraussetzungen allein garantieren bestdndige gute
Arbeitsresultate bei gréBter Wirtschaftlichkeit der Betriebskosten, also
standige Einsatzbereitschaft bei langer Lebensdauer.

Selbst wenn ein Fahrer glaubt, auf Grund seiner Fahrerlaubnis oder
seiner Erfahrung mit anderen oder dlteren Traktorentypen (ber dieses
Buch hinweggehen zu kdnnen, so ist das ein groBer Irrtum. Ein ein-
gehendes Studium dieser Bedienungsanleitung ist unbedingt erforder-
lich, um sich dadurch mit dem technischen Organismus des RT 325 auf
das beste vertraut zu machen.

Wir haben diese ausfiihrliche Bedienungsanleitung auf vielen Erfahrun-
gen und Versuchen aufgebaut, um somit allen, die mit dem Traktor zu
tun haben, wie Fahrer, Instandsetzer usw., eine Unterlage zu schaffen,
aus der sie ihre Kenntnisse entnehmen kénnen. Sie miissen das Fahr-
zeug innen und auBen kennen, sie miissen mit allen technischen Phasen
vertraut sein. Jede Erkldrung, jeder Hinweis in dieser Schrift ist wichtig,
ein guter Fahrer muB eben sein Fahrzeug bis in jede Einzelheit kennen.
Der RT 325 ist nicht mit zwei bis drei Anlerntagen zu meistern! Ratio-
nelles Arbeiten setzt eine vollkommene Grundausbildung voraus!

Sind dann diese Voraussetzungen zum Start vorhanden, so 1Bt sich das
termingebundene, landwirtschaftliche Arbeitsprogramm auch planméBig
abwickeln. Bei schonender und technisch einwandfreier Fahr- und Arbeits-
weise wird es eine gute und erfolgreiche Arbeit werden.

Jede Produktion steht und fallt mit ihren Menschen und Maschinen.
Deshalb sind stets Vorsicht und Unfallschutz fiir alle Beteiligten zu
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beachten, wie auch ordnungsgemdéBe Pflege, rechtzeitiger Olwechsel, Rei-
nigung der Filter usw. fir das Fahrzeug. Wenn mal eine UnregelmaBig-
keit splrbar weirden sollte, sofort versuchen, die Ursache zu ermitteln.
LaBt sich eine Stérung mit betriebseigenen Kréften nicht beheben, dann
helfen die Vertragswerkstétten. Von uns wird auf jeden Fall technisch
und organisatorisch alles getan, um die ausgelieferten Traktoren in
steter Arbeitsbereitschaft zu halten.

Nun noch einige Hinweise fir eine rationell zu leistende Arbeit: Dem
Arbeitseinsatz des Traktors soilte unbedingt ein gut durchdachterArbeits-
plan vorangehen. Zum Beispiel beim Hacken zieht Spurverstellung auch
Hackwerkzeugverstellung nach sich, also: Zeitaufwand. Bevor deshalb
eine Spurverstellung vorgenommen wird, sollte man sich vorher ein-
gehend uberlegen, ob es bei verhaltnismaBig kurzen Entfernungen von
Feld zu Feld nicht zweckméaBiger ist, Felder mit gleicher Reihenentfer-
rnung hintereinander zu bearbeiten. Nach durchgefiihrter Spurverstellung
sind alie Verbindungselemente auf Festsitz zu prifen.

Solche Erwégungen sind vor dem Arbeitseinsatz unbedingt zu machen.
Wahrend des Winters soll der Traktor nach Méglichkeit in einem ge-
heizten Raum untergebracht werden. Wenn sich Werkzeuge und Zubehor
dazu ubersichtlich mit unterbringen lassen, dann hat der RT 325 das

richtige Winterquartier, in dem sich auch an ihm etwas arbeiten 1aBt.

Zur Sicherheit des Fahrers sei an dieser Stelle mit Nachdruck darauf
hingewiesen, daB der Auf- bzw. Abstieg beim Traktor stets von der Seite
erfolgen muB. Verboten ist das Auf- oder Absteigen von hinten, wegen
der damit verbundenen Abrutschgefahr.

AbschlieBend wiinschen wir 'hnen mit unserem Traktor viel Erfolg und
Freude.

VEB Schiepperwerk Nordhausen
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Technische Daten

Fahrzeug
Hersteller:
Typenbezeichnung:
Bauart:
Werbebezeichnung:

Motor:
Hersteller:
Bezeichnung:
Arbeitsverfahren:
Anlassung:
Dauerleistung |l
nach TGL 8346:
Brennraum:
Zylinderzahl:
Zylinderbohrung:
Kolbenhub:
Hubraum:
Verdichtung:

GroBtes Drehmoment:

Kihlung:
Ventile:

Ventilspiel :

Steuerzeiten:

Kolbenringe:
Einspritzpumpe:
Einspritzdiisen:
Einspritzdruck:
Forderbeginn:

Motorschmierung:

Luftfiiter:

Olfilter:

VEB Schlepperwerk Nordhausen
RT 325

Blockbauart

Famulus 40

VEB Schlepperwerk Nordhausen
2 KVD 14,5 SRW/46

4 Takt Diesel

elektrisch

40 PS, 1800 U/min

Wirbelkammer

2 in Reihe

120 mm

145 mm

3280 cm?

18:1

17,0 mkp 1630 U/min
Umlaufkihlung durch Zentrifugalpumpe
je 1 Ein- und AuslaBventil, haéngend
angeordnet

EinlaBventil 0,3 mm

bei kaltem Motor

AuslaBventil 0,3 mm

bei kaltem Motor

EinlaBventil offnet 15° v.o.T.
EinlaBventil schlieBt 39° n.u.T.
AuslaBventil o&ffnet 44° v.u.T.
AuslaBventil schlieBt 6° n.o.T.

4 Dicht- und 2 Olabstreifringe

DEP 2 BS 59

SD2-~7Z45

100 at

21°30" v.o0.T. = 90 mm auf Schwungrad-
umfang gemessen

Druckumlaufschmierung durchZahnradpumpe

1 Wirbelolluftfilter
1 Spaltfilter



Auspuff:
Andrehkurbel:

Motormasse:
spez. Kraftstoff-
verbrauch:

Kupplung:

Schaltgetriebe:

Zapfwellen:

Ausgleichgetriebe:

Endvorgelege:

Ausgleichgetriebesperre:

Bremsen:

10

Rechts mit horizontalem Funkenzyklon und
Austrittsrichtung senkrecht nach oben
Abnehmbar, nur zum Durchdrehen des
Motors gedacht

425 kg

180-190 g/PSh

Einscheibenkupplung Typ Pf 28 N
(Sonderausfiihrung)

Renak, mit starrer Mithnehmerscheibe
Renak, mit starrer Mitnehmerscheibe.

Gruppengetriebe mit Kugelschaltung und
Schieberédern, 2 Gruppen mit je 5 Vor-
wartsgangen und je 1 Rickwdrtsgang -
(siehe Cetriebeschema)

vorn 511 mm Uber Boden, in der Mitte
unter dem Traktor angeordnet, wahlweise
durch Ansteckzapfwelle bis vor die Vorder-
achse zu verldngern.

hinten 561 mm iber Boden, 68 mm von
Mitte nach links angeordnet.

Die Zapfwellenenden haben genormtes Pro-
fil nach TGL 7815, AuBen £ —35 mm mit
6 Nuten 8,7 mm breit) wahlweise schaltbar,
entweder motorgebunden, fahrkupplungs-
unabhdngig oder getriebegebunden, fahr-
kuppiungsabhéangig.

Leistung: motorgebunden 30 PS,
getriebegebunden, max Drehmoment

40 mkp

Drehzahl: motorgebunden 580 U/min
getriebegebunden 554 U/min

bei v = 3,3 km/h

Spiralverzahnter Kegelradtrieb
Kegeiradausgleichgetriebe

Stirnradgetriebe

Durch Handhebel einschaltbare starre Ver-
bindung der Hinterachsen.

FuBbremse:
mechanisch als innenbackenbremse auf Aus-



Druckluftbremsanlage:

Vorderachse:
Lenkung:

Rdder und Bereifung:

Kraftheber:

Hydraulik:

gleichwellen wirkend, betétigt gleichzeitig
Druckluftbremsanlage.

Einzelradbremsung:

durch getrennte FuBhebel auf die Innen-
backenbremse wirkend.

Handbremse:

Bandbremse, feststellbar, mechanisch auf
Ausgleichwellen wirkend, betdtigt gleichzeitig
Druckluftbremsanlage.

nur fir Anhdngerbetrieb eingerichtet, da-
neben Reifenfillvorrichtung.

Luftverdichter HS — 40/70 TGL 0-74272, Lie-
fermenge 6 m®/h, Enddruck 6 at, Drehzahl
1500 U/min, Kraftbedarf 1,4 PS

bei 1500 U/min

Einzelradgefederte einstellbare Vorderachse.
Einzelradlenkung mit Spindellenkgetriebe
und Lenkschubstangen.

Vorderrdder: Scheibenrad
Felge 5,00 — 20 F 58
Reifen 6,00 — 20 ASF

Hinterrader: Scheibenrad
Felge W 10 x 38
Reifen 11 — 38 AS

durch hydraulische Betdtigung. Die Zahn-
radélpumpe ist im Schaltgetriebe eingebaut
und wird fahrkupplungsunabhdngig ange-
trieben. Das Steuerorgan ist fir Heben und
Dricken eingerichtet. Ein Drehschieber zur
wahlweise Inbetriebnahme des Arbeits-
zylinders der Kraftheberanlage oder aber
von Arbeitszylindern angebauter Gerate.

Zahnradélpumpe:

Férdermenge Qmax = 24 I/min
Drehzahl n = 655 — 2450 U/min
Betriebsdruck Pmax = 100 at

Arbeitszylinder:
Arbejtsvermégen A = 780 mkp
Hub h = 155 mm

Kolben & D = 80 mm
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Anhdngevorrichtung:

Riemenantrieb:

Fillmengen:

Elektrische Anlage:

12

Krafthebergehduse:

max Fassungsvermégen 10 |
vorgeschriebene Einfiillmenge 8 |

bei 1 Arbeitszylinder (Kraftheberanlage)

vorn: Abschleppkupplung nach TGL 5224
654 mm Uber Boden in Fahrzeugmitte
hinten :starre Anhdngevorrichtung

V 1477 — 5, hohenverstellbar,

785 — max 810 mm lber Boden.

Nach TGL 33 — 532 40, linksseitig auf hintere
Zapfwelle aufsteckbar, Leistung 30 PS
Riemengeschwindigkeit: 18,0 m/s

Motorensl 10 | 03 HD Mot 8 (SAE 30)
Wirbelclluftfilter 1,2 | 01 Luftfilterol KFZ
Einspritzpumpe 70 ml 03 HD Mot 8 (SAE 30)
Einspritzpumpen-Regler 140 ml 03 HD Mot 8
(SAE 30)

Krafthebergehduse max. 10 | 01 Hydro 65
(SAE 20 oder 30)

(vorgeschriebene Menge 8 )

Schalt- und Ausgleichgetriebe

62,5 1 GS 20 (SAE 90 oder SAE 140)
Lenkgehduse 8,5 |

GS 20 (SAE 90 oder SAE 140)"
Kraftstoffbehdlter 45 1 DK 1 TGL 2263 : 1
Kihlwasser 12,5 |

Riemenantrieb 0,8 |

GS 20 (SAE 90 oder 140)

Lichtmaschine 12 V, 220 W

Batterien 12 V, 84 Ah
Schubschraubtriebanlasser 24 V, 4 PS
GlithanlaBschalter

Batterieumschalter

Glihkerzen IKAN — 462, 1,7 V/40 A — B -
Batteriehauptschalter

UGS o JEETQEENGTPN S TPEN

Glihlampen:

fiir Scheinwerfer 12V, 25/25 W
fir Blinkanlage 12V, 15W
fiir Bremslicht 12V, 15W
fir Handlampe 12V, 15W
fir Blinkkontrolle 12V, 2W
fiir Begrenzungslicht 12V, 5W



Abmessungen
des Fahrzeuges:

Weitere technische Daten:

fir Standlicht 12V, 2W

fir Anzeigenleuchte 12'V, 2W
fur SchluBlicht 12V, 5W
fur Rickscheinwerfer 12V, 35W
GroBte Lange 3336 mm
Breite bei 1300 Spur 1602 mm
Hoéhe am Lenkrad 1839 mm

Hoéhe mit Fahrerkabine 2375 mm
Spurweiten:

Vorderachse, verstellbar
Normalspur: 1250 mm

1. Stufe: 1450 mm

2. Stufe: 1650 mm
Hinterachse, verstellbar
Normalspur: 1300 mm
mit 100 mm Stufensprung
verstellbar bis 1700 mm
(siehe hierzu Skizze Seite 55)

Bodenfreiheit: 425 mm
Radstand: 1936 mm

Spurkreisdurchmesser, auBBen 70 m

Hydraulik,
Fahrerkabine,
Werkzeug,
Kraftstoff und
Fahrer

Ristmasse 2600 kg I

Hinterachslast 1680 kp
Vorderachslast 920 kp
GroBte Zugkraft

auf der StraBe 1800 kp
auf dem Acker 1250 kp
zuldss. Achslast,

hinten 2750 kp
vorn 1250 kp

Traktor einsch.
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Kennlinien des Motors 2 KVD 14,5 SRW/46
bei Vollast nach DIN 700 20 -
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Einsatzmoglichkeiten des Traktors

Der Traktor RT 325 ist durch die verschiedenen Moglichkeiten seiner
Gerdtekopplung fir Heck-, Zwischenachs- und Frontarbeitsgerdate in
erster Linie eine Arbeitsmaschine fiir die Land- und Forstwirtschaft.
Daneben kann der RT 325 selbstversténdlich auch als StraBenzug-
maschine gut verwendst werden.

Durch Erfahrung, Forschung und nicht zuletzt durch die Mitarbeit vieler
Kollegen wurde der RT 325 aus der alten Grundform des RS 14, ent-
wickelt.

Nachfolgend gehen wir hier auf die verschiedenen Einrichtungen ein,
die den RT 325 besonders als neuzeitliche Arbeitsmaschine auszeichnen.
Da ist zundchst die Hydraulikanlage, die es mit dem Kraftheber er-
moglicht, mit dem Traktor verbundene Gerdte auszuheben. Aber auch
weiterhin konnen Gerate mit eigener Krafthebeeinrichtung an die
freien Anschliisse der Traktorhydraulik angebaut werden.

Dann lassen sich mit den Zapfwellen, hinten und vorne, letztere 188t
sich durch eine Ansteckzapfwelle bis vor die Vorderachse verléngern,
zwei verschiedene Kraftabnahmestellen einsetzen. Beide sind entweder
motor- oder getriebegebunden schaltbar.

Cder die als Sonderausriistung zu liefernde Riemenscheibe gibt die
Maglichkeit, den Traktor fiir verschiedene Geréte als Antriebsmaschine
zu nutzen, was in landwirtschaftlichen Betrieben oft recht wertvoll ist.

Die Ausgleichsgetriebesperre kann mit Hilfe eines Handhebels schnell
eingerickt werden. Sie dient dazu, das Fahren des Traktors iiber Hinder-
nisse bei starkem Schlupf eines der Triebrader moglich zu machen.

Die Spurverstellung der Vorder- und Hinterrdder gestattet es, in den
verschiedensten Reihenkulturen Arbeit zu verrichten.

Als Zusatzausriistung steht ferner eine Fahrerkabine, die neben Schutz
vor Witterung den Fahrer auch weitgehend gegen Unfdlle sichert, zur
Verfigung.

Der Fahrersitz, der nach neuesten Erkenntnissen entwickelt wurde,
bietet ein ermidungsfreies bequemes Sitzen auf der Maschine.

Um den Lenkeinschlag wirksamer zu machen, ist das Fahrzeug mit fuB3-
hebelbetatigter Einzelradbremsung ausgestattet. Die neue Spindei-
lenkung dampft durch ihre Hebelanordnung die beim Fahren auf-
tretenden StéBe, so werden die auf dem Lenkrad liegenden Héande
wirksam vor den Erschiitterungen bewahrt.

Die eingebaute Druckluftbremsanlage ist zum Abbremsen der Anhanger
vorgesehen, wodurch gleichzeitig die Moglichkeiten des Anhdnger-
hetriebes erweitert wurden. AuBerdem schlieBt diese Anlage eine
Reifenfillvorrichtung mit ein.
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Im Ubrigen schafft eine verstellbare Anhdngevorrichtung eine absolut
sichere Verbindung mit Anhdngern.

Wir weisen an dieser Stelle ganz besonders darauf hin, daB beim
Fohren mit Anhdngern, deren vorgeschriebene Geschwindigkeitsgrenze
auf keinen Fall Gberschritten werden darf.

Somit wird der RT 325 ein idealer Mehrzwecktraktor fiir Boden-
bearbeitung, Saatbettvorbereitung, Saat- und Pflegearbeiten, Ernte und
Transport, ebenso fiir Hof- und Stallarbeiten, wie fiir den stationaren
Betrieb Giber Riemenscheibe.

Nachfolgend geben wir eine Aufstellung der meisten Gerate, die sich
mit unserem Traktor koppeln lassen. Dabei ist zu bemerken, daB der
Einsatz der Gerdte vor allem unter normalen Verhdltnissen zugelassen
ist und daB bei Geraten mit ZapfwellenanschluB Leistungsspitzen nach
Maglichkeit vermieden werden sollen.
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Bemerkung

Pflige
Anbaubeetpflug
Anbaudrehpflug
Anbauscheibenpflug
Anhéangepflug

Grubber
Grubber
Grubber
Anbautiefiockerer

Eggen
Spezialegge
Netzeggen

Ackerblirste

Drillmaschinen
Kombinationsdrillmaschine
Traktordrillmaschine
Kombinationsdrillmaschine

Pflanzmaschinen
Pflanzmaschine
Kartoffellegemaschine

Kartoffellegemaschine

Diingerstreuer
Tellerdiingerstreuer
Tellerdiingerstreuer
Schleuderdiingerstreuer

Vielfachgerdte
Anbau-Vielfachgerate
Anhange-Vielfachgerat
Traktor-Kuitivator

Sprithgerdte
GroBsprithgerate
Sprithblaser
Anbau-Nebelgerét

Type

B 100,110
B172
B 137
DZ 25

B 240
B 250
B 190/50

B 361
Uni 200
250
400
UL 200
400
B 231

A 561
A 591
A 661

A 821
A 331

A 333

D010
D 385
D 025

P 316
P 163/1
B 806

S 050/1/2
u.3
$872/2
S014

Hersteller

BBG
BBG
BBG
BBG

BBG u.IT
BBG u.IT
BBG

HALM
BBG
BBG
BBG
BBG
EBG
BBG

Saxonia
Saxonia
Saxonia

BBG
BBG

BBG

LMB
LMB
LMB

l.amator
Lamator
Lamator

BBG
BBG
BBG

Benennung

nicht mehr
in Produktion

nicht mehr
in Produktion
nicht mehr
in Produktion

z. Z. tur Export

bestimmt
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Bemerkung Type Hersteller Benennung
Gerdate fiir Heu-

und Getreidemahd

Méhlader E 062 Fortschritt
Schwadmadaher E 086 MW
Mé&hbalken E 092 Fortschritt
Niederdruck-Sammelpresse T 242/3 Fortschritt
Schwader und Wender K 441 Fortschritt
Hochdruck-Sammelpresse K 441 Fortschritt
Ernte-Rechen E 451 Fortschritt
Kartoffel- und

Riibenerntemaschinen 7

Krautschlager E 615 BBG
Krautschlager ZKS 3 BBG
Kartoffelvollerntemaschine E 675 MW
Rilbenerntemaschine E710 BBG
Siebkettenvorratsroder E 649 MW
Anhé&ngelader T163 BBG

Stall- und Hofmaschiren

Mietenzudeckgerat T 956 Lamator

BBG — VEB Bodenbearbeitungsgerate, Leipzig W 31
IT — VEB Industriegeréatebau Taucha

HALM — VEB (K) Landmaschinenbau Haldensleben
Saxonia —~ VEB Landmaschinenbau Bernburg

LMB — VEB Landmaschinenbau Barth

Lamator  — VEB Landmaschinenbau Torgau

Fortschritt — VEB Fortschritt Erntebergungsmaschinen, Neustadt(Sachs.)
MW — VEB Mahdrescherwerk Weimar
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Einfahren des Traktors

Jeder vom Werk gelieferte Traktor muB vorerst eingefahren werden,
bevor er unter Last arbeiten darf. Beim Einfahren laufen sich die gleiten-
den Teile des Motors und des Getriebes ein. Die dabei sich ab-
reibenden Metallteilchen sammeln sich im Olbad, deswegen wird in der
Einfahrzeit der Olwechsel haufiger vorgenommen. Der Verbrauch an Ol
wird im Motor wesentlich héher sein als im Getriebe, weil die Warme-
entfaltung und das schnellere Arbeiten der Motorenteile gréBeren Ver-
schlei hervorrufen.

Vor der ersten Inbetriebnahme wird der Traktor griindlich nach dem
Schmierplan abgeschmiert. Die Olsténde im Motor, Einspritzpumpe,
Regler, Luftverdichter, Lenkergehéuse und im Getriebe sind gewissen-
haft zu tberpriifen. Danach beginnt das notwendige, auf 100 Stunden
bemessene Einfahren. Je schonender und sorgfaltiger der Traktor ein-
gefahren wird, desto besser ist es fiir seine weitere Einsatzfdhigkeit und
desto langer wird die Lebensdauer aller Triebwerkteile sein. Die etwas
héheren Betriebskosten in der erforderlichen Einlaufzeit lohnen sich
reichlich.
Die ersten 30 bis 50 Stunden soll der Traktor nur fiir leichte Transport-
arbeiten in allen Gangen benutzt werden, die iibrigen Stunden werden
schon mit leichten Feldarbeiten ausgefiillt. Wahrend des Einlaufens
muB der Motor bei allen Drehzahlen sorgféltig abgehdrt werden. Die
Olwanne, das Spaltfilter, wie die auBenliegenden Leitungen des
Férdersystems von Kraftstoff, Schmierung und Kiihlung, sind auf Un-
dichtigkeiten zu untersuchen. Zeigt der Oldruck nicht die vorschrifts-
m&Bige Hohe an, ist sofort der Motor abzustellen und dem Fehler nach-
zugehen. Ebenso sind die Temperaturen des Kiuhlwassers einer Be-
obachtung zu unterziehen. Die Temperatur soll weder zu hoch noch zu
niedrig sein, weil damit das Motorendl in der vorgeschriebenen Tempe-
ratur-Hohe die beste Viscositat aufweist, der Olfilm seine beste Ver-
teilung erfdhrt und so der geringste VerschleiB auftritt und gleichzeitig
die besten Leistungsergebnisse des Motors erzielt werden. Auch das
Hydraulik-System mit der Dreipunktoufhdngung ist wéhrend der Ein-
fahrzeit mehrmals zu betdtigen.
Wichtig ist, wie bereits gesagt, der hdufige Olwechsel im Motor wahrend
dieser Zeit. .

1. Olwechsel nach 25 Betriebsstunden

2. Olwechsel nach 50 Betriebsstunden

3. Olwechsel nach 100 Betriebsstunden
Danach ist der regelméBige Olwechsel alle 120 Betriebsstunden durch-
zufihren.
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S

ollte sich jedoch durch fachliche Beurteilung herausstellen, daB das Ol

verbraucht ist, so ist evtl. vorzeitig ein Olwechsel vorzunehmen.

E

in Olwechsel im Getriebe ist nach 1000 Betriebsstunden vorzunehmen.

Yorschrift zur Inbetriebnahme des Motors

Vorbereitung zur Inbetriebnahme:

Olstand in der Olwanne bei waagerechtem Stand des Fahrzeuges

e

rifen, Kraftstoff einfillen bzw. Kraftstoffvorrat prifen. Wasserstand im

Kiihler prifen. Batteriehauptschalter unter dem Sitz einschalten.
Anlassen des Motors:

g
1

ny

Alle notwendigen Handgriffe sollen in nachstehender Reihenfolge aus-

efihrt werden:

. Feststellen, ob das Getriebe auf Leerlauf steht!

.Handhebel der Drehzahlverstellung unter dem Armaturenblech auf
Vollast stellen. N

- Mit dem AnlaBschalter auf dem Armaturenblech durch Drehung auf
Stellung ,1" die Gliuhkerzen einschalten und etwa eine Minute lang
vorglihen. Der Glihiberwacher auf der Schalttafel zeigt an, ob die
Glihkerzenwiderstande ansprechen.

. AnlaBschalter auf Stellung ,2" schalten. Dadurch wird der Anlasser
in Gang und der Motor in Drehung gesetzt.

. Nach dem Anspringen des Motors ist darauf zu achten, daB vom Ol-
manometer genligend Oldruck angezeigt wird, anderenfalls muB der
Motor sofort wieder abgestellt und der gesamte Schmierdlkreislaut
untersucht werden. Der Oldruck soll beim Anlassen bei kaltem Motor
etwa 3—-4 at betragen und darf beim warmen Motor im Leerlauf nicht
unter 0,6—1 at absinken. Bei niedrigen AuBentemperaturen kénnen
kurzzeitig nach dem Anlassen infolge des noch steifen Schmierdles
hohere Driicke auftreten. Springt der Motor beim ersten Anlassen
nicht sofort an, vor dem ndéchsten Start den Stillstand des Anlassers
abwarten. Auf keinen Fall darf der Anlasser langer als 20 sec. be-
tatigt werden. Springt der Motor dennoch nicht an, vorstehende An-
laBversuche wiederholen. Bei kalter Witterung ist es zweckmdaBig, den
Motor bei betatigter Dekompression mit Hilfe des Anlassers einige
Male durchzudrehen, das Anlassen wird dadurch erleichtert.

Man achte jedoch unbedingt darauf, bei dieser Arbeit nicht unndtig
Kraftstoff in die Maschine zu pumpen.
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Sind alle durchgefiihrten Startversuche vergeblich, muB der Motor an
Hand der Stdrungstabelle genauestens untersucht werden, zumal
sehr haufiges, hintereinander folgendes Starten sehr schnell den
Batteriestrom verbraucht und den VerschleiB des Anlasserritzels be-
schleunigt.

Die fruher vertretene und weiterverbreitete Ansicht, den Motor im
Leerlauf so lange laufen zu lassen, bis die normale Betriebs-
temperatur erreicht ist, ist falsch. Im Leerlauf ist die Wdrmeent-
wicklung des Motors gering, infolgedessen dauert die Erwdrmung
sehr lange. Das Warmlaufen des Motors soll sehr schnell im Fahr-
betrieb in den unteren Gdngen unter Vermeidung hoher Motor-
leistung erfolgen. Nur bei Temperaturen unter 0 °C sollte ein kurzer
Lauf mit etwas erhdhter Leerlaufdrehzahl von hdchstens zwei Minuten
Dauer erfolgen, um auch bei ganz kaltem Ol die Schmierung der
Zylinderlauffiachen und Lagerstellen sicherzustellen.

6. Zur Verminderung des VerschleiBes und zur Einsparung von Kraft-
stoff ist der Motor mit etwa 80 Prozent seiner Nennleistung zu fahren.
Im Winter sind beim Anlassen sdmtliche Stromverbraucher abzu-
schalten, damit der volle Batteriestrom fiir den Anlasser zur Ver-
figung steht.

Winterbetrieb

Steht der Traktor nicht in geschiitztem Raum und wird kein Frostschutz-
mittel verwendet, so ist bei Frostgefahr unbedingt darauf zu achten, daB
nach ArbeitsschluB das Kithlwasser aus beiden AblaBhdhnen (einer am
unteren Verbindungsrohr rechts zwischen Motor und Kiihler, der andere
am Zylinderblock) ausgelassen wird. Dazu ist unbedingt die Kiihler-
verschraubung zu entfernen. Ein Gefrieren des Kihlwassers fiihrt un-
weigerlich zum ReiBen des Zylinders und des Kiihlers. Das Wasser ist in
einem GefdB aufzufangen und zum nachsten Auffiillen wieder zu ver-
wenden, weil frisches Wasser wieder neuen Kesselstein ansetzt.
ZweckmdBigerweise ist das Wasser vor dem Wiedereinfiillen zu er-
wdrmen, dann geht das Anlassen leichter.

Nach dem Anlassen soll ein Lauf von ca. 2 Minuten unter erhéhter Leer-
laufdrehzahl erfolgen. Danach aber soll der Motor im Fahrbetrieb,
unter Teillast so rasch wie mdglich auf Betriebstemperatur kommen. Vor
Verwendung eines Frostschutzmittels muB das Kiihlsystem gereinigt
werden. Frostschutzmittel enthalten rost- und kesselsteinlésende Be-
standteile, deshalb sind &fters die Dichtungen zu priifen. Jeder weitere
Zusatz von Veredlungsmitteln fallt weg. Vor unbekannten Frostschutz-
mitteln muB gewarnt werden.



Mach einer Woche ist das noch warme KiihImittel wie vorstehend be-
schrieben abzulassen und einige Stunden abstehen zu lassen, damit
der Schlamm sich setzt. Nachdem der Kihler mit reinem Wasser gut
ausgespiilt ist, kann das Kihlmittel durch einen Leinenlappen wieder
eingefillt werden. Auch bei Verwendung von Frostschutzmitteln ist die
Retriebstemperatur zu beobachten. Vergleiche auch Abschnitt ,Kihlung”
Seite 40. Besonders erwdhnt sei, daB bei Kalte die Klemmspannung der
Batterie mit dem Belastungsstrom stark abnimmt. Damit sinkt auch die
Drehzahl des- Anlassers und dessen Leistung. Andererseits steigen bei
Kalte die Durchdrehwiderstdnde des Motors an und erfordern somit
eine erhohte Anlasserleistung. Den Batterien ist im Winter ganz be-
sondere Pflege zu widmen, wobei besonders auf saubere, fest ange-
zogene und danach einzufettende Anschlisse zu achten ist. Ist der
Traktor im Winter nicht in mé&Big beheizter Garage abzustellen, so sind
zweckmdBigerweise die Batterien tber Nacht in einem warmen Raum
unterzubringen, damit das Anspringen des Motors am ndchsten Morgen
gewdhrleistet ist.

Bei der Arbeit

Es ist darauf zu achten, daB der Motor niemals unterkiihlt gefahren
wird. Die glinstigste Betriebstemperatur liegt bei etwa 85 °C. Damit der
Motor schnell seine Betriebstemperatur erreicht, ist zu empfehlen, das
Kiihlerrollo nach dem Anspringen des Motors zu schlieBen. Nach Er-
reichen dieser Betriebstemperatur wird das Rollo entsprechend der
AuBentemperatur wieder gedffnet. :

Bei dieser Temperatur ist der VerschleiB der Zylinder, Kolben und
Kolbenringe am geringsten.

Stillsetzen des Motors

Ist der Motor infolge Hoéchstbeanspruchung stark erhitzt, dann mufB er
noch 2—3 Minuten ohne Last im mittleren Drehzahlbereich laufen, damit
die Zylinder, die Kolben und der Zylinderkopf auf ein ertrégliches MaB
abgekiihlt werden.

Das Abstellen des Motors ist nur durch Zuriicklegen des Handhebels der
Drehzahlverstellung vorzunehmen.

Fiur das Abstellen ist niemals die Dekompressionseinrichtung zu ver-
wenden. Nach dem Abstellen des Motors ist der Kraftstoffhahn offen zu
lassen. Mit Beendigung der Arbeit ist auch der Batteriehauptschalter
abzuschalten.
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Bedienungselemente

1 Signalknopf
2 Blinkerschalter
3 Glithiiberwacher
4 GlihanlaBschalter
5 Fernthermometer und Fernlichtanzeiger
6 Oldruckmesser
7 Ladekontrollampe
8 Schaltkasten
9 Steckdose fiir Handlampe und Scheibenwischer
10 Schubschalter fiir (9)
11 Schalthebel fiir Dekompression
12 Drehzahlverstellung (Hand)
13 Drehzahlverstellung (FuB)
14 Kupplungspedal
15 FuBbremshebel
16 Gangschalthebel
17 Gruppenschalthebel
18 Schalthebel fir Nabenkupplung und Hydraulikpumpe
19 Handhebel fir Ausgleichsgetriebesperre
20 Schalthebel fir hintere Zapfwelle
21 Schalthebel fiir vordere Zapfwelle
22 Handbremshebel
23 Doppelmanometer der Druckluftbremsanlage
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Beschreibung des Motors

Allgemeiner Aufbau des Motors

Auf dem Kurbelgehduse, das in der iblichen Bauart der Fahrzeug-
motoren ausgefihrt ist, ist mit Stiftschrauben der Zylinderblock befestigt,
in welchen die auswechselbaren, unmittelbar vom Kihlwasser um-
spilten (nassen) Zylinderbiichsen eingesetzt sind. Sie sind mit Gummi-
ringen gegen das Kurbelgeh&duse abgedichtet.

An der Stirnseite des Zylinderblocks ist die Kuhlwasserpumpe ange-
flanscht, die mittels Keilriemen von der Kurbelwelle aus angetrieben
wird. Der Zylinderblock wird durch den Zylinderkopf abgeschlossen, in
dem hdngend die Ein- und AuslaBventile angeordnet sind.

Die Ein- und AuslaBventile werden von der im Kurbelgehduse ge-
lagerten Nockenwelle tiber StoBel, Stangen und Kipphebel betdtigt.
links am Zylinderkopf sind die Einspritzdiisenhalter und fir beide
Zylinder ein gemeinsames Wirbeldlluftfilter angeflanscht, rechts befindet
sich der Auspuffkriimmer. Jeder Zylinder besitzt zum Vorwérmen eine in
die Brennkammer reichende Glihkerze. Die Kurbelwelle ist dreifach
gelagert, der Massenausgleich erfolgt durch zwei an den Kurbelwangen
angeschraubte Gegengewichte. Das am Ende der Kurbelwelle ange-
flanschte Schwungrad bewirkt den ausgeglichenen Lauf des Motors. Es
tragt einen Zahnkranz zum Eingreifen des Anlasserritzels. Die Ring-
bestiickung der Leichtmetallkolben besteht aus 4 Verdichtungsringen
und 2 Olabstreifringen. Die Kolbenbolzen werden in den auf 80 °C an-
gewdrmten Kolbenkdrper eingesetzt und durch Sicherungsringe am seit-
lichen Wandern gehindert. In der Mitte des Kolbenbolzens greift die
Pleuelstange an, die an dieser Stelle als Auge ausgebildet und mit
einer Biichse versehen ist. Der PleuelfuB ist als geteiltes Gleitlager ge-
formt. Uber schrég verzahnte Zwischenrdder werden Nockenwelle, Zahri-
radélpumpe und Einspritzpumpe angetrieben. Die Férdermenge der
Einspritzpumpe wird durch Verdrehen der Pumpenkolben, mit Hilfe der
mit dem Regler verbundenen Regelstange bestimmt. Die eingebauten
Zapfdisen sind vom Typ SD 2 — Z 45.

DerVerstellregler ermdglicht das Einhalten jeder beliebigen Drehzahl des
Motors. Bei normalem Betrieb und beim elektrischen Anlassen erfolgt
keine Verdnderung des Einspritzzeitpunktes, er ist bei diesem Motortyp
feststehend und auf giinstigste AnlaB- und Betriebsstellung eingeregelt.

Zur Erleichterung des Anspringens ist auf der rechten Seite des Motors
eine Dekompressionsbetdtigung eingebaut.

Nach unten wird der Motor durch die am Kurbelgehduse angeschraubte
Olwanne abgeschlossen.

Der gesamte konstruktive Aufbau des Motors ist praktisch und handlich,
damit Instandsetzungen an Lagern, Kolben oder Ventilen in kurzer Zeit
moglich sind.
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1 Kihler

2 Luftverdichter

3 Keilriemenscheibe
des Luftverdichters

4 Spannrolle

5 Zylinderkopfhaube

6 Glihkerzen

co
pra)|

7 Einspritzdiisen

8 Zugschnur des
Kiihlerrollos

9 MeBleitung der
Wassertemperatur

10 Wirbelslluftfilter

11 Antriebswelle der
Einspritzpumpe

12 Kurbelgehduse

13 Olwanne

14 Reifenfiillvorrich-
tung

15 Druckregler der

16

17
18
19

B Y

TR

Druckluftbrems-
anlage
Kupplungsgehause
mit Sichtfenster
Kraftstoffilter
Kraftstoffbehdlter
Auspuff



Schmierung

Um Betriebssicherheit und Wirtschaftlichkeit garantieren zu kénnen, wird
von uns nur das fiir Dieseimotoren besonders gut geeignete HD-OI
(Heavy-Duty) Motorendl zugelassen.

Diese neuartigen Motorendle sind mit chemisch wirksamen Zusdtzen
legiert und geben einen wirksamen Schutz gegen vorzeitige Olverdich-
tung und dadurch verursachte Betriebsstérungen. Ebenfalls l&sen sie
Verbrennungsriicksténde von Kolben und Kolbenringen und verhinderr
das Durchblasen im Betrieb.

HD-Ole haben einen giinstigen Viskositatsverlauf und lassen hohere
Betriebstemperaturen zu.

Im: Gebrauch wird das HD-Ol infolge seiner Reinigungskraft dunkel ge-
farbt. Dies &Rt aber keinesfalls auf die Notwendigkeit eines vorzeitigen
Glwechsels schlieBen (vorgeschriebener Olwechsel 100 Stunden), viel-
mehr ist das ein Zeichen dafiir, daB sich die Rickstinde in gelGstem
Zustand im Ol befinden und sich nicht an den Motorteilen nieder-
schlagen.

Der Motor wird nach dem Prinzip der Druckumlaufschmierung geschmiert.
Eine Zahnradpumpe saugt das Ol durch eine Tauchglocke mit Olsieb aus
der Olwanne, eine Druckleitung leitet es dem Spaltfilter zu, und von da
fuhren es die Olkanale des Gehduses zum zweiten und dritten Kurbel-
wellenhauptiager. Durch Schrégbohrungen der Kurbelwelle gelangt das
Schmierdl von den Hauptlagern zu den Pleuellagern.

@ Schema fiir Schmierdlkreislauf

=t bt —t

1 Tauchglode

¢ Zahnradpumpe

3 Spaltfilter

4 Nodenweile

S Kipphebel

& Uberdruckventil 4 kgjem?
7 Umgehungsventil & kg/em?




Vom Spaltfilter kommend, wird das Ol gleichzeitig in die durchbohrte
Nockenwelle gepreBt und bewirkt von hier die Schmierung des ersten
Hauptlagers der Kurbelwelle sowie der Nockenwellenlager. Uber eine
Steigleitung, die von einem Nockenwellenlager abzweigt, gelangt das
Ol zu der ebenfalls durchbohrten Kipphebelwelle und den Kipphebeln.
In der Druckleitung zu den Hauptlagern 2 und 3 ist an der rechten
Kurbelgehduseseite ein Uberdruck- und im Spaltfiltergehduse ein Um-
gehungsventil angebracht.

Das den Druck im Schmierdlkreislauf regelnde Uberdruckventil 6ffnet bei
4 at und 1&Bt das iiberschiissige Ol in die Kurbelwanne zurtickflieBen.
Ein Teil des Schmierdles wird den Steuerrddern zur Schmierung zuge-
leitet. Falls das Filter verstopft ist und kein Schmierdl mehr durchlaBt,
&ffnet sich bei 6 at das Umgehungsventil, so daf die Schmierung der
Kurbelwellen- und der Pleuellager stets gesichert ist.

An der Verschraubung des Umgehungsventils ist der Oldruckmesser an-
geschlossen.

Zylinderwandungen und Kolben werden mit Spritzél geschmiert.

Da durch die relativ hohe Drehzahl und Betriebstemperatur des Motors
der Anteil des Spritzéls zu groB ist und der Olverbrauch steigen wiirde,
sind an den Zylinderbiichsen Olspritzbleche zur richtigen Dosierung des
Spritzdls angebracht. Bei Montage der Bleche ist auf richtige Stellung
zu achten.

Das Ol wird in den Oleinfiillstutzen am Kurbelgehduse gefillt, der
gleichzeitig der Gehduseentliiftung dient. Der Olstand 1Bt sich mit dem
links neben dem Filter befindlichen OlmeBstab iiberwachen. Seine Ein-
kerbung zeigt den normalen Olstand an.

Kiihlanlage

Der Motor wird durch reines, méglichst kalkfreies Wasser gekiihlt, das
von einer Zentrifugal-Wasserpumpe sténdig in Umlauf gehalten wird.
An der Riemenscheibe des Pumpenantriebes ist ein sechsfliigeliger Lif-
ter angebracht, der Frischluft durch die Lamellen des Kiihlers saugt. Die
Betriebstemperatur des Motors ist am Kiuhlwasserthermometer auf dem
Armaturenblech abzulesen und ist richtig zwischen 75 und 95 °C. Sollte
die Kiihlwassertemperatur auBerhalb dieses Bereiches liegen, so ist durch
Betatigen des Kihlerrollos eine Temperaturregelung zu erreichen. Die
Kihlerverschraubung ist als Uberdruckventil ausgebildet, es ist auf einen
Uberdruck von 0,3 at eingestellt. Durch diesen Uberdruck wird erreicht,
daB das Wasser erst tiber 100 °C zu kochen anfdngt und damit in der
Lage ist, groBere Warmemengen abzuleiten. Aus diesem Grunde ist dar-
auf zu achten, daB keine Undichtigkeiten im Kihlsystem auftreten,
auBerdem darf auf keinen Fall das Uberdruckventil durch eine einfache:
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Verschraubung ersetzt werden. Zum Ablassen des Kithlwassers befindet
sich an der rechten Motorseite und am unteren Kiihlerstutzen ein Ab-
laBhahn.

Elektrische Ausriistung

Das Fahrzeug ist mit einer 12 V, 220 W Lichtmaschine und einem 24V,
4 PS Anlasser sowie zwei 12 V, 84 Ah Batterien ausgeristet. Das Hinter-
einanderschalten der Batterien auf 24 V bewirkt der Batterieumschalter
beim Betdatigen des GlihanlaBschalters.

Die Lichtmaschine ist verstellbar auf einem Spannbock befestigt. Sie
wird durch einen Keilriemen von der Kurbelwelle aus angetrieben und
ist eine Gleichstrom-NebenschluBmaschine mit Spannungsregler. Ist die
Spannung hdher oder gleich der Batteriespannung, tritt der Rickstrom-
schalter des Reglers in Tatigkeit, und die Batterien werden aufgeladen.
- Sinkt die Spannung bei niedrigen Drehzahlen des Motors unter die
Spannung der Batterien, wird die Verbindung selbsttatig wieder ge-
trennt. Eine Kontrollampe leuchtet auf, wenn die Stromabnahme iber
Batterien erfolgt und-erlischt, sobald die Lichtmaschine gentigend Strom
erzeugt und die Batterie aufladt.

Das Fahrzeug ist mit einer Blinkanlage ausgeristet. Fiir den AnschluB
der Héangerblinkleuchten befindet sich auf dem linken Kotfligel eine
7polige Steckdose. Eine Kontrollampe fiir die Hangerblinkleuchten be-
findet sich auf dem Armaturenbrett. Der Blinkgeber wird vom Werk ein-
gestelit. Macht sich nach langerer Zeit ein Nachstellen des Blinkgebers
erforderlich, so ist dieses nur durch einen Fachmann auszufihren.

Der Anlasser ist am Kurbelgehduse des Motors angeflanscht und greift
mit seinem Ritzel in den auf das Schwungrad warm aufgezogenen Zahn-
kranz ein. Als Starthilfe sind Glihkerzen eingebaut.

Durch einen Batteriehauptschalter ist die ganze elektrische Anlage ab-
schaltbar, was bescnders bei Reparaturarbeiten berlicksichtigt werden
soll.

Es wird davor gewarnt, ausgefallene Sicherungen durch einen Nagel
oder dhnliches zu ersetzen. So geschlossene Stromkreise fiihren zum
Warmwerden der Leitungen und beschadigen die angeschlossenen
Gerdte.






Elektrischer Schaltplan

rScheifrwerfer
‘\B_,[i’n‘k'[euchte
“Lichtmaschine und Regler
Anlasser )

. Leitungsverbinder

‘Horn

Wischer

Glihkerzen
Vorwiderstand
Blinkkontrolle

Steckdose
Manometer-Leuchte
13‘Thermometer-Leuchte

14 Druckknopf

' 15 Schubschalter

16 Blinkgeber

17 Blinkschalter

18 Gluhkontrolle .
19: Sicherungen

20 Fernlichtkontrolle
21. GlithanlaBschalter
22 Schaltkasten

23 Bremslichtschalter
24 Ladekontrolle

25 Batterieumschalter
26 Klemme

27 -7pol. Steckdose ‘
28 Brems-SchluB-Kennzeichenleuchte
29 Schubschalter

30 Rickscheinwerfer

31 Batterie

32 SchluBleuchte

33 Batteriehauptschalter
34 Begrenzungsleuchten
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Pflege des Motors

Von der Behandlung und Pflege, die dem Motor laufend gegeben wer-
den muB, h&angen seine Einsatzbereitschaft, Leistung und Lebens-
dauer ab! ;

Der regelméaBige Olwechsel soll alle 120 Betriebsstunden -erfolgen. Das
verbrauchte Ol ist bei noch warmem Motor und gedffnetem Oleinfill-
stutzen abzulassen. Die AblaBschraube befindet sich am tiefsten Punkt
der Olwanne. Es empfiehlt sich, bei jedem Olwechsel den Deckel der
Olwanne abzuschrauben, ihn und das somit freiliegende Sieb und die
Tauchglocke griindlich zu reinigen. Das Sieb kann nach Entfernung des
Federbligels aus der Tauchglocke herausgenommen-und dadutch leicht
gereinigt werden. Die Reinigungsarbeiten sollen nur mit einem Pinsel
oder Leinenlappen sowie Waschbenzin vorgenommen werden. Dabei ist
eine neue Dichtung einzubauen. Schrauben Uber Kreuz festziehen. Beim
Einsetzen der OlablaBschraube auf gutes Dichthalten achten. Fir eine
Olfillung werden 10 Liter Ol bendtigt.

Bei neuen Motoren oder nach Reparaturarbeilen sind die Muttern der
Zylinderkopfschrauben bei kaltem Motor 8fters nachzuziehen, abwech-
selnd Uber Kreuz. Nach Mé&glichkeit einen Drekmomentenschlissel dazu

verwenden.

Ventile

Ventilsbie! allwéchentlich -
Uberprifen. Am kalten
Motor. betrdgt es:

fur EinlaBventile

0,3 mm’

fir AuslaBventile -

0,3 mm




Die Nachpriifung ist wie folgt voerzunehmen:

Zylinderkopfhaube abnehmen.

2. Motor mit der Andrehkurbei soweit durchdrehen, qu das einzustel-
lende Ventil voll geoffnet ist. Danach den Motor eine volle Um-
drehung ‘weiterdrehen. Das Ventil ist dann geschlossen. Dabei ist
zu beachten, daB der Motor in Kompressionsstellung steht.

3. Jetzt muB das vorhandene Ventilspiel mit einer Fiihllehre gepriift
werden. Bei erforderlicher Nachstellung wird mit einem Schrauben-
zieher die Stellschraube am Kipphebel festgehalten, die Gegenmutter
geidst und die Stellschraube so verstellt, bis sich die Fihllehre sau-
gend, zwischen Ventilschaftende und Klpphebel durchschieben 1aBt.

4. Gegenmutter wieder straff anziehen und beachten, daf} sich die Ein-
stellung der Stellschraube nicht mehr veréndert.

5. Nach dem Anziehen der Gegenmutter ist das Ventilspiel nochmals zu
prifen. Die tbrigen Ventile sind der Reihe nach in gleicher Weise
einzustellen.

Einspritzpumpe

Einspritzpumpe und Regler sind gehdausemaBig getrennt und haben
eigenen Olvorrat, zur Filllung wird Motorensl 03 HD Mot 8 verwendel.
Die Olmenge ist olle 500 Betriebsstunden in der Einspritzpumpe bzw. im




Reglergehduse zu erneuern. Eingriffe an der Einspritzpumpe sind un-

bedingt zu unterlassen, die Werkstatten sollen hochstens: duBerlich

Reinigungsarbeiten vornehmen. Eingriffe mit ungeeigneten Werxzeuqen

kénnen sogar zu schweren Beschadigungen fuhren. .

Zur Beseitigung von Stérungen ist die Einspritzpumpe einer Spezial-

werkstatt oder bei Garantieanspruch einer, Vertragswerkstatt -des-VEB

Barkas-Werke Karl-Marx-Stadt, einzusenden. Bei undicht.gewordenen

Kraftstoffleitungen oder leerem Kraftstoffbehdlter muB das Leitungs-

system entliftet werden. Dies geschieht folgendermoBen -

a) Kraftstoff auffiillen. :

b) Entliftungsschraube am Kraftstoff-Filter 6ffnen.

c) Entluftungsschraube schlieBen, wenn Kraftstoff blasenfrei austritt.

d) Die beiden Entliftungsschrauben an der Emspmz;,umpe 6sen, bis
auch hier der Kraftstoff blasenfrei herauslauft.

e) Entliiftungsschrauben anziehen.

f) Abdeckplatie an der Einspritzpumpe abschrauben.

g) Pumpenelemente mit Speziclhebel und Leiste betdtigen, bis Diisen
Kraftstoff abspritzen (spiirbarer Widerstand, Knarren vernehmlich).

. h) Abdeckplatte wieder anschrauben.

Diisen

Jeder Traktorfahrer muB die Disen prifen, reinigen und auswechseln
kénnen. Wer sich. alierdings damit noch nicht auskennt, sollte sich erst-
mals vom Fachmann einweiser lassen. Disen und Disennadeln werden

Diicenhalier mit Diise

1 Disenhclter
2 Druckeinstellschraube

3 Stobelfeder

4 SteBe!

5 Einspritzdiise

6 Druckrohrstutzen

mit Stabfilter

‘AnschluB Leckslleitung
AnschluB Einspritzpumpe

o~
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sehr vorsichtig gereinigt, ohne scharfe Werkzeuge. Am besten 1aBt sich
GuBerlich die Olkohle behutsam mit Holzstabchen und Leinenlappen
entfernen. Eine gereinigte Diise darf niemals trocken, sondern unter
Dieseldl zusammengesetzt werden. Bei allen Reinigungsarbeiten an den
Einspritzorganen (Kraftstoffleitung, Diisenhalter, Diisen) ist peinlichste
Sauberkeit geboten. Schon das Hinlegen gereinigter Teile auf Werk-
bénke oder das Anfassen der Disennadel kann Fremdkérper in die
Teile hineinbringen, die den Diisen schaden. Es muBl daher fiir eine pein-
lichst saubere Ablagemdglichkeit gesorgt werden, schon reines Zeitungs-
papier gentigt als Nothehelf, bis nach dem Ausspulen in reinem Dieseldl
.alles wieder zusammengebaut wird. :

Nach 50 Betriebsstunden, jedoch spatestens nach der ersten Durchsicht,
muB das kleine Stabfilter im Druckrohrstutzen entfernt werden.
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Kraftstoff-Filter

Der Kraftstoff [Guft vom Behalter durch Gefalle zur Einspritzpumpe. Da-
bei flieBt er durch das Kraftstoff-Filter. Schwere Fremdkérper, Sand und
Wasser setzen sich dort als Schlamm am Boden ab. Feinere Verunreini-
gungen halt der Filtereinsatz zuriick. Man lasse ab und zu den Schlamm-
rickstand ab, dazu muB die Schraube unten seitlich am Filtergehause
geldst werden.

Fir das einwandfreie Arbeiten des Motors, der Einspritzpumpe und der
Disen sowie zur Entlastung des Filters ist gut gereinigter Kraftstofi Vor-
bedingung. Deshalb ist schon beim Einfillen ein Trichter mit Siebeinsatz
und moglichst ein Filtertuch zu verwenden. Bei Kraftstoffentnahme aus
Fassern soli die Abfillpumpe nicht ganz bis auf den Grund des Fasses
reichen. Das FaB soll moglichst wenig bewegt und des Bodenschlam-
mes wegen auch nicht bis auf den letzten Rest leergepumpt werden. Die
VerschluBschraube am Schlammfang des Kraftstoffbehdalters ist ab und
ru zu Sffnen und der Schlamm abzulassen. Zur Filterung dient eine
Zellstoff-Labyrinth-Filterpatrone, diese muB bei Reinigungsarbeiten
durch eine neue ersetzt werden.

In regelmaBigen Abstanden, aber bestimmt alle 50 Betriebsstunden, ist
das Kraftstoff-Filter zu reinigen.

Luftfilter

Die Filterung der Ansaugluft hat wesentlichen EinfluB auf den Verschleif3
von Zylinderblchsen und Kolben, weshalb die Wartung des Luftfilters
mit groBter Sorgfalt durchzufiihren ist.

Eine tdgliche Kentrolle des Olstandes und der Verschmutzung ist un-
erlaBlich, am besten frih, vor Beginn der Arbeit.

Die richtige Olmenge von 1,2 Liter ist an der Markierung im abnehm-
baren Filtertopf zu erkennen. Bei Bedarf ist Motorend! nachzufillen. Der
regeimdBige Olwechsel ist nach ca. 100 Betriebsstunden durchzufithren.
Die Standzeit des Oles im Olbadfilter von 100 Stunden ist nur ein Richt-
wert. Es ist verstandlich, daB in nassen Jahreszeiten mit wenig Staub-
entwicklung oder im Winter die Standzeit wesentlich hoher liegt, bei
extrem staubigen Arbeitsverhdltnissen, wie sehr trockenen Sommertagen
oder Dreschen und Kalken die Standzeit tiefer liegt. Vor allem in den
letzten Fdllen ist eine tagliche Kontrolle durchzufihren. Das Reinigen
des Olbadfilters ist wie folgt durchzufiihren:

Nach Lésen der Klemmschraube und Auseinandernehmen des Filters
werden alle Teile, insbesondere der Filtereinsatz, in Waschbenzin griind-
lich gereinigt. Ist das Waschbenzin restlos verdunstet (Benzinddmpfe
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sind im Zylinder schadlich), ist der Filtereinsatz in diinnflissiges Ol zu
tauchen. Nach Abtropfen des tiberschiissigen Ols und Fillen des Filter-
topfes mit 1,2 Liter Frischdl kann das Filter wieder zusammengebaut
werden. Gute Wartung des Luftfilters ist unerlaBlich und schiitzt vor
frithzeitigem Zylinder- und KolbenverschleiB.

Zur Fiullung des Filters empfehlen wir, 01 Luftfilterol KFZ zu verwenden.

Olfilter

Das Spaltfilter ist bei jedem Olwecihsel zu reinigen. Nach Lésen der
vier Muttern auf dem Filtergehduse-Oberteil ist der Spaitfiltereinsatz
herauszunehmen.

Der Einsatz besteht aus einer Sdule von Metallringen, die bis auf haar-
enge Spalten miteinander verbunden sind, so daB Fremdkérper und
Verunreinigungen hier zuriickgehalten werden. Der Einsatz wird nicht
wie bei anderen Filtern ausgewechselt, sondern er muB bei jedem Ol-
wechsel ausgewaschen werden. Die vor den Spalten festgehaltenen Ver-
unreinigungen warden durch einen von auBen bedienbaren Schaber
abgestreift und setzen sich als Schlamm im unteren Teil des Fiiter-
gehduses ab. )

Und so wird das Spaltfilter bedient:

a) Alle 8 Stunden ist der obere, aus dem Olfilter herausragende Knebel
zweimal ganz nach rechts herumzudrehen.

b) Alle 120 Betriebsstunden ist der Schlamm unten aus dem Oifilter-
gehduse abzulassen, indem der VerschluBstopfen geldst wird.
Ebenso ist der Filtereinsatz als Ganzes herauszunehmen, in Wasch-
benzin durchzuspilen und trocknen zu lassen. Das Filtergehduse ist
ebenfalls auszuspilen. Ein Zerlegen des Filtereinsatzes ist unnétig
sowie zeitraubend (und nur Spezialwerkstatten vorbehalten).

Der Oldruck ist vom Werk fest eingestellt, er kann an dem im Armaturen-
blech eingebauten Oldruckmesser abgelesen werden.

Der Oldruck soll wéhrend des Betriebes etwa 3 oder 4 at betragen und
im Leerlauf nicht unter 0,6—1 at absinken. Bei kaltem Motor, kurz nach
dem Anlassen, wird er diese Werte meist bersteigen. Ist der Oldruck
zu niedrig und hat eine Priifung dés Manometers dessen einwandfreies
Anzeigen ergeben, muB das an der rechten Seite des Motors befindliche
Druckventil ausgebaut und die Kugel auf ihre Beschaffenheit gepriift
und eventuell durch eine neue ersetzt werden. Ist hier kein Fehler zu
finden, miissen Olpumpe und Olkreislauf gepriift werden.
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Kiihlung

Das Kihlsystem ist so bemessen, daB das Kihlwasser auch bei schwer-
ster Arbeiter des Traktors in der heiBen Jahreszeit nicht kocht. Ein kurz-
zeitiger Temperaturanstieg des Kihlwassers bis 100 °C wirkt sich nicht
sofort schadlich aus. Um dann ein Kochen zu verhindern, ist in der
Kihlerverschraubung ein Uberdruckventil angebracht. Im gegebenen Fall
befindet sich der ganze Kihlwasserkreislauf unter einem Druck von
0,3 at, weshalb besondere Sorgfalt auf Dichtheit der Wasserschlauch-
verbindungen und der Wasserpumpe zu legen ist. Damit das Uberdruck-
ventil immer den richtigen Druckausgleich herbeifiihren kann, ist es von
Zeit zu Zeit zu reinigen und achte man immer auf gute Funktion dieses
Ventils.

Fir keinen Fall darf die Druckeinstellung verdandert werden.

Zum Kihiwassereinfillen ist ein Siebtrichter oder ein Tuch zum Filtern
zu verwenden, damit keine Fremdkérper in den Kihler gelangen.

Vor dem Anlassen des Motors muB unbedingt geprift werden, ob der
Kihler die notwendige Wasserfilllung hat. Sollte es dennoch vorkom-
men, daB der Motor mit zu wenig Kihlwasser lGuft, dann darf keines-
falls sofort kaltes Wasser nachgefillt werden! Der Motor ist stillzu-
setzen und muB langsam abkiihlen. Durch sofortiges EingieBen von
kaltem Wasser — bei heiBem Motor — wiirden die Zylinderwandungen
und Zylinderképfe reiflen.

Besonders glnstig fur die Kiihlung ist Regenwasser, weil es kalkfrei ist
und kaum Kesselstein absetzt. Eisenhaltiges und kaikhaltiges Wasser ist
kesselsteinbildend. Kesselstein in den KithlwasserrGumen vermindert die
Kihlung. Es empfiehlt sich, als Gegenmittel einmal wochentlich, am
besten friihmorgens, eine Handvoll Soda in das Kihlwasser zu schitten
und abends die Lésung wieder abzulassen. Danach ist der Kihler mit
klarem Wasser gut auszuspiilen.

Alle 200 Betriebsstunden soll die Kihlanlage griindlich gereinigt wer-
den. Rost und Schlamm werden durch einen Zusatz von P 3 oder IMI
(250 g auf 10 Liter Wasser), Kesselstein durch eine fiinfprozentige Soda-
16sung entfernt. Jede der beiden Losungen ist einige Tage in der Kiihl-
anlage zu belassen, der Motor soll wdhrend dieser Zeit laufen. Die
Losung wird dann bei warmem Motor abgelassen, nach dessen Ab-
kihlung ist die Kihlanlage mit sauberem klarem Wasser gut durchzu-
spulen. Gleichzeitig sind clle Schlauchverbindungen auf Dichthaiten zu
prifen. Briichige oder schadhafte Gummischlauche miissen ausge-
tauscht, die entsprechenden AnschluBstutzen von anhaftenden Gummi-
reslen gesdubert werden.
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Wasserpumpe

Alle 100 Betriebsstunden ist die Lagerung der Wasserpumpenwelle mit
Wasserpumpenfett zu schmieren.

Keilriemen

Die Keilriemen fiir den Liifterantrieb der Wasserpumpe und den Luft-
verdichter sind laufend in ihrer Spannung zu Gberwachen. Sie ist richtig,
wenn sich der Riemen fir den Lifterantrieb 2 bis 3 cm und der vom Luft-
verdichter 1,5 cm durchdriicken 1&Bt. Beide Keilriemen werden von der
Kurbelwelle aus angetrieben. Das Nachspannen des Lifterkeilriemens
geschieht durch Ldsen der beiden Schrauben an der Lichtmaschinen-
halterung, die in ihrer Schlitzfihrung soweit verstellt wird, bis die richtige
Riemenspannung erreicht ist. Danach werden die Halteschrauben der
Lichtmaschinenlagerung wieder angezogen. Die am Deckel des Steuer-
gehduses sitzende Schraube wird an die Lichtmaschine herangedreht
und durch die Mutter festgelegt. Das Nachspannen des Luftverdichter-
Keilriemens geschieht durch Lésen der Sechskantschraube am Spann-
hebel und Drehen der Spannrolle um den Bolzen. Ist die erforderliche
Spannung erreicht, wird die Schraube wieder angezogen. UberméBig
straffe Spannung ist zu vermeiden, da sie zur vorzeitigen Zerstdrung der
Keilriemen bzw. der Lagerung fihrt.

Batterie

Die Batterien sind sauber und trocken zu halten. AnschluBklemmen mit
einem sdurefreien und sdurebestandigen Ol oder Fett (Vaseline) leicht
einfetten. Man achte darauf, daBB Ol oder Fett nicht mit der zur Ab-
dichtung dienenden VerguBmasse in Berthrung kommen.

14tdgig Fiussigkeitsverluste durch destilliertes Wasser ergdnzen,
nie Saure nachfiillen.
Die Hohe des Saurestandes ist 15 mm iiber der Plattenober-
kante.

Monatlich Das spezifische Gewicht der Sdure mit einem Sdureprifer

messen:
Normal Tropen
bei vollgeladener Batterie 1,28 g/cm? 1,23 g/cm?
bei halbgeladener Batterie 1,20 g/cm* 1,16 g/cm?
bei ganz entladener Batterie 1,18 g/cm? 1,08 g/cm?®
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Hat die Sdure ein spezifisches Gewicht von 1,2 g/cm?®, so ist
die Batterie aufzuladen.

Ist der Traktor ldngere Zeit auBer Betrieb, ist es ratsam, die
Batterien auszubauen und einer Ladestation zur Wartung zu
tibergeben.

Anlasser

Die AnschiuBkiemmen der Leitungen missen stets fest angezogen sein.
Die Befestigung des Anlassers am Motor von Zeit zu Zeit prifen. AnlaB-
vorgang nicht tiber 20 Sekunden ausdehnen, bei Bedarf mehrmals an-
lassen. Jedoch erst dann die neuen Startversuche wiederholen, wenn
der Anlasser zum Stillstand gekommen ist.

Zusammenstellung der regelmdBigen Pflegearbeiten am Motor

Die folgende Ubersicht regelmdaBiger Pflegearbeiten ist nach Betriebs-
stunden geordnet:

Stunden
8 Schmierdlfilter zwei- bis dreimal durchdrehen
8 Olkontrolle Motor und Luftfilter, bei Bedarf nachfillen
50 Kraftstofi-Filter reinigen
50 Keilriemen auf Spannung priifen
50 Saurestand in den Batterien priifen
50 Kraftstoffregelgestange an Gelenken und Drehpunkten reinigen
und olen
100 Wasserpumpe schmieren
100 Luftfilter reinigen und Frischol einfillen
100 Zylinderkopf- und Auspuffkrimmerschrauben nachziehen
100 Ventile priifen, Ventilspiel kontrollieren und bei Bedarf neu
einstellen
120 Olwechsel vornehmen, dabei Deckel der Olwanne abschrauben,
das Sieb fiir Tauchglocke der Schmierdlpumpe sdubern
120 Olschlamm aus dem Olfiltergehduse ablassen
120 Olfilter reinigen
500 Einspritzpumpen- und Reglerélvorrat erneuern.



Fahrkupplung

Zum Anfahren und zum Trennen des Kraftflusses beim Gangwechsel ist
der Traktor mit einer Einscheiten-Trockenkupplung Typ PF 28 N aus-
gestattet. Das Kupplungsaggregat ist im Schwungrad des Motors ein-
gebaut und Ubertragt tUber eine starre Mitnehmerscheibe, die auf der
Antriebshohlwelle sitzt, das Drehmoment des Motors auf das Getriebe.
Der Kupplungsbelag der Mitnehmerscheibe darf auf keinen Fall mit O}
oder Fett in Berlihrung kommen, da sonst der Reibwert gemindert wird
und die Kupplung rutscht. Um Motor und Getriebe méglichst zu schonen,

?

14

f—~—
Ausruckweg

Abnutzung

Fahrkupplung im Schnitt

4 Ausrickring 8 Kupplungshebel
1 Gehduse 5 KupplungsfuBhebel 9 Zugfeder
2 AnpreBplatte 6 Entkupplungswelle 10 Grafitring
3 Mitnehmerscheibe 7 Entkupplungsgabel 11 Zugstange



mulB die Kupplung allmdhlich betétigt werden, d. h. der KupplungsfuB-
hebel muB beim Kupplungsvorgang langsam entlastet werden. Die
Drehzahl des Motors soll beim Anfahren des Traktors dem jeweiligen
Anfahrwiderstand angepaBt werden, niemals jedoch mit hoher Drehzahl
anfahren, da sonst Ubermd&Big hoher VerschleiB eintritt. Desgleichen
darf die Kupplurfg nicht zur Regulierung der Fahrgeschwindigkeit be-
nutzt werden. Die Benutzung des KupplungsfuBhebels wéhrend der
Fahrt als FuBstitze ist ebenfalls nicht statthaft. Der im Betrieb des
Traktors auftretende natiirliche VerschleiB des Kupplungsbelages kann
durch Nachstellung des Kupplungs-Gesténges bis zu einem gewissen
Grade ausgeglichen werden. Dariiber hinaus muB der Belag erneuert
werden. Irgendwelche Eingriffe in die Kupplung selbst sind nicht zu-
gelassen, bei Schédden oder ungenigender Einstellung diirfen diese nur
im Herstellerwerk, VEB Reichenbacher Naben- und Kupplungswerke,
Reichenbach i. V. vorgenommen werden.

Getriebe

(siehe hierzu das Getriebeschema)

Das Getriebe des Traktors dient dazu, die Leistung des Motors bzw. sein
Drehmoment in verschiedenen Gdangen auf die Hinterachsen mit den
Rédern so zu ibertragen, daB damit die gewiinschte Geschwindigkeit
oder Antriebskraft erreicht wird. Es gliedert sich in das Schaltgetriebe
mit dem Antrieb fir Nebenabtriebe, das Ausgleichgetriebe und das
Endvorgelege.

Unser Traktor hat ein 2-Gruppenschaltgetriebe. Jede Gruppe hat 5 Vor-
wdrtsgdnge und 1 Rickwértsgang. Der Schaltvorgang erfolgt mittels
mechanischer Schaltelemente und Schaltréder. Die Génge werden mit
dem gekropften Schalthebel linksseitig unter dem Armaturenbrett ein-
gelegt. Die Richtung ist auf dem Schaltknopf angegeben. Dahinter liegt
der kleinere Schalthebel fiir die beiden Gruppen nach vorne gedriickt
spricht die |. Gruppe an, nach hinten die Il. Gruppe. Aus dem Getriebe-
schema ist der Verlauf in den einzelnen Gruppen und Gangen zu er--
sehen. Uber dem eigentlichen Getriebeschema ist der Kraftverlauf fur
jeden Gang noch einmal kenntlich gemacht. Die drei feinen Linien, auf
denen sich der einzelne Kraftverlauf bewegt, bedeuten die obere: An-
triebshohlwelle und Antriebswelle fiir Nebenabtriebe, die mittlere:
Schaltvorgelegewelle und Gruppenvorgelegewelle, und die untere:
Schaltwelle und Kegelritzelwelle.

Das Ineinandergreifen der Zahnrader von einer zur anderen Welle ist
genau Ulber den im Getriebeschema liegenden Zahnrdadern gekenn-
zeichnet. So |&Bt sich jeder einzelne Gang leicht verfolgen. Die Kraft-
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tibertragung vom Motor erfolgt also Uber die Fahrkupplung, Antriebs-
hohlwelle, Schaltvorgelegewelle, Schaltwelle, je nach der Gruppe auch
iiber die Gruppenvorgelegewelle, Kegelritzelwelle, Ausgleichgetriebe
und Stirnradendvorgelege zur Triebachse und damit zu den Triebradern.
Die Triebachse wird durch 2 Halbachsen gebildet. Diese kénnen durch
eine Ausgleichgetriebesperre miteinander starr verbunden werden, d. h.
die Wirkung des Ausgleichgetriebes ist damit ausgeschaltet und die
Leistung vom Motor wird zwangsldufig gleichmdBig auf beide Hinter-
rader Gbertragen.

Auf nassem oder rutschigem Geldnde, auf verschneiter oder vereister
StraBe, insbesondere bei der Bodenbearbeitung unter schlechten Boden-
verhdltnissen (nasser aufgeweichter Acker), kann damit die Zugkraft des
Traktors besser zur Wirkung gebracht und das Durchrutschen eines
Hinterrades verhindert werden. Beim Befahren von Kurven und zum
Wenden auf dem Acker darf die Ausgleichsperre nicht betatigt werden
und muB vorher ausgeschaltet sein. Der unter dem Sitz befindliche
Handhebel wird seitlich nach links heruntergedriickt, womit die Sperre
eingeschaltet ist. Nach der gewiinschten Dauer des Betriebes wird die
Sperre durch Hochziehen des Handhebels wieder aufgehoben.

Nebenabtriebe und Nabenkupplung

(siehe hierzu das Getriebeschema)

Neben dem Hauptantrieb fiir die Zugkréfte des Traktors wird auch die
Leistung fiir Nebenabtriebe aus dem Schaltgetriebe abgefiithrt. Das
Fahrzeug hat eine hintere und vordere Zapfwelle, die letztere kann
noch durch eine Ansteckzapfwelle bis an die Vorderseite des Traktors
verlangert werden. Sie dienen zum Antrieb der angehdngten Gerdate.
Ebenso wird die Hydraulikélpumpe durch den Nebenabtrieb an-
getrieben.

Motorgebundener Antrieb:

Nach Einschaltung der Nabenkupplung wird die zuldssige Leistung fiir
die Nekenabtriebe direkt vom Motor auf die Antriebswelle fiir Neben-
abtriebe geleitet. Damit wird sofort die Hydraulikdlpumpe in Gang
gesetzt. Die vordere und hintere Zapfwelle werden durch die fiir die
‘Welle rechts neben dem Fahrersitz liegenden Schalthebel eingeriickt.
Der innere kleine Hebel dient der Zapfwelle hinten und der &uBere
.gréBere Hebel der Zapfwelle vorne. Die Schalthebel nach vorne gelegt,
verbinden die Zapfwellen mit dem direkten Antrieb vom Motor. Das
Drehmoment des Motors wird aus dem Schwungrad unmittelbar auf die
Kupplungswelle fiir Nebenabtriebe gefiihrt. Die schaltbare, einseitige
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Nabenkupplung, auch unter Lamellenkupplung bekannt, tibertragt eine
Leistung von 30 PS auf die Antriebswelle fiir Nebenabtriebe. Die Naben-
kupplung stelit kein Sicherheitsglied zum Schutz des Getriebes gegen
Uberlastungen dar, sondern ist lediglich als unterlastschaltbares Schalt-
element eingesetzt. Sollte eine Nachstellung der Nabenkupplung not-
wendig werden, so ist dies in einer Reparaturwerkstatt nach den ent-
sprechenden Hinweisen in unserem Reparaturhandbuch vorzunehmen.
Bei voller Drehzahl des Motors von 1800 U/min macht die motor-
gebundene Zapfwelle eine Drehzahl von 580 U/min. Fiir den motor-
gebundenen Antrieb der Zapfwelle geht die Leistung von der Antriebs-
welle Uber ein Doppelzwischenrad auf der Gruppenvorgelegewelle, ein
Zwischenrad auf der Kegelritzelwelle zu einem Zwischenrad auf der
Zapfwellenantriebswelle. Eine Klauenkupplung ibertréagt weiter die
Leistung auf die hintere Zapfwelle und ein Schaltrad auf die vordere
Zapfwelle.

Getriebegebundener Antrieb:

Werden die Schalthebel fiir die beiden Zapfwellen nach hinten gelegt,
so ist vorher ein Gang der |. Gruppe einzuriicken, damit werden die
Zapfwellen getriebegebunden angetrieben. Jedoch ist hierbei zu be-
achten, daBl das zulassige Drehmoment fir die getriebegebundene Zapi-

welle 40 mkp nicht Gberschreiten darf. Die genormte Drehzahl (5404 3]

U/min) wird im 3. Gang der I. Gruppe erreicht. Die Kraftiibertragung des
Motors wird bei getriebegebundener Schaltung, wie schon beim Schalt-
getriebe beschrieben, liber Fahrkupplung, Antriebshohlwelle, Schalt-
vorgelegewelle, Schaltwelle auf die Gruppenvorgelegewelle verge-
nommen. Von hier geht die Leistung weiter iber ein Schaltrad auf
der Kegelritzelwelle zu einem Zwischenrad auf der Zapfwellenantriebs-
welle. Die Klauenkupplung der hinteren Zapfwelle oder das Schaltrad
der vorderen Zapfwelle Ubertragen sie dann schlieBlich auf die zu-
gehdrigen Zapfwellen.

Zur Beachtung!

Es diirfen von Zapfwellen nur Gerdte angetrieben werden, die eine
Leistungsaufnahme bis zu 30 PS haben. Wir weisen hierbei auf unsere
Aufstellung im Absatz ,Einsatzmoglichkeiten des Traktors“ hin, in der
diejenigen Landmaschinen, die sich fiir die Kopplung mit dem RT 325
eignen, aufgefiihrt sind.



Der Riemenantrieb

Die Nebenabtriebe des Traktors lassen sich noch durch den Riemen-
antrieb ergdnzen. Er wird als Zusatzeinrichtung geliefert. Diese Ein-
richtung, die wir neuerdings fir unseren Traktor verwenden, ist ein
standardisierter Riemenantrieb, der auf das genormte Profil der
hinteren Zapfwelle aufschiebbar ist. '

Vor der Montage des Riemenantriebs ist der Zapfwellenschutz zu ent-
fernen. Dann kann die Einrichtung auf die Zapfwelle aufgeschoben
werden und wird mit dem Flansch am Lagerdeckel durch 4 Schrauben
M 12X30 TGL 0-933 6 D befestigt.

Das Einschalten des Riemenantriebes wird mit dem Schalthebel fir die
hintere, und zwar motorgebundene, Zapfwelle vorgenommen. Das heifit,
daB der Antrieb fahrkupplungsunabhéngig verlguft. Nach dem Ein-
riicken des Schalthebels ist die im Schaltgetriebe befindliche Naben-
kupplung eitzarticken.

Vor der Inbetriebnahme ist die Olfiillung an der fir diesen Zweck vor-
gesehenen, seitlichen VerschluBschraube zu priifen. Der Olinhalt be-
tragt 0,8 Liter Getriebed! (GS 20). Man fiillt soviei Ol in das Gehduse
ein, bis etwas davon an der Kontrollschraube austritt. Diese Kontrolle
erfolgt bei angebautem Riemenantrieb.

Bei der Zapfwellendrehzahl von 580 U/min erfolgt der Abtrieb mit
1160 U/min. Bei einem Riemenscheibendurchmesser von 300 mm wird so
die Riemengeschwindigkeit mit 18,00 m/s erreicht. Mit dem Riemen-
antrieb kdnnen max. 30 PS tbertragen werden.

Fahrwerk

Bremsen

Der Traktor ist mit zwei voneinander unabhdngigen Bremsen aus-
gerustet, der Betriebsbremse und der Feststelloremse.

Die Betriebsbremse ist eine Innenbackenbremse. Sie wirkt durch FuB-
hebelbetdtigung auf die an den Ausgleichwellen montierten Brems-
trommeln. Die geteilten FuBbremshebel sind im normalen Fahrbetrieb
durch einen Sperrboizen fest miteinander verbunden. Um bei Acker-
arbeiten kleinste Wenderadien zu erreichen, l&Bt sich der Sperrbolzen
so weit zurlickdrehen, daB die beiden FuBhebel einzeln betadtigt werden
kénnen. Durch die Einzelradbremsung wird eine Unterstiitzung der
Lenikung eingeleitet.

Die Feststellbremse ist eine Bandbremse, die durch einen feststellbaren
Handhebel betatigt werden kann. Auch sie wirkt cuf die Bremstrommeln
der beiden Ausgleichwellen.

Die Ein- und Nachstellung beider Bremsen geschieht mit Hilfe von
Doppeimuttern an den Bremsgestdngen.
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FuBbremshebel

1 Geteilter FuBbremshebel 4 Anhé&ngerbremsventil
2 Sperrbolzen 5 Lenkstockhebel
3 Bremsgestange 6 Entkupplungswelle

Druckluftbremsanlage mit Reifenfiillvorrichtung

Die Druckluftbremsanlage des Traktors ist nur fiir den Anhdngerbetrieb
vorgesehen. Bei dem wesentlich gesteigerten Ladegewicht unserer
heutigen Transportfahrzeuge gentigen die mechanischen Bremsen allein
nicht mehr, um eine ausreichende Bremsverzégerung zu erzielen.
Traktorumstirze durch schiebende Anhdnger sind schon hdaufig die
Ursache von schlecht funktionierenden mechanischen Bremsen gewesen.
Deshalb wurde diese Anlage in unsere Traktoren eingebaut. Neben der
Bremseinrichtung fur Anhdnger ist zugleich eine Méglichkeit gegeben,
mit derselben Anlage auch die Fahrzeugreifen mit Luft zu fiillen.
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Die Erzeugung der Druckluft erfolgt durch den vom Motor angetriebenen
Luftverdichter (2). Die vom Luftverdichter geférderte Druckluft stromt
tiber einen Reifenfiiller (3) und einen Druckregler (4) zundchst in einen
Luftbehalter (5). Ist in samtlichen Luftbehdltern (Traktor und Anhdnger)
ein Druck von 5,3 kp/cm* erreicht, 6ffnet der Druckregler einen AuslaB,
durch den die weiterhin vom Luftverdichter geférderte Druckluft ins
Freie entweicht. Sinkt der Behdlterdruck auf 4,8 kp/cm?®, schlieBt der
Druckregler, und der Luftverdichter beginnt wieder mit der Druckluft-
forderung in die Behalter.

Zur Beobachtung des Luftbehdlterdruckes findet ein Doppelluftdruck-
messer (6) Verwendung, der auf dem Armaturenbrett angebracht ist.

Der Bremsvorgang wird durch das Anhénger-Bremsventil (7) und durch
das am Anhé&gpger befindliche Steuerventil (12) ausgeldst und gesteuert.
In ,.Lésestelluh‘ steht die Anhdngerbremsleitung unter Druck.

Beim Bremsen laBt das Anhdnger-Bremsventil Druckluft aus der An-
hanger-Bremsleitung ausstromen. Der LuftauslaB aus der Anhdnger-
Bremsleitung bewirkt, daB das Anhéanger-Steuerventil Druckluft aus dem
Luftbehdlters des Anhdngers in die Bremszylinder (14) strémen 18B8t. In
der ,Bremsstellung” werden die Kolbenstangen der Bremszylinder aus-

gestoBen und ubertragen den Kolbendruck tiber den Bremshebel und

die Bremswelle auf die Bremsen der Rader.

Die Regelung der fiir einen vollbeladenen, halbbeladenen oder leeren
Anhdnger bendtigten Bremskraft erfolgt durch einen Bremskraftregler
(13), der an das Anhdnger-Steuerventil angeflanscht ist. Der Bremskraft-
regler wird von Hand durch Umlegen eines Handgriffes auf ,leer”,
+halbbeladen” oder ,vollbeladen” gestellt.

An einem abgekuppelten Anhdnger kann die Druckluftbremse durch
Umlegen des Handgriffes am Bremskraftregler mehrmals betdtigt und
wieder gelost werden.

Zum Lésen der Druckluftbremse eines abgekuppelten Anhdngers wird
der Handgriff des Bremskraftreglers auf ,Lésen” gestellt, wodurch die
Bremszylinder entliiftet werden. Zum Bremsen wird der Handgriff wieder
auf ,lLeer”, ,Halb-Last" oder ,Voll-Last" gestellt.

Bei ungewollter Trennung des Traktors vom Anhdnger 16st sich die
dazwischen befindliche Schlauchkupplung (9, 10), die Anhdnger-Brems-
leitung wird entliiftet, und die Druckluftbremse des Anhdngers spricht
selbsttatig an. Gleichzeitig schlieBt ein im Kupplungskopf (9) des
Traktors befindliches Riickschlagventil die Bremsleitung ab, so daB ein
Ausstromen der Druckluft aus dem Luftbehalter des Traktors verhindert
wird.
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Druckluft-Bremsanlage Anhé&nger
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Druckluft-Bremsanlage

10 Kupplungskopf

1 Luftfilter 6 Zweifach-Druckluftmesser mit Stift und Schlauch
2 Luftverdichter 7 Anhéanger-Bremsventil 11 Schlauchverbindung
3 Reifenfullflasche 8 Luftabsperrhahn 12 Anhéangersteuerventil
4 Druckregler 9 Kupplungskopf mit Ventil 13 Bremskraftregler

5 Luftbehdlter 14 Bremszylinder



Reifenfill-Vorrichtung

Mit Hilfe des Reifenfiillers (3) kann die vom Luftverdichter erzeugte
Druckluft auch zum Aufpumpen der Luftreifen verwendet werden. Zum
Auffullen der Reifen ist die Fligelmutter abzuschrauben. Auf das frei
gewordene Gewindeende M 16 X 1,5 ist das Reduzierstiick V 1490-39
anzuschrauben. An das Reduzierstiick wird dann der zum Traktor ge-
hérende Reifenfillschlauch befestigt.

Ankuppeln des Anhdngers

Zuerst ist festzustellen, ob der Absperrhahn geschlossen ist. Dann ist die
Staubschutzklappe des Kupplungskopfes nach auBen zu drehen. Jetzt
kann der am+mgpplungsschlauch des Anhdngers sitzende Kupplungskopf
mit seinem BajonettverschiuB in den Kupplungskopf des Traktors ein-
gekuppelt werden. Der Stift im Kupplungskopf am Schlauch des An-
héngers muB in die Vertiefung im Riickschlagventil des Traktor-Kupp-
"lungskopfes eingreifen. Dann ist der Absperrhahn am Traktor und an
jedem Anhdnger zu 6ffnen. Jedoch bleibt der Absperrhahn am letzten
Anhdnger geschlossen.

Abkuppeln des Anhdngers

Vor dem Abkuppeln ist der Absperrhahn am Traktor und jedem An-
hénger zu schlieBen. Erst dann ist die Schlauchkupplung zu entkuppeln.
Die Staubschutzklappen der Kupplungsképfe sind zu schlieBen. Der
Kupplungsschlauch des Anhdngers ist auf den Stift an der Zuggabel
einzuhdngen, damit der Kupplungskopf und die Anhéanger-Bremsleitung
nicht verschmutzen.

Aligemeine Anweisungen
fiir die Wartung der Druckluftbremsanlage

1. Der Olstand des Luftverdichters ist tdglich vor Antritt der Fahrt zu
prifen und gegebenenfalls bis zu der auf dem Peilstab verzeichneten
Kennmarke aufzufiillen.

Zur Schmierung des Luftverdichters ist die Olsorte V 115 zu ver-
wenden.

Der Gebrauch minderwertiger Olsorten fithrt zu Stérungen am Trieb-
werk und zum Verkrusten der Ventile.

Der Olwechsel hat nach folgenden Zeitpunkten zu geschehen:

1. Olwechsel nach 200 Betriebsstunden

2. und weitere Olwechsel jeweils nach 400 Betriebsstunden.

Der Olstand darf niemals unter der unteren Peilstabmarkierung
liegen, da sonst keine geniigende Olférderung gewdhrleistet ist. In
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Zeilabstdnden von 500 Betriebsstunden sind auch die Ventile auf
ihren einwandfreien Zustand zu prifen.

Nach 500 Betriebsstunden sind die Kolbenringe des Luftverdichters
auf einwandfreie Beschaffenheit und Leichtgdngigkeit in den Kolben-
ringnuten zu priifen. Beschadigte oder zerbrochene Kolbenringe sind
gegen neue auszutauschen.

. Einmal wdchentlich muB das Luftfilter abgeschraubt, in Benzin aus-

gewaschen mit diinnflissigem Ol benetzt und wieder eingebaut
werden.

. Wenigstens einmal wdchentlich ist das Kondenswasser aus dem

Reifenfiller und den Luftbehdltern abzulassen.

In der kalten Jahreszeit sind Reifenfuller und Luftbehdalter taglich vor
Antritt der Fahrt zu entleeren.

Zu beachten ist, daB beim Reifenfillen das Kondenswasser und Ol
vorher aus dem Reifenfiiller bei laufendem Luftverdichter abgelassen
werden. Nach 500 Betriebsstunden ist der Reifenfiiller auszubauen
und auseinanderzunehmen. Die einzelnen Teile sind in einer fett-
I6senden Lauge griindlich zu reinigen.

. Vor Antritt der Fahrt ist zu prifen, ob der Druckregler ordnungs-

gemdB innerhalb der vorgeschriebenen Druckgrenzen 5,3-4,8 kp/cm?
arbeitet. Diese Einstellung darf nicht veréndert werden. Das Sicher-
neitsventil des Druckreglers ist auf einen Druck von 8 kp/cm?® ein-
gestellt.

Das Verstellen des Sicherheitsventils ist streng verboten!

Im Ubrigen bedarf der Druckregler keiner besonderen Wartung.

. Die Gelenkbolzen am BremsfuBhebel, den Bremsventilen und Brems-

zylindern sind einmal im Monat zu schmieren.

. Das Anhé&nger-Bremsventil ist so einzustellen, daB der Anhdnger

friher bremst und spdter 18st als der Traktor, so daBB der Traktorenzug
stets gestreckt bleibt. Die Einstellung des Ventils 1aBt sich durch Ver-
stellen des Gabelkopfes an der Zugstange vornehmen.

Das Anhdnger-Bremsventil bedarf sonst keiner besonderen Wartung.

. Wéchentlich einmal ist die Druckluftbremse auf Dichtheit zu prifen.

Hierbei soll bei 4,5 kp/cm® Behdlterdruck und abgestelltem Motor
innerhalb von 10 Minuten kein hdherer Verlust als 0,1 kp/cm? ein-
treten.

.Die Bremse ist so einzustellen, daB der Bremszylinderhub nur mit

50 Prozent ausgenutzt wird. Bei groBerem Bremszylinderhub ist die
Bremse sofort nachzustellen.

.Vor Beginn der Frostperiode empfiehlt es sich, die Bremsventile und

Bremszylinder durch einen BBW-Bremsendienst reinigen und wieder
einfetten zu lassen (siehe hierzu Schmiermittel Seite 88).




- Lenkungsschema -

Lenkungsschema
1 Lenkspindel 4 Lenkarm
mit Trapezgewinde 5 Lenkstockhebel
2 Fihrungskopf 6 Lenkschubstange
3 Lenkstange 7 Lenkhebel
Lenkung

Der Traktor ist mit einer Doppelhebel-Lenkung ausgestattet, das heifit,
der Radeinschlag jedes Vorderrades wird durch jeweils eine Lenkschub-
stange bewirkt.

Gleichzeitig ist durch Betdtigen von 2 getrennten FuBhebeln eine
Einzelradbremsung der Hinterrdder méglich. Man kann also einen
Lenkvorgang durch Abbremsen des jeweils kurveninneren Hinterrades
den Lenkvorgang wesentlich unterstiitzen. Dies sollte jedoch erst kurz
vor dem gréBten Radeinschlag geschehen. Dadurch wird es moglich,
dem Traktor beim Einsatz auf dem Acker einen mdglichst kleinen Wende-
radius zu erteilen. Bei StraBenfahrt, also gréBerer Geschwindigkeit,
diirfen die Einzelradbremsen nicht angewendet werden, da die einzeln
abgebremsten Hinterrader sich nachteilig auf die Richtungs-Stabilitat
des Traktors auswirken wiirden.

Der Lenkvorgang wird durch Drehen des Lenkrades eingeleitet. Die
Lenkspindel ist auf dem unteren Ende mit einem Trapezgewinde ver-
sehen, das den Fiihrungskopf auf und nieder bewegt. Durch diese Be-
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wegung werden die sich gegeniiberliegenden Lenkarme, die zugleich
entsprechend mit den Lenkstockhebeln verbunden sind, durch die Lenk-
stangen gegenlaufig betatigt. Die Lenkbewegung geht weiter tber die
mit den Lenkstockhebeln verbundenen Lenkschubstangen iber Lenk-
hebel auf die Achsschenkelbolzen. Der untere Teil der Lenkspindel ist
in einem abgedichteten Gehduse untergebracht, das mit etwa 8,5 | Ol
(GS 20) zur Schmierung gefiillt ist. Die Oleinfilléffnung an der hinteren
Seite des Lenkgehduses ist zugleich als Uberlauf gedacht, es wird also
soviel Ol eingefiillt, bis es aus dieser Offnung auszulaufen beginnt.

Vorderachse und Vorderrader

Die Vorderachse ist als einzelradgefederte in ihrer Spur verstellbare
Achse ausgebildet und im Vorderbock des Traktors pendelnd gelagert.
Von der Fahrbahn herriihrende StéBe werden weitgehend von der

féig

Verstellbare Vorderachse 8 Achsscheﬁkel

1 Vorderachse 5 Lenkhebel mit Achsschenkelbolzer
2 Bolzen mit Splint 6 Lenkschubstange 9 AbschluBdeckel

3 Klemmstiick 7 Abschleppkupplung und Lagerbolzen

4 Achsfaust 10 Vorderbock
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cinzelradfederung aufgenommen und vom Fahrzeug ferngehalten. Bei
Uberfahren von Hindernissen wird die Vorderachse auspendeln. Die
Pendelfreiheit ist durch Anschldge am Vorderbock begrenzt.

Die Spurverstellung

N

Die Vorderachse gestattet eine wahlweise ein- oder beiderseitige Spur-

verstellung wobei jede Achsseite zweimal um jeweils 100 mm verstellt

werden kann. :

Macht sich eine Spurverstellung erforderlich, ist wie folgt zu verfahren:

1. Di® Vorderachse wird mit Hilfe eines Wagenhebers oder eines
andern Hebezeuges entlastet.

2. Ein Splint des Sicherungsbolzens wird entfernt und der Bolzen heraus-
gezogen. Danach sind die beiden Sechskantmuttern des Klemm-
stiickes zu l&sen.

3. Jetzt wird durch Herausziehen der Achsfaust die gewiinschte Spur
eingestellt und danach dieselbe durch Anziehen der Muttern und
Anbringen des Sicherungsbolzens mit Splint wieder gesichert.

Achtung!
Das Rohr der Achsfaust sol! stets mit einer Fettschicht behaftet sein, um
bei Verstellung eine Leichtgangigkeit zu gewdhrleisten!

Hinterrgder

Um den Traktor den verschiedenen Bodenkulturen anpassen zu kénnen,
ist es moglich, die Spur der Hinterrader den unterschiediichen Reihen-
absténden entsprechend zu veréndern.
Die Hinterrader bestehen aus einer normalen Felge, der sternformigen
Radschiissel, den winkelfdrmigen Befestigungselementen, die mit der
Felge verschweiBt sind und durch Sechskantschrauben, Muttern und
Kugelscheiben mit der Schiissel verbunden sind. Aus der jeweiligen
. Stellung der Felge zur Schiissel bzw. der Schissel zur Radnabe ergeben
sich die verschiedenen Spurweiten.
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Achtung!

Nach erfolgter Spurverstellung sowie im weiteren Betrieb sind samtliche
Schraubverbindungen des Radkérpers auf festen Sitz hin zu tberpriifen!
N

Luftreifen und ihre Pflege

Die Bereifung ist einer der wichtigsten Bestandteile des Fahrzeuges und
verlangt zur Gewdhrleistung der ihr gestellten Aufgaben auch entspre-
chende Pflege. Sie dankt durch erhéhte Sicherheit, lange Lebensdauer
und die damit verbundene Betriebskostensenkung. Deshalb ist zu mer-
ken: Ein Qualitatsreifen behdalt seine Qualitat nur bei guter Pflege!

Vorderrader

Die Vorderrader sind zwecks leichten Ein- und Ausbauens der Reifen mit
Flachbettfelgen versehen. Vor dem Einlegen des Schlauches, der leicht
aufgepumpt wird, ist das Reifeninnere mitTalkumpulver gleichméBig ein-
zureiben. Der Schlauch wird eingelegt, das Ventil zeigt dabei mit seiner
Offnung nach oben. Wulstband einlegen, Ventil dabei durch die vor-
gesehene Offnung streifen. Reifen auf die Flachbettfelge legen, Venlil
durch den Schlitz schieben. Dann wird der ungeteilte Seitenring (Felgen-
horn) aufgelegt, dariiber der geteilte Sprengring. Mit einem Montier-
hebel wird der Sprengring unter die Felgennute des Seitenringes ge-
bracht. Am besten driickt man zuerst die offene Seite des Sprengringes
unter die Nute, tritt dann mit einem FuB auf diese Seite und driickt dann
gegeniiber den anderen Teil mit dem Montierhebel ein. Um Verletzungen
zu vermeiden, ist vor dem Aufpumpen der einwandfreie Sitz des Spreng-
ringes zu prifen. Reifen fertig aufpumpen.

Hinterrdader

Zum Aufziehen des Reifens auf ein Hinterrad wird zundchst die Felge so
auf den Boden gelegt, daBB das Ventilloch nach oben zeigt. Der untere
Felgenrand wird auf der Reifenseite mit Graphit oder Paraffin ein-
gerieben. Die Decke wird innen mit Talkum eingepudert und iliber die
Felge gelegt. Durch sinnvolle Schldge rundherum auf den Wulst wird
die Decke auf die Felge gebracht. Dann wird die Decke durch Unter-
legen von Klstzen hochgelegt, so daB der untere Wulst im Tiefbett liegt
und der obere Wulst iiber der Felge soviel Raum bringt, daB der
Schlauch eingelegt werden kann. Vom Ventil des Schlauches wird die
Kappe und Uberwurfmutter cbgenommen und der Schlauch faltenlos
eingelegt. Das Ventil wird durch das Felgenloch gesteckt und mit der
Uberwurfmutter festgezogen. Die Kldtze wegnehmen.
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Der obere Wulst der Decke wird mit Graphit oder Paraffin eingerieben.
Jetzt driickt man mit zwei Montierhebeln den oberen Wulst hinter den
Felgenrand, und zwar beginnt man damit neben dem Ventil und tritt
mit den FiiBen auf den bereits eingesprungenen Wulst, bis man wieder
an das Ventil herankommt. Das letzte Stiick wird mit einem Hammer
hineingeklopft. Dabei darauf achten, daB das Ventil gerade sitzt. Zum
SchluB Luft aufpumpen und Ventilkappe aufsetzen.

Der Abbau der Reifen, vorne wie hinten, erfolgt nach dem Luftablassen
in umgekehrter Reihenfolge. Der Wulst wird zuerst beim Ventil Gber den
Felgenrand gehoben.

Pflege
Der Luftdruck soll betragen:
an den Vorderradern 2,0 at
an den Hinterrddern auf dem Acker 0,8-1,0 at
auf der StraBe 1,5 at
bei Verwendung von Gitterrédern 0,8-1,0 at

Decken und Schlduche sind vor dem Zusammenbau sehr sorgfdltig zu
reinigen. Eingedrungene Né&gel, kleine Steinchen, Sand und Staub sind
restlos zu entfernen.

Das Reifeninnere und der Schlauch sollen vor dem Zusammenbau gut
getrocknet und mit Talkumpulver gleichmaBig eingerieben werden.
Schlauch und Felgenband miissen absolut faltenlos eingelegt werden,
um ein Durchscheuern zu verhindern.

Felgen miissen unbedingt vor dem Einbau griindlich mit einer Stahl-
birste von allem Rost befreit werden. Das Bett ist in seiner ganzen
Flache mit Farbe zu streichen und mit Graphit oder Paraffin einzureiben.
Wulstbriiche sind h&ufig Folgen schlecht gereinigter Felgen.

Der Luftdruck im Reifen soll taglich gepriift werden. Wenn erforderlich,
ist nachzupumpen, denn Fahrsicherheit, Leistung und Verbrauch des
Fahrzeugs sind davon abhdngig.

Zu niedriger Luftdruck fihrt zum Wandern der Reifen, zu Wulst- und
Gewebebriichen und zu Schlauchdefekten.

Haufiges Auftreten dieser Stérungen 1aBt mit ziemlicher Sicherheit auf
mangelhaften Reifendruck schlieBen.

Ohne Luft zu fahren, ist Reifenmord.

Beim Abfahren vom Acker auf die StraBe ist der Luftdruck der Hinterrad-
reifen auf 1,5 at zu erhéhen. Umgekehrt, von der StraBe auf den Acker,
ist der Druck auf 0,8—1 at zu vermindern.

Langsames Anfahren schont die Reifen.
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Falsch spurende oder schlagende Vorderrdder fihren zu ungleichmaBi-
ger, meistens einseitiger Abnutzung des Gleitschutzes.

Uberlastungen vermeiden.

Ausgefahrene Wagengleise méglichst nicht befahren.

Kurven in gemé&Bigtem Tempo nehmen.

Bordsteine sind gefdhrliche Gegner der Reifen.

Scharfes Bremsen nutzt den Gleitschutz rasch und sdgenférmig ab.
Sonnenbrand zerstért den Gummi.

Fette und Ole 16sen Gummi auf. Der Garagenboden soll deshalb immer
sauber sein.

Unbenutzte Fahrzeuge aufbocken. Bevor sie wieder in Betrieb gesetzt
werden, Reifen nachpumpen.

Reifenfiillpumpe

(Fiir den Fall, daB keine Druckluftbremsanlage mit Reifenfiillvorrichtung
eingebaut ist, wird eine Reifenfillpumpe mitgeliefert!)

An der Stirnseite des Motors links ist ein Reifenfiillverdichter (Type
C 525) angebracht. Er dient in erster Linie zum Aufpumpen der Luft-
reifen.

Die Reifenfillpumpe ist ein stehender Einkolbenverdichter fiir eine ein-
stufige Verdichtung von Luft bis 10 kp/cm®. Die Bohrung des Kolbens
hat 55 mm & und der Kolben einen Hub von 40 mm. Die Liefermenge
bei 1000 U/min betrégt 4 m3/h und der Kraftbedarf 1 PS. Die Kurbel-
welle ist in zwei Rillenkugellagern gelagert. Der Verdichter wird luft-
gekuhit. Zylinder und Zylinderkopf sind deshalb verrippt, um die bei der
kurzen Laufzeit der Maschine entstehende Verdichtungswdrme an die
“umgebende Luft abzufiihren.

Die Schmierung des Zylinders und des Triebwerkes erfolgt durch Spritzo!
aus dem Kurbelgeh&use. Der Olstand ist in kurzen Zeitabstdanden zu
Uberprifen. Hierzu ist die rot gekennzeichnete Oleinfiillschraube zu
16sen. Das Schmierdl darf bei waagerecht stehendem Traktor das MaB
1 em unter der inneren Kante der Gewindebohrung fiir die Einfiill-
schraube nicht unterschreiten. Die Fiillung erfolgt bis zum oberen Rand
der Gewindebohrung. Bei zu groBer Olfiillung besteht die Gefahr, daB
Ol in die Druckluft kommt. Es empfiehlt sich, in Zeitabstdnden von etwa
400 Betriebsstunden der Pumpe einen Olwechsel vorzunehmen. Nach
AblaB des verbrauchten Ols wird das Kurbelgehduse mit Spiildl griind-
lich gesdubert. Als Schmierdl verwendet man wie beim Motor das Ol
03 HD Mot 8.
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Das Sicherheitsventil hat die Aufgabe, den Reifendruck beim Fillen zu
begrenzen und den Verdichter bei etwaigen Widerstanden in der Druck-
leitung vor Uberbeanspruchung zu bewahren. Die Ventileinstellung wird
vom Herstellerwerk vorgencmmen und darf nicht verandert werden.

Das Ansaugdfilter verhindert das Eindringen von Staub und Schmutz in
die Pumpe, wéhrend der Nachreiniger im Luftfiltergehduse dafir sorgt,
daB dem Reifen &lfreie Luft zugefiihrt wird.

Reifenfillverdichter:

1. Kurbelgeh&use 6. Luftfiltergehause

2. Schalthebel 7. Luftschlauch-AnschluB
3. Zylinder 8. Zylinderkopf

4. Sicherheitsventil 9. Saugventil

5. Ansaudfilter 10. Entlufter

Inbetriebnahme

Die Reifenfillpumpe ist mit dem Motor des Traktors gekuppelt. Durch
kurzes und kraftiges Einriicken des Schalthebels bei niedriger Drehzahi
nach rechts (in Richtung Fahrersitz) wird sie in Tatigkeit gesetzt. Dabei
rastet das etwas abgeflachte Kupplungszahnrad der Pumpe in sein
‘Gegenrad am Motor.
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Wichtig! Der Verdichter darf nur kurzzeitig in Betrieb genommen wer-
den, nie langer als 30 Minuten. Um unliebsame Stérungen zuvermeiden,
bitten wir ganz besonders auf folgende Punkte zu achten:

Der Reifenfiillverdichter wird nur im Leerlauf des Motors mit dem Schalt-
hebel eingeschaltet. Da die zulassige Drehzahl des Verdichters 1000 U/min
betrdgt, bedeutet es, daB der Motor bei % der Nenndrehzah! (das sind
etwa 1250 Umdrehungen des Motors) laufen muB.

Auf keinen Fall darf der Verdichter mit hoherer Drehzahl betrieben wer-
den. Ebenso darf der Olstand, wie bereits erwdhnt, nicht auBer acht
gelassen werden.

Zum Aufpumpen wird der im Werkzeugkasten befindliche Luftschlauch
einmal am Luftfiltergehduse und zum anderen auf das Reifenventil auf-
geschraubt.

Als ungefdhre Richtzeiten beim Reifenfiillen rechne man fir die Er-
héhung des Reifendruckes eines Hinterrades etwa 4 Minuten. Fir die
Auffiillung vom atmosphérischen Druck auf den Reifendruck sind fir
einen Hinterradreifen 8 Minuten und fiir einen Vorderradreifen 1,5 Minu-
ten vorgesehen. Diese Reifenfiillzeiten ermdglichen eine sténdige Uber-
wachung der Pumpenleistung. Fallt diese auffallend ab, dann ist die
Stérquelle zu suchen und zu beseitigen. Bei starkem Nachlassen der
Forderleistung sind die Ventile zu reinigen oder schadhafte Teile, wie
Dichtungen, Kolbenringe usw. auszuwechseln. Das Ansaugfilter ist von
groben Verschmutzungen durch Abwaschen mit Benzin und nachtrdg-
lichem Benetzen mit Ol zu reinigen. Der Corundfilterstein des Nach-
reinigers im Luftfiltergehduse ist durch Abwaschen mit Benzin oder
Tetrachlorkohlenstoff besonders vom Ol zu befreien. Diese Reinigungs-
arbeiten sollten etwa alle 50 Betriebsstunden durchgefiihrt werden.

Wassertiillung der Reifen

Zur VergrdBerung der Hinterachsbelastung und somit zur Verringerung
des Schlupfes der Triebrader ist die Mdglichkeit geschaffen worden, die
Schléuche der Hinterradreifen mit Wasser zu fiillen. Die Schlduche der
Bereifung 11-38 sind zu diesem Zweck mit einem sogenannten Wasser-
ventil versehen, in das, nach vorheriger Herausnahme des Lufteinsatzes,
eine Wasserfiillvorrichtung eingeschraubt werden kann, bei dem die
Lénge des Entleerréhrchens 270 mm nicht Gberschreiten darf. Die Lange
des Entleerrdhrchens ist nicht so sehr fur die Fillung als fur die Ent-
leerung maBgebend. Die Gewichtszunahme des Fahrzeuges durch Was-
serfullung bei Reifen 11-38 AS betragt 280 kg (pro Reifen also 140 kg
als Zusatzgewicht). Das Fiillen eines Reifens dauert etwa 30 bis 40
Minuten.
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Wasserfiillvorrichtung, vollst.

1
2
3
4
5

Vorgang einer Fiillung

Ventilkérper des Reifenschlauches
Wasserfillvorrichtung
SchlauchanschluB fir Wasserleitung
Uberlaufstutzen

Entleerréhrchen

. Hochbocken der Hinterrader.

. Ablassen der Luft durch Herausschrauben des Lufteinsatzes aus dem
Wasserventil.

. Réder mit dem Ventil in die oberste Stellung drehen (das Ventil zeigt
mit der Offnung nach unten).

4. Wasserfillvorrichtung wird in das Wasserventil eingeschraubt.

5. %”-Wasserschlauch auf den Nippel der Vorrichtung aufsetzen und mit

einer Wasserquelle verbinden.
Als Wasserquelle kann dienen:

a) eine Wasserleitung,
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b) ein Behdlter, den man mit dem Wasserfiilischlauch verbindet, der
Behdalter muB mindestens 2 m hdher als das Ventil stehen,

c) eine entsprechende Handpumpe, mit der das Wasser in den
Schlauch gedriickt wird.

. Aufdrehen der Wasserleitung, zundchst entweicht aus dem kleinen

Uberlaufstutzen Luft. Solange fiillen, bis Wasser daraus austritt.

. Herausschrauben der Wasserfillvorrichtung aus dem Reifenventil und

iberschiissiges Wasser ablaufen lassen, bis der Druckausgleich (atmo-
sphdarischer Druck) erreicht ist.

Einschrauben des Luftventileinsatzes.

9. Aufpumpen des Reifens mit Luft

Vorgang einer Fiillung

1
2
3

N
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Entleerung der Reifen

. Aufbocken der Hinterrader.

. Das Reifenventil in die unterste Lage bringen (das Ventil zeigt mit
der Offnung nach oben).

. Ausschrauben des Luftventileinsatzes und Auslaufenlassen des Was-
sers.

. Einschrauben der Wasserfiillvorrichtung in das Reifenventil, auf den
Uberlaufstutzen wird ein Luftkompressor mit Schlauch angeschlossen
(dies kann ohne weiteres mit der Reifenfillpumpe am Traktor vor-
genommen werden).

. Anstellen der Druckluft. Sie driickt fast vollstandig das letzte Wasser
durch das Entleerréhrchen aus dem Schlauchnippel heraus. Wie aus
der Schemazeichnung ersichtlich, darf die Offnung des Entleerréhr-
chens weder auf den Schlauchboden aufstoBen, noch darf sie von ihm
zu weiten Abstand haben.

Entleerung

1 Auslaufendes Wasser

2 Eingefihrte Druckluft

2r |l w2
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Zur Beachtung!

1. Reifenschlauch nicht etwa génzlich mit Wasser fiillen, sonst lguft er
zu hart.

2. Beide Hinterréder gleichméBig fillen. Dieses wird allein dadurch er-
reicht, daB beim Fiillen beide Ventile die oberste Stellung einnehmen
und die Reifen solange zu fillen sind, bis das Wasser durch den
Uberlaufstutzen zu entweichen beginnt.

3. Bei wassergefiillten Reifen den Luftdruck h&ufiger kontrollieren, da
durch das kleinere Luftvolumen geringe Luftverluste einen erheblich
héheren Druckverlust zur Folge haben.

Wenn man nur tber einen gewdhnlichen Druckmesser verfiigt, datt
der Druck nur am Ventil in seiner obersten Stellung gemessen wer-
den. Sonst gelangt Wasser unter Umstanden in das Reifenmanometer
und setzt es auBer Betrieb.

4. Die wichtigste VorsichtsmaBnahme ist der Schutz des Wassers vor dem
Frieren. Das Fahren mit Eis in den Schléduchen oder léangeres Vor-
handensein von Eis in einem nicht in Fahrt befindlichen Traktor wirkt
auf die Schlauche zerstérend.

Frostschutz

Fir den Winterbetrieb schlagen wir folgende Frostschutzmittel vor:

Chlormagnesium MgCl, - 6 H,O
und Chlorcalcium CaCl, - 6 H,O

Diese Salze kénnen vom chemischen Handel bezogen werden. Fiir eine
bis minus 20 °C frostbestandige Lésung werden 27 kg trockene Chloride
auf 100 kg Wasser benétigt. Fiir einen Reifen 11-38 werden also 150 kg
Wasser und 40,5 kg Chlormagnesium oder Chlorcalcium verwendet. Das
Frostschutzmittel ist vollkommen in Wasser aufzuldsen.

Chlormagnesium oder Chlorcalcium stets dem Wasser beifiigen und
nicht umgekehrt!

Zur Neutralisierung der schwachsauren Lésung ist 1 Prozent gebrannter
Kalk auf den Gewichtsanteil des Frostschutzmittels beizufiigen. Die Frost-
schutzlésung darf nicht fiir den Kiihler verwendet werden!

Bei der Herstellung der Frostschutzlésung erwéarmt sich diese, deshalb
vor dem Reifenfillen erst abkihlen lassen.

Die bezeichneten Salze sind sehr hygroskopisch, d. h. sehr wasserauf-
nahmebegierig, und miissen demzufolge immer in geschlossenen Be-
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héltern trocken aufbewahrt werden. Das angegebene Mischungsverhalt-
nis bezieht sich nur auf trockene Chloride. Bei feuchten Chloriden miissen
bis zu 40 kg auf 100 kg Wasser beigemischt werden.

Wir empfehlen lhnen, vorwiegend Chlormagnesium zu verwenden, da

dieses billiger ist und in gréBeren Mengen zur Verfigung steht.
L

Der Fahrersitz

(Siehe Bild Seite 87)

Der parallelogrammgefiihrte, hydraulisch gedémpfte Fahrersitz ist aut
dem Kraftheberblock befestigt. Als Federungselement dient das Feder-
bein von der ES 125 des VEB Motorradwerk Zschopau. Fiir die standar-
disierte Sitzschale ist ein Sitzpolster aus Schaumgummi mit seitlicher und
. rickwartiger Beckenstiitze vorgesehen.

Durch die Parallelogrammfiihrung des Fahrersitzes ist erreicht worden,
daB derTraktorfahrer nur senkrechte Bewegungen ausfiihrt. Das hydrau-
lisch gedampfte Federbein erméglicht es, daB der Fahrersitz gut durch-
federt, jedoch durch die hydraulische Démpfung langsam in die Aus-
gangsstellung zuriickgeht. Durch diese Eigenschaft wird das starke schad-
liche Auf- und Abschwingen des Fahrersitzes vermieden.

Die Federung des Sitzes ist fir verschiedene Fahrergewichte einstellbar.
Die zwei verschiedenen Gewichtseinstellungen lassen sich durch das
Verdrehen des Stellringes am unteren Teil des Federbeines vornehmen.
Durch das Lésen der unter derSitzschale befindlichen Sechskantschraube
1aBt sich die Sitzschale in der Langsrichtung verschieben, damit die Be-
dienungshebel fiir den Fahrer in verschiedener KérpergréBe gleich
gunstig liegen.

Die standardisierte Sitzschale ist besonders beim Fahren am Hang und
in'der Furche besser geeignet, als etwa eine Sitzbank. Der Fahrersitz
des Radtraktors RT 325 ist in vollendeter Weise gefedert, der gréBte
Bequemlichkeit fir den Traktorfahrer auf unebenem Geldnde gewdhr-
leistet.

Pflege und Wartung

Etwa wochentlich einmal sind die vier Schmierstellen der Parallelogramm-
fiihrung mit Abschmierfett 10 MF rot abzuschmieren.

Jahrlich einmal im Federbein ,Globo"-StoBdampferol 4-5°E erneuern.
Einfillmenge 6515 cm?.
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Anhdngevorrichtungen

Die an derVorderachsaufhdngung angebrachte Abschleppkupplung nach
TGL 5224 dient als Zug- und StoBvorrichtung.

Als hintere Anhdngevorrichtung steht ein gefedertes Zugmaul mit Steck-
bolzen und Fallbtigel zur Ven‘ugung Diese Anhdngevorrichtung dient
zur Aufnahme von Zuglasten sowie einer Vertikallast von 600 kg. Bei
Verwendung von Zapfwellenbetrieb ist das nach TGL 7816 geforderte
AbstandsmaB 400 mm von Ende Zapfwelle bis Mitte Kupplungsbolzen
eingehalten.

Die Bugel zur Aufnahme der standardisierten Vorlegeklétze dienen
cleichzeitig als Griffe fiir ein leichtes An- und Abbauen der Anhé&nge-
vorrichtung. Die Anhé&ngevorrichtung ist fir alle Traktoren bis zu einer
Geschwindigkeit bis 30 km/h, gem&B Ausnahmegenehmigung 12/62, vor-
gesehen. Sie ist hdhenverstelibar von 785 bis 810 mm iiber dem Boden.




Hydraulik

Anordnung
(Siehe Bild Seite 68)

Die Zahnraddlpumpe (2) ist im Traktorgetriebe eingebaut. Das Kraft-
hebergehduse (1) mit dem eingebauten Micro-S-Filter (6) ist auf dem
Getriebegehduse des Fahrzeuges angeordnet. Der Steuerapparat (3)
mit Dreschieber(4) und Druckregelung ist rechts am Krafthebergehduse
angeflanscht, wodurch die Schaltgriffe (18 und 19) vom Fahrersitz aus
gut bedient werden kénnen. Der Arbeitszylinder (5) ist an der rechten
Heckseite des Fahrzeuges aufgehdangt.

Die einzelnen Hydraulik-Aggregate sind so angeordnet, daB sie durch
Lésen weniger Schrauben demontiert werden kénnen.

Funktion

Die Zahnradslpumpe wird fahrkupplungsunabhéngig iiber die Naben-
kupplung und eine Zahnradiibersetzung direkt vom Motor angetrieben.
Bei der Stellung ,Halten" des Steuerapparates (siehe Schema) wird das
Ol drucklos durch den Steuerapparat in das Krafthebergehduse ge-
fordert. Beim Betdtigen des Steuerapoarates wird das Druckdl entspre-
chend der Schaltstellung in den Arbeitszylinder geleitet, wodurch ent-
weder ein Heben oder Senken der Kraftheberanlage erfolgt.

Wird der Schaltgriff (18) um 90° gedreht, so wird die Funktion Schwimm-
stellung erreicht, d. h. die Olleitungen vom Arbeitszylinder sind im Steuer-
apparat miteinander verbunden. Dadurch kann der Kolben im Arbeits-
zylinder ohne Kraftaufwand auf und ab bewegt werden, wie es beim
Pfligen tber eine Bodenwelle der Fall ist.

Der Drehschieber (4) am Steuerapparat hat 3 Schaltstellungen. Bei der
Schaltstellung | wird das Druckdl zum Arbeitszylinder der Kraftheber-
anlage geleitet. An den Drehschieber kann man durch Schlauchverbin-
dungen noch 2 weitere Arbeitszylinder anschlieBen, z. B. vom Grubber,
_Kipperanhanger usw. Hierfir sind die Schaltstellungen Il und Il vor-
handen.

Betdtigung der Hydraulik

1. Vor Inbetriebnahme der Hydraulikanlage ist zu priifen, ob die vor-
geschriebene Menge von 8 Liter Hydraulikél im Krafthebergehduse
vorgesehen ist.

2. Die Hydraulikpumpe (2) wird durch Ziehen des Schalthebels (8, Seite
70) nach hinten eingeschaltet.
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Bauelemente und Bedienteile

Krafthebergehduse, Fassungsvermégen max. 10 Liter
Zahnraddlpumpe

Steusgapparat mit Drehschieber und Druckregelung
Drehschieber mit Anschliissen fir 3 Arbeitszylinder
Arbeitszyiinder des Krafthebers

Micro-S-Filter-Einsatz mit Einfalloffnung

AnschluB zum Arbeitszylinder 2, obere Zylinderseite

AnschluB zum Arbeitszylinder 2, untere Zylinderseite

AnschluB zum Arbeitszylinder 1, obere Zylinderseite

AnschluB zum Arbeitszylinder 1, untere Zylinderseite

. AnschluB zum Arbeitszylinder des Krafthebers, obere Zylinderseite
AnschluB zum Arbeitszylinder des Krafthebers, untere Zylinderseite
Sicherheitsventil

AnschluB zum Steuerapparat

Anschlu8 zum Steuerapparat

AnschluB fur Saugieitung

. Entliftungsfilter

. Schaltgriff fir Steuerapparat und Druckregelung

. Schaltgriff fiir Drehschieber

. ManometeranschluB (M 143X1,5) fur Spezialwerkstétten bei Instand-
setzung '

. Drosselschraube (Einstellen der Senkgeschwindigkeit des Krafthebers
bei Schwimmstellung)

AnschluB von der Pumpe
Oleinfiullstutzen fur Getriebe
Handhekbel fiir mechanische Verriegelung

Kraftwelle
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Hydraulik-System, rechts

6 Arbeitszylinder (Kraftheber)
1 Zahnraddlpumpe 4 Drehschieber 7 Lenkerhubarme
2 Krafthebergehduse 5 freie Anschliisse fiir zusétz- 8 Schalthebel fiir Naben-
3 Steuerapparat liche Arbeitszylinder kupplung
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Hydraulik-Schema 1

a) Heben

AnschluB
g) Il freier Arbeitszylinder-

f) 1l freier Arbeitszylinder-

d) Drucksl
e) | Aib

b) Driicken
c) Halten

Kraftheber

zitszylinder—

AnschluB



Hydraulik - Scherna 2

Stefurig oben

SCrWIITIISICIUNG
Verbirraurg Jer oberer:

Druckol / P sele
i der unteren Znmaersele

Hydraulik-Schema 2
a) Drucksl

b) Ricksl

¢) Arbeitszylinder
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Hydraulik - Schema 3
Antischlupfsteillung

Hydraulik-Schema 3

a) Von der Pumpe

b) Arbeitszylinder, AnschluB oben
¢) Arbeitszylinder, Anschiuf unten
d) Drucksl

e) Riickal

f) zum Olbehdalter



3. Heben mit der Kraftheberanlage:
Der Schaltgriff des Drehschiebers (19) muB auf Stellung | stehen. Der
Schaltgriff des/Steuerapparates (18) steht in Richtung Kotfliige! (Grund-
stellung). Schecltgriff (18) nach oben ziehen, wodurch die Hubbewe-
gung ausgefiihrt wird. Bzim Loslassen desselben geht er in die Stel-
lung ,Halten” zuriick, und die Hubbewegung ist beendet.

I

. Dricken mit der Kraftheberanlage:

Der Schaltgriff des Drehschiebers (19) mubB cuf Steilung | stehen. Der
Schaltgriff des Steuerapparates (18) steht in Richtung Kotfliigel (Grund-
stellung). Schaltgriff (18) nach unten driicken, wodurch die Kraftheber-
anlage nach unten gedriickt wird. (Fiir Gerdte, die in den Boden ge-
driickt werden miissen.) Beim Loslassen desselben geht er in die Stel-
lung ,Halten” zuriick, und die Senkbewegung (unter Druck) ist be-
endet.

Schwimmstellung:

Schaltgriff des Steuerapparates (18) in Richtung auf den Fahrersitz
drehen. Die Kraftheberanlage mit dem angebauten Gerat sinkt lang-
sam nach unten. Wir weisen darauf hin, daB bei Anbaugeraten mit
Stitzrad unbedingt die Schwimmstellung eingestellt wird.

(@)

6. Einstellen des Druckregelbereichs (Antischlupfventil):
Den Schaltgriff (18) des Steuerapparates nach oben ziehen mit gleich-
zeitiger Drehung des Schaltgriffes in den auf der Schaltglocke bezeich-
neten Antischlupfbereich. Diese Einrichtung dient zur Erhéhung des
Hinterachsdruckes am Traktor bei angebauten Geraten. Beim Drehen
des Schaltgriffes innerhalb des Antischlupfbereiches bis zum Anschlag
im Uhrzeigersinn erhodht sich der Hinterachsdruck des Traktors. Wird
der Schalthebel Gber diesen Anschlag hinaus gedreht, geht der Schalt-
hebel automatisch in Grundstellung zurtick. Ein Drehen im entgegen-
gesetzten Sinne vermindert den Druck auf die Hinterachsen. Wird
tber diesen Anschlag hinaus gedreht, so gelangt der Schaltgriff in die
hydraulische Schwimmstellung. ’

7. Einschalten weiterer Arbeitszylinder:

Ist an dem angehdangten Gerdt (z. B. Kombinator) ein angebauter
Arbeitszylinder vorhanden, ist folgendes zu beachten: Den Schaltgriff
des Drehschiebers (19) auf Stellung Il schalten. Die zwei Anschliisse
9 und 10 durch zwei Hydraulikschlduche mit dem am Anhé&ngegerat
befestigten Arbeitszylinder verbinden. Die Stellungen Heben, Driicken
und Schwimmstellung sind wieder mit dem Schaltgriff des Steuer-
apparates (18) durchzufiihren.

Die Schaltstellung Il am Drehschieber ist fiir einen weiteren An-
schluB eines Arbeitszylinders vorgesehen. Die dazugehdrigen An-
schliisse am Drehschieber sind 7 und 8.



Zur Beachtung!

Nach der Beendigung eines Hubes ist auf die Grundstellung des Schalt-
griffes vom Steuerapparat (18) zu achten. Andernfalls férdert die Zahn-
raddlpumpe liber das Uberdruckventii. Hierdurch wiirde die Zahnrad-
slpumpe unnétig belastet, und das Hydrauliksl wiirde zu warm werden.
Soilte durch Witterung das Hydraulikdl zu kalt und steif geworden sein,
ist die Anlage im Leerlauf zu erwérmen.

Bei Transportfahrten ist die Zahnradélpumpe mit dem Schalthebel (8,
Seite 70) auszuschalten.

Wurtung!

Die gesamte Hydraulikanlage ist selbstschmierend. Wichtig ist, sie lau-
fend auf Dichtigkeit der Leitungen, Leitungsanschlisse, des Steuer-
schiebers und der Pumpe zu tberwachen, Kontrolle und Ergénzung des
Olstandes im Krafthebergehduse. Bei Olwechsel ist die VerschiuB-
schraube an der OlablaBleitung herauszuschrauben. Gleichzeitig ist
das Micro-S-Filter griindlich zu reinigen. Nachdem es ausgebaut ist,
wird der Splint aus dem Mittelbolzen entfernt, die obere Deckplatte bis
an die Halteplatte zuriickgeschoben. Der Drahtfilz wird vom Magnet ge-
zogen und in moglichst groBer Entfernung vom Magnet mit Waschbenzin
ausgewaschen. Man 148t ihn trocknen und bldast ihn vorsichtig mit PreB-
luft ab. Den PreBluftstrahl nicht radial einwirken lassen, da sonst der
Drahtfilz zerstért wird. Keinen benzinfeuchten Filz wieder einbauen.

Durchspiilen des Krafthebergehduses mit Waschbenzin.

Wenn der hydraulische Kraftheber nicht benutzt wird, ist es ratsam, ihn
wochentlich 5 bis 10 Minuten in Betrieb zu nehmen und dabei die Schalt-
griffe zu betdtigen.

Achtung! Bei Verwenden von Zusatzgerdten mit eigenem Arbeitszylinder
ist die erforderliche vorgeschriebene Olmenge von 8 Litern um zusatzlich
2 Liter im Krafthebergeh&use zu ergénzen.

Beschreibung der Kraftheberanlage

Die Kraftheberanlage hat die Aufgabe, die Hubbewegung der Drei-
punktaufhdngung durchzufiihren. Die Hebellibersetzungen sind so ge-
wdhlt, daB in der unteren Stellung der Lenker die groBte Hubkraft an
den Lenkerenden vorhanden ist, um auch noch im Stand das angebaute
Arbeitsgerat aus dem Boden auszuheben. Die Kraft verringert sich dann
so weit, daB immer noch ein Gerat von 500 kg Gewicht mit einem Schwer-
punktabstand von 850 mm, gemessen vom Kupplungspunkt des unteren
Lenkers, sicher ausgehoben wird. Fiir besonders schwere Hubarbeiten
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MaBe der Dreipunktaufhdngung

| |
e ~Bh0— m
i )
‘

| |

missen die Hubstangen in die hinteren Bohrungen der unteren Lenker
umgesteckt werden, so daB eine groBere Hubkratt bei kleinerem Hub
erzielt wird.

Zur seitlichen Begrenzung der unteren Lenker werden die Spannketten 3

(Seite 87) mit dem Konsol, welches an dem Achstrichter angeschraubt ist,
verspannt. Beim Fahren mit angebauten Geraten vom Hof zum Feld
beziehungsweise umgekehrt sind"die Spannketten ebenfalls fest zu ver-
spannen, damit zwischen dem Traktor und den angebauten Geraten
keine seitlichen Bewegungen auftreten kénnen. Beim Arbeiten mit
Anbaugerdten (wie Pfligen, Grubbern usw.) sind die Spannketten zu
lockern, damit zwischen Traktor und Anbaugerdt seitliche Bewegungs-
freiheit vorhanden ist. Dieses ist erforderlich, um durch kleine Lenk-
ausschlage, die zur Geradeausfihrung des Traktors erforderlich sind,
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die Eigenfihrung des Anbaugerétes nicht zu beeintréchtigen. Fir Arbei-
ten mit Anbaugeraten am Hang ist die mechanische Hangverstellung
vorgesehen, wobei durch die Kurbelbetatigung der rechte untere Lenker
in die gewlnschte Stellung gebracht werden kann. Der obere Lenker
(OL) ist in seiner Lange sowie durch den an der Getrieberiickwand an-
gebrachten Lenkerbock, der 2 Bohrungen besitzt, in seiner AnschluBhdhe
verstellbar. Der obere Lenker kann mit Hilfe dieser 2 Bohrungen mehr
oder weniger steil verlaufend eingestellt werden. Wird der obere Len-
ker in der oberen Bohrung des Lenkerbockes befestigt, so daB der obere
Lenker sehr flach verlauft, liegt der theoretische Fiihrungspunkt (FP) weit

Abb. 1

Abb. 2
Fihrungspunkt liegt weit hinten (schlechtere Pflugfiihrung,

Hinterachse wird belastet)

-1
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vorn unter dem Traktor (Abb. 1) und die Widerstandslinie (Wi) verlauft
ziemlich fiach. Diese Anordnung hat zur Folge, daB der Pflug eine sichere
Fuhrung und einen guten Sitz in der Furche aufweist.

Der Anbaupflug wird von den unteren Lenkern (UL) gezogen, wéhrend
der obere Lenker in Fahrtrichtung auf den Traktor driickt. Der Druck
des oberen Lenkers ist immer im theoretischen Fihrungspunkt ausbalan-
ciert und ergibt eine zusatzliche Belastung des Traktors. Dieses ist be-
sonders beim Pfligen erwiinscht, denn es hilft den fir den Boden so
schadlichen Radschlupf zu verringern. Das Beispiel in Abb. 1 zeigt, daB
sich diese zusatzliche Belastung hauptsachlich auf die Vorderrdder des
Traktors auswirkt. Trotz der guten Fihrung des Pfluges haben wir in
diesem Falle einen erhohten Schlupf der Hinterrader.

Wird der obere Lenker in der unteren Bohrung des Lenkerbockes be-
festigt, so daB der obere Lenker sehr steil steht (Abb.2), liegt der theore-
tische Fiihrungspunkt weiter nach der Traktorhinterachse. Der Druck des
oberen Lenkers wirkt sich hier sehr giinstig als zusatzliche Belastung der
Hinterrdder aus. Die Widerstandslinie verlauft jedoch steiler, so daB der
Pflug nach oben gezogen wird und nicht mehr so sicher gefihrt wird.
Es ist also weitgehendst anzustreben, um eine saubere Pflegearbeit zu
leisten, den theoretischen Fiihrungspunkt weiter nach vorn zu legen.

An den Lenkerbock des oberen Lenkers 5 (Seite 85) wird die abnehm-
bare Anhdngevorrichtung angebaut.

Zum Anhéngen von Anhdngegerdten dient die an den unteren Lenkern
angebrachte Anhdngeschiene 1 (Seite 85), die mit ' Hilfe der Spannketten
und der mechanischen Sperre vollstandig starr festgestellt werden kann.
Die Normalldnge der Hubstangen ist durch Markierungsrillen festgelegt.
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Arbeiten mit der hydraulischen Schwimmstellung

Anbaugerdte, besonders Pflige, bei denen eine eigene Fiihrung durch
Stitzrader, Schleifschuhe usw. vorgesehen ist, sind stets in hydraulischer
Schwimmstellung einzusetzen. Hierfir verbleiben die Bolzen, die die
Hubstangen mit den unteren Lenkern verbinden, in ihren Bohrungen,
so daB eine unterschiedliche Hubbewegung der unteren Lenker nicht
maoglich ist. Durch die hydraulische Schwimmstellung wird gewdhrleistet,
daB bodenbedingte Nickbewegungen des Traktors nicht auf das Anbau-
gerat Ubertragen werden und die Arbeitsqualitat beeintréchtigen. Zum
anderen kénnen die Anbaugerdte beim Auftreffen auf Bodenhindernisse
(Steine) vertikal ausweichen, wéhrend bei hydraulischer Tiefeneinstel-
lung kein Ausweichen méglich ist und die auftretenden Krafte Anbau-
getat und hydraulische Kraftheberanlage geféhrden. Bei Einstellung der
hydraulischen Schwimmstellung kénnen sich die unteren Lenker synchron
zueinander vertikal bewegen.

Arbeiten mit der mechanischen Schwimmstellung

Bei Anbaugerdten mit eigener Fiihrung, deren Arbeitsbreite die Spur-
breite des Traktors iberschreitet, miissen nicht nur die Nickbewegungen,
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sondern auch Schwingungen des Traktors um seine Léngsachse kompen-
siert werden. Diese Anbaugerdte sind nur in Verbindung mit der mecha-
nischen Schwimmstellung einzusetzen. Uberrollt ein Traktorrad ein Boden-
hindernis, so wird der Traktor einseitig angehoben. Das Gerat wird also,
wenn lediglich die hydraulische Schwimmstellung benutzt wird, auf einer
Seite tief in den Boden gedriickt und auf der anderen Seite angehoben.
Da diese Erscheinung auf dem Acker laufend auftritt, wird klar, daB
nicht nur die Arbeitsqualitdt ungiinstig beeinfluBt wird, sondern auch
das Anbaugerat und die hydraulische Kraftheberanlage standig einer
hohen Belastung ausgesetzt sind. Um dieses zu vermeiden, ist es not-
wendig, daB sich die unteren Lenker nicht nur wie bei der hydraulischen
Schwimmstellung synchron zueinander, sondern voneinander unabhan-
gig vertikal bewegen kénnen. Diese unabhédngige Bewegung wird durch
die mechanische Schwimmstellung erméglicht.

Die mechanische Schwimmstellung wird eingestellt, indem man die Bol-
zen, die die Hubstangen mit den unteren Lenkern verbinden, heraus-
zieht und in das Langloch der gabelférmig endenden Hubstangen steckt
und sichert.
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Hydraulik-System-links

1 Krafthebergehduse

2 Entliiftungsfilter

3 Drehschieber

4 Steuerapparat

5 Handhebel fiir vorwéhibare
mechanische Verriegelung

6 AblaBschraube

fir Hydrauliksl
7 Handhebel

fir Ausgleichgetriebesperre
8 Eirfulléffnung fiir Getriebe
9 Schalthebel fir Zapfwellen

10 Handbremshebel
11 Gruppenschalthebel
12 Schalthebel

fir Nabenkupplung
13 Gangschalthebel
14 Lenkerhubarm



Vorwdhlbare mechanische Verriegelung

Bei StraBeniahrten mit angebauten Geréten ist die Kraftheberanlage
durch Betdtigen der mechanischen Verriegelung gegen Absinken zu
sichern. Das geschieht weiter, um Schdden an der Hydraulikanlage und
an den Gerdten beim Durchfahren schlechter Wegstrecken zu ver-
meiden.

1. Einschalten der vorwdhibaren mechanischen Verriegelung:

Der Handhebel auf der linken Seite des Krafthebergeh&uses wird senk-
recht gestellt. Durch diese Schaltstellung wird die im Krafthebergehduse
befindliche Sperrklinke durch eine Zugfeder an die auf der Kraftwelle
befestigte Nabe des Sperrnockens gedriickt. Wird nun durch die hydrau-
lische Kraftheberanlage das angebaute Gerdt angehoben, so rastet dic
durch Federkraft vorgespannte Sperrklinke von selbst in den Ansatz des
Sperrnockens ein, und das Anbaugerat ist gegen Absinken gesichert.

2. Ausschalten der vorwéhlbaren mechanischen Verriegelung:
DerHandhebel auf der linken Seite des Krafthebergehduses wird waage-
recht gestellt. Durch diese Schaltstellung wird die Zugfeder, Jdie die
Sperrklinke vom Sperrnocken abheben soll, vorgespannt. Da jedoch die
Vorspannkraft der Zugfeder zum Entriegeln der Sperrklinke nicht aus-
reicht, muB mit der hydraulischen Kraftheberanlage das Anbaugerét
etwas angehoben werden. Durch das Anheben wird der Druck zwischen
Sperrklinke und Sperrnocken aufgehoben, und die durch Federkraft vor-
gespannte Sperrklinke wird entriegelt. Das Anbaugerdt kann nun in
Arbeitsstellung gebracht werden.

Raddruckverstidrkung durch Antischlupfventil
(siehe hierzu Hydraulikschema 3)

Jeder Traktorist kennt aus Erfahrung die Schwierigkeiten, die bei der
Bearbeitung von schliipfrigen, lockeren und schweren Bdden auftreten.
Bei diesen schwierigen Arbeitsverhdltnissen haben die Antriebsrader
sehr groBen Schlupf, wodurch ein zligiges und sauberes Pfliigen nicht
moglich ist. Durch den groBen Schlupf kann es sogar soweit kommen,
daB sich die Antriebsrédder immer tiefer in den Boden eingraben und
dadurch ein Weiterarbeiten unméglich ist. Wenn die Bodenhaftung der
Antriebsrader zu gering wird, so ist die Folge, daB die Zugkraft sinkt
und der dadurch vorhandene UberschuB an Motorleistung nur dazu
dient, die Antriebsrdder in schnelle Umdrehungen zu versetzen.

Bei diesen unginstigen Arbeitsverhdltnissen steigt der Kraftstoffver-
brauch, und die Flachenleistung wird geringer. Weiterhin wird durch
den auftretenden Radschlupf die Struktur des Bodens unglinstig be-
einfluBt.
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Mit Hilfe des neuen hydraulischen Steuerapparates mit eingebautem
Antischlupfventil gelingt es, diese Schwierigkeiten leicht zu liberwinden.
Mit dem verldngerten Hebel des Steuerapparates aBt sich der in den
Cikreislauf des Steuerapparates eingebaute Drosselquerschnitt ver-
stellen. Je nach dessen Stellung bewirkt die Drossel einen Druckanstieg
zwischen 10 und 50 kp/cm?, wodurch derKolben in dem Hydraulikzylinder
eine Kraft in Richtung .,Heben" auf den Pflug ausubt. Dieser stiitzt sich
nun nicht mehr so stark auf der Schleifsohle und dem Stitzrad ab,
sondern es wird ein gewisser Teil seines Gewichtes auf die Hinterachse
des Traktors ibertragen, wobei die Schwerpunktlage des Pfluges und
der dazugehérige Hebelarm eine maBgebliche Rolle spielen. Die Trieb-
réider werden infolgedessen stdarker belastet, und zwar durch entspre-
chende Einstellung des verléngerten Steuerhebels immer nur um soviel,
daB ein Durchrutschen der Hinterrader verhindert wird. Selbstverstand-
lich muB die Fiihrung des Pfluges in Arbeitsstellung immer gewdhrleistet
sein.

Schaltstellung des Steverapparates

Halten

Driicken jGrundsteHUng Fahrtrichtung
Heben

Antischlupfsteliung
Schwimmsteilung

LU IR RVVR ey
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. In Stellung ,Halten’

Bedienung der Antischlupfeinrichtung

steht der Hebel des Steuerapparates schrdg in
Richtung Kotfligel (Grundstellung).

. Beim Einstellen der Schwimmstellung muB der Hebel um 90° tiber die

Rasten an der Schaltglocke hinweg nach links gedreht werden, so daf3
er in Richtung Fahrersitz steht.

Das Einstellen der Antischlupfstellung geschieht folgendermaBen:
Drehen des Hebels zwischen die beiden Anschlége an der Glocke
und Anheben des Hebels in Stellung ,Heben", wobei Einrasten er-
folgt. Durch Drehen innerhalb der Anschlége kann die Antischlupf-
wirkung verdndert werden. (Drehen nach rechts ergibt stédrkere Be-
lastung der Hinterrader.)

Der Raststift ist am Schalthebel verstellbar, um das Wiederauffinden
der verwendeten Antischlupfstellung zu erméglichen.

. Soll das Anbaugerat ausgehoben werden, so ist der Schalthebel nach

rechts Uber den Anschlag hinweg zur Grundstellung zu drehen, bis
er von der Stellung ,Heben" in die Stellung ,Halten" einrastet. Da-
nach wird der Schalthebel angehoben (Stellung .Heben®), bis das
Anbaugerat ausgehoben ist.

Anmerkung

Die Schaltstellungen Heben, Driicken und Schwimmstellung sind bei
dem neuen Steuerapparat mit Antischlupfwirkung nicht veréndert worden.
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11 Lenkerhubarm

Ansicht von hinten 6 Hintere Zapfwelle 12 Parallelfihrung

1 Anhdngeschiene mit Schutz des Fahrersitzes

2 Unterer Lenker 7 Arbeitszylinder 13 Federbein zum Sitz

3 Spannschraube 8 HydraulikéicblaBschraube 14 Handhebel der

4 mechanische Hcngverstellung 9 Kupplung der Druckluft- mechanischen Verriegelung
5 Lenkerbock bremsanlage zum Anhdnger 15 Steuerapparat

fiir oberen tenker 10 Luftabsperrhahn 16 Drehschieber



& Auitretende Siérungen und deren Beseitigung an der Hydraulik

Fehlerquelien

Ursache

Priifung Behebung

Ol lauft aus der
Zahnraddlpumpe (2)
in das Traktor-
getriebe

Ol lauft durch
die Dichtung am
Drehschieber (4)

Ol lauft aus dem
Arbeitszylinder (5)

Kraftheber hebt nicht
bzw. hebt schlecht

Radialdichtungen
oder Dichtringe
undicht

Radialdichtungen
undicht

Dichtringe oder Nut-
ringdichtung undicht

Druckfederspannung
des Sicherheitsventils
(13) nachgelassen

Zahnradpumpe (2)
Férderkammern und
Lagerungen aus-
gelaufen

Dichtungen
auswechseln

Radialdichtungen
auswechseln

Ringmuttern nach-
ziehen bzw. Dich-
tungen auswechseln

VerschluBschrauben
nacharbeiten,
Scheibe unter die
Druckfeder legen
oder Druckfeder aus-
wechsein

Manometer am AnschluB8 (20 anbrin-
gen. Erforderliche Manometeranzeige
nach Ausheben des angebauten Acker-
gerétes 95 bis 100 kp/cm® bei max.
Pumpendrehzahl

Schaltgriff (19) auf eine verschlossene ®* Pumpe auswechseln
Stellung schalten. Schaltgriff (18) aut oder Instandsetzung
Heben und Driicken schalten. Erforder- im Herstellerbetrieb
liche Manometeranzeige 95 bis 100

kp/cm? bei max. Pumpendrehzahl



L8

Fehlerquellen

Ursache

Prifung

Behebung

Gerat sinkt bei
Schwimmstellung
zu schnell ab

Schaumbildung im
Krafthebergehduse,
so daB es tiberl&uft

Nutringdichtungen
im Arbeitszylinder (5)
undicht oder Riefen-
bildung im Zylinder

Starke Lassigkeit am
Steuerkolben 16 &
im Steuerapparat (3)

Starke Léassigkeit am
Drehschieber (4)
Steuerkolben 36 O
(kommt selten vor)

Drosselschrauke (21)

Saugleitung ist
undicht

Olstand im Kraftheber-
gehé&use zu hoch

Schaltgriff (18) zum Heben eines an-
gebauten schweren Gerdtes in obere
tellung ziehen. Erforderliche Mano-
meteranzeige in oberer Stellung 95 bis
100 kp/cm® bei max. Pumpendrehzahl

Schweres Gerdat in eine mittlere Stel-
lung heben und das Absinken des Ge-
rates beobachten

Schweres Gerdt in eine mittlere Stel-
lung heben. Schaltgriff (19) auf eine
verschlossene Stellung schalten und
das Absinken des Gerdtes beobachten

Achtung!
Alle Prifungen sind bei warmem Ol
(etwa 40-50 °C) durchzufiihren

Nutringdichtungen
auswechseln oder
Zylinder nachhonen
bzw. Zylinder
auswechseln

Bohrung nachhonen,
neuen Steuerkolben
einschleifen und
einlappen

Bohrung nachhonen,
neuen Drehschieber-
kolben einschleifen
und einlappen

Drosselschraube neu
einstellen

Ermeto-Verschraubun-
gen an der Saug-
leitung von Pumpe
zum Kraftheber-
gehduse fest anzie-
hen, evtl. Verschrau-
bungen erneuern

Ol ablassen



Schmierplan

Bemerkungen

Schmier-
Nr. Schmierstelle Schmiermittel Zahigkeit haufigkeit
1 Achsfaust 33 WZF Tropfp.: 120°C 50 Betr.-Std.
2 Achsschenkelbolzen 33 WZF Tropfp.: 120 °C 100 Betr.-Std.
3 Vorderachsbolzen 33 WZF Tropfp.: 120 °C 100 Betr.-Std.
4 Schmierslfilter — — je 8 Std.
(Spaltfilter) 2mal drehen
5 Sitzlagerung 10 MF rot Tropfp.: 90°C 50 Betr.-Std.
6 Motorkurbelgehduse 03 HD Mot 8 Viscositat: 8/50 °E 8 Betr.-Std.
120 Betr.-Std.
7 Vorderrad 33 WZF Tropfp.: 120°C 100 Betr.-Std.
8 Lenkschubstangen 10 MF rot Tropfp.: 90°C 100 Betr.-Std.
9 Bremswelle 10 MF rot Tropfp.: 90°C 150 Betr.-Std.
10 Kupplungswelle 10 MF rot Tropfp.: 90°C 150 Betr.-Std.
11 Druckluftbrems- MR 65 Viscositat: 6,5/50 °E 100 Betr.-Std.
gestdnge
12 Hangverstellung 33 WZF Tropfp.: 120°C 200 Betr.-Std.
13 Bremsnocken 33 WZF Tropfp.: 120 °C 150 Betr.-Std.
14 Kraftheber 10 MF rot Tropfp.: 90°C 100 Betr.-Std.
15 Axialgeblése oder WPF Tropfp.: 100 °C 100 Betr.-Std.
Wasserpumpe
16 Wirbeldlluftfilter 01 Luftfilters! Kfz Viscositat: 10/50 °E

nach 120 Std.
entschlammen

Olstandkontrolle
Olwechsel

50-100 Betr.-Std.je nach Staub-

anfall



68

Nr. Schmierstelle

Schmiermittel

Zshigkeit

Schmier-
haufigkeit

Bemerkungen

17 Sitzfederung

18 Spindellenkung

19 Regler
20 Einspritzpumpe

21 Krafthebergehduse
22 Arbeitszylinder

23 Kompressor

24 Getriebe

StoBd&mpferdl

GS 20

03 HD Mot 8

03HD Mot8

01 Hydro 65
10 MF rot

KPV 115

GS 20

Viscos.: 1,65-1,92/50 °C
Viscositat: 20/50 °E

8/50 °E
8/50 °E

Viscositét: 6,5/50 °E
90 °C

Viscositat:
Viscositat:

Tropfp.:

1mal j&hrlich

500 Betr.-Std.
500 Betr.-Std.
100 Betr.-Std.
1000 Betr.-Std.
200 Betr.-Std.

Olwechsel
wartungsfrei,
Olstandkontrolle
vierteljahrlich,
Olwechsel

bei Generalrep.
Olwechsel
Olwechsel
Olstandkontrolle
Olwechsel

tagliche Kontrolledes Olstandes

Viscositét: 14-16/50"E 00 ety Std.  Olwechsel
o _— . 350 Betr.-Std.  Olstandkontrolle
Viscositat: 20/50°F 1600 Betr.-Std. Olwechsel
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Kraftstoff

Als Kraftstoff soll der handelstibliche DK 1 nach TGL 2263 :1 verwendet
werden.

Schmiermittel
Motor

Als Motorenschmiermittel wird von uns nur HD-OI zugelassen.

Auf Grund des giinstigen Viskositatsverlaufes ist das O} fir Winter- und
Sommerbetrieb geeignet.

Dieses Ol ist unter der Bezeichnung 03 HD MOT 8 (SAE 30) erhdaltlich.
Fiir die Schmierung der Einspritzpumpe und des Reglers empfehlen wit
dasselbe Ol.

Zur Fullung des Luftfilters ist 01 Luftfilterdl KFZ zu verwenden.
Wasserpumpenfett: Kalt verseift, Tropfpunkt nicht unter 90°, Marke WPF,
fur die Kiithlwasserpumpe.

Zur Schmierung des Luftverdichters der Druckluftbremsanlage ist die
Ulsorte V 115 zu verwenden.

Getricbe

Als Schmierdl fir das gesamte Getriebe, wie fiir das Lenkgehduse und
den Riemenantrieb, wird GS 20 nach DIN 6546 (SAE 90 od. SAE 140)
fir Sommer- und Winterbetrieb empfohlen.

Fahrgestell

Die Schmierstellen am Fahrgestell werden aus der Fettpresse mit einem
hochwertigen Schmierfett versehen, keinesfalls mit gewd&hnlichem
Staufferfett. Wir empfehlen: Marke 10 MF ROT oder 33 WZF (siehe
Schmierplan).

Vor dem Abschmieren sind die markierten Schmierstellen vom Schmutz
zu sdubern. — Die Fettpresse soll nicht mit anderen Werkzeugen zu-
sammen in der Werkzeugkiste liegen.

Zur Nachfillung des Federbeins unter dem Fahrersitz verwendet man
.Globo"“-StoBdémpferdl 4-5 °E.

Hydraulik
Fiir die Hydraulikanlage ist grundsétzlich nur 01 Hydro 65 (SAE 20 od. 30)
als Sommer- und Winterél zu verwenden.

Druckluft-Bremsanlage

Alle pneumatischen Geréte, die also nur mit Luft in Beriihrung kommen,
sind ausnahmslos mit Fett der Type Cevitol M 28 F 1 (erhaltlich durch VEB
Fettfabrik Mieste/Altmark) zu fetten. Das Bremsfett ist auch bei Repara-
turen zu verwenden.
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Storungstabelle

Motor springt nicht an

Ursache

Abhilfe

1. Mangel an Kraftstoff

Kraftstoff nachfiillen, Kraft-
stoffleitung, E.-P. und Kraft-
stoff-Filtergehduse entliften

2. Luftblasen im Einspritz-
system

3. Einspritzdiisen sind ver-
schmutzt oder stecken

Entliiften

Dusen reinigen

4. Einspritzpumpen-Plunger
ausgelaufen oder Druck-
ventil verschmutzt

Pumpe in Fachwerkstatte zur
Uberprifung geben

5. Mangel an Kompression:
Ventile undicht, Ventilspiel
zu klein, Kolbenringe fest-
gebrannt oder ausgelaufen

6. Nockenwellenrad nach De-
montage falsch eingebaut

7. Einspritzbeginn falsch ein-
gestellt

Ventilspiel kontrollieren,
Ventile einschleifen, Kolben-
ringe auswechseln

Richtigen Eingriff der Zahn-
rader Uberprifen, siehe Mar-
kierung

Siehe unter technische Daten
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Motor bleibt stehen

1. Kraftstoff ausgegangen

2. Wasser oder Schmutz in
Kraftstoff und Leitung

Kraftstoff nachfillen und ent-
liften

Behalter reinigen und mit
reinem Kraftstoff fillen,
entliiften

3. Ventile steckengeblieben

Ventilschaft mit Petroleum
gdngig machen




Ursache Abhilfe

1. Einspritzpumpe férdert un-  Behélter, Filter und Leitungen

gleich, Zulauf verlegt oder reinigen
Druckventil verschmutzt
Entliften

2. Luft im Einspritzsystem

3. Einspritzdise zerstaubt Disen reinigen

nicht richtig

4. Luftfilter verschmutzt Filter reinigen

5. Einspritzbeginn verstellt Forderbeginn kontrollieren,

siehe technische Daten

6. Ventilspiel von Ein- und
AuslaBventil stimmt nicht

Spiel kontroliieren,
siehe technische Daten

Motor zieht nicht, setzt aus

7. Motor zu kalt

8. Mangelhafte Kompression

Kiihler durch Kiihlerrollo
entsprechend abdecken

Ventile einschleifen, Kolben
Gberprifen — Dekompression
kontrollieren

9. Kolben oder Lager ver-
schlissen

Motor iiberholen

1. Motor Uberlastet

Angetriebene Maschine Uber-
prifen

2. Einspritzdiise zerstdubt
nicht

Diise prifen und reinigen

vV

3. Druckleitung zur Dise nicht
fest angezogen

Leitung festziehen

Motor qualmt

4. Ventile undicht

Ventilspiel kontrollieren,
evtl. neu einstellen

5. Luftfilter verschmutzt

Filter reinigen
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Ursache

Abhilfe

6. Kolbenringe undicht,
Zylinder verschlissen

7. Einspritzbeginn stimmt
nicht (zu spat)

Fachwerkstatt aufsuchen

Forderbeginn kontrollieren,
siehe technische Daten

1. Einspritzdisennadel hdngt

Diise reinigen

2. Lager ausgelaufen

Fachwerkstatt aufsuchen
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6. Einspritzbeginn zu spat

7. Mangel an Ol, Lager
werden heil

8. Einspritzbeginn falsch ein-
gestellt

©
h - S
> f 3. Pleuelschrauben locker Mit Drehmomentschitissel
) i
2 anziehen
= e - .
4. Ventile schlagen an Kol- Ventilspiel und leichten Gang
ben an kontrollieren
1. Motor iberlastet Motor entlasten
2. Zu wenig Wasser im Kithler  Wasser nachfillen
3. Kihler und Wasserleitung Kthler und Leitungen reinigen
% verschmutzt (Kesselstein)
= _ S - R _
= / s W s
= 4. Kihlwasserpumpe arbeitet Pumpe und Leitungen prifen,
:E nicht, Leitungen undicht, Riemen nachspannen
_ 8 Ventilatorriemen zu wenig
=3 gespannt
s}l S — -~
s 5. Einspritzdiise zerstdubt Dise kontrollieren
§ nicht
ol . , — o
Z Forderbeginn kontrollieren

Olstand kentroliieren

Siehe technische Daten



Anzugsdrehmomente fiir Schrauben

Verwendung Werkstoff Gewinde Drehmoment
i

Zylinderkopfschrauben | . . o o

(Dehnschrcuben) 37 Mn 'Jl,5 M 14 & 1,5 7 IT\!’Zp

Pleuelschrauben 37 Mn Si 5 M 14715 14 mkp

Kurbelwellen-Hauptlager 8G M 16.71,5 14,5 mkp

Gegengewicht 8 G Mi16-1,5 10 mkp

Schwungrad ‘ 8G M 121,5 7.25 mkp
i

hraub
Dehnschrauben Ty 1 T 2.5 mkp

fir Dusenbefestigung
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Traktorfahren? ..... mh VYerstand!

. Fahre vorsichtig, vermeide Unfalle! Sei dir im klaren: StraBen sind

keine Rennstrecken, und dein Traktor ist kein Rennwagen.

Uberzeuge dich vor dem Anlassen des Motors, daB der Getriebe-
schalthebel auf ,Leerlauf” steht!

Betdtige die Kupplung mit Gefihl, kupple langsam und weich ein,
vor allem bergauf und bei schweren Lasten!

4. Setze dich beim Fahren auf den Sitz!

10.

11,

12.
13.

14.
15
16.
Vs
18.

19.

. Bei schweren Lasten: strecke Ketten und Drahtseile nur lang-

sam an!

AuBerste Vorsicht beim Fahren in abschissigem Geléande! Beachte
Bodensenkungen und Lécher!

. Schalte beim Anfahren immer den Gang ein, der zum leichten An-

ziehen notwendig ist! Fahre bergab niemals im Leerlauf, sondern
benutze den Gang, den du bergauf benutzen wiirdest!

. Fahre auf schlechter und schlipfriger Fahrbahn langsam und vor-

sichtig!

. Vermindere vor Kurven die Geschwindigkeit, damit du im Notfall

rechtzeitig bremsen kannst!
Schalte Zapfwellen ab, bevor du den Fahrersitz verlaBt!
Steige erst ab, wenn der Traktor still steht und angebremst ist!

Verbiete jedem, wahrend der Fahrt den Traktor zu besteigen bzw.
auf der Anhangerschiene mitzufahren. Du bist fiir einen daraus ent-
stehenden Unfall voll verantwortlich!

Nimm wegen der Unfallgefahr nie Kinder auf deinem Traktor mit!

Versuche nie, den Treibriemen bei sich drehender Riemenscheibe
aufzulegen oder abzuziehen!

Schone den Motor! Uberhitze ihn nicht!

Fille nie Kraftstoff bei laufendem oder iiberhitztem Motor auf!
Achte stets auf guten Zustand der Bremsen!

Schmiere oft, rechtzeitig und grindlich!

Vor Antritt und wahrend der Fahrt: vermeide grundsatzlich jeden
AlkoholgenuB!

UnteriaB das Rauchen an feuergefdahrlichen Orten und in der Néhe
feuergefdhrlicher Stoffe!

Beachte diese verninftigen Grundsatze, und du wirst keine Sorgen mit
deinem Traktor haben! lhre Beachtung ist dein Vorteil.
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Arbeitsschutz

Mit verstarktem Einsatz von Traktoren in Land- und Forstwirtschaft be-
steht die Gefahr vermehrter Unfalle. Durch Unfélle werden Menschen
und damit wertvolle Arbeitskréfte an ihrer Gesundheit gesch&digt oder
fallen sogar ganz aus. Das muB auf alle Falle vermieden werden. Un-
falle entstehen durch Nichtbeachtung sicherheitstechnischer MaBnah-
men und leichtsinniges Verhalten. Darum sind die nachfolgenden Ar-
beitsschutzanordnungen (ASAO) fiir die Unfallverhiitung besonders
wichtig:

ASAO 1 Allgemeine Vorschriften

ASAO 2  Pflichten und Rechte der Beschdftigten

ASAO 11  Arbeitsraume, Fenster, Tiren, Treppen, Beleuch-
tung, Heizung, Luken und Verkehrswege

ASAO 17 Transport

ASAO 20 Erste Hilfe und Verhalten bei Unfdllen
ASAO 31 Feuer- und explosionsgeféhrdete Rdume
ASAO 107 Landwirtschaftliche Maschinen und Gerate
ASAO 361 Fahrzeuge

Grundregeln der Unfallverhiitung:

i. Jede Arbeitskraft soll vor einer Arbeit stets liberpriifen, ob sie selbst
oder eine andere Arbeitskraft bei der durchzufiihrenden Arbeit ge-
fahrdet ist. Festgestalite Gefahrenquellen sind vor Beginn der Arbeit
zu beseitigen.

2. Wdhrend der Arbeit muB man sich ganz auf die bestimmte Téatigkeit
konzentrieren und darf sich durch nichts ablenken lassen.

3. Es ist verboten, wahrend der Arbeitszeit alkoholische Getranke zu sich
zu nehmen.

4. Bei der Arbeit ist geeignete Arbeitskleidung zu tragen. Fir Personen,
die an Maschinen und Geraten arbeiten, muB die Kleidung eng an-
liegend sein, damit sie nicht von sich bewegenden Maschinenteilen
erfaBt werden kann.

5. Jede Verletzung, auch die kleinste, ist sofort zu behandein (Gefahr
von Wundstarrkrampfinfektion).

6. Jeder Unfall ist dem Betriebsleiter oder LPG-Vorsitzenden zu melden.
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Allgemeine Regeln zur Unfallverhiitung:

Fir Bodenbearbeitung, Pflege, Aussaat, Auspfianzen, Ernte und fiir die
Innenwirtschaft werden die vielfdltigsten Maschinen und Gerdte ein-
gesetzt. Alle haben eine andere Konstruktion und Arbeitsweise. Unab-
hangig von der Konstruktion und Arbeitsweise geiten jedoch beim Ein-
satz von landwirtschaftlichen Maschinen und Gerdten folgende Hin-
weise zur Unfallverhitung:

1.
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Es diirffen nur Maschinen und Gerdate bedient werden, wenn dazu
ein Auftrag erteilt wird.

Alle Antriebs- und Kraftibertragungsteile (z. B. Zahnr&der, Ketten-
rdder, Antriebswellen, Keilriemenscheiben, Zapfwellen mit Kreuz-
gelenken) miissen verkleidet sein.

. Die Schutzvorrichtungen miissen sicherheitstechnisch einwandfrei

sein. Dabei ist zu beachten:

Riemenscheiben miissen verdeckt sein, und die Schutzvorrichiungen
miissen allseitig 5 cm lberragen. Sie miissen leicht abnehmbar und
leicht zu befestigen sein. Bei Betrieb der Maschine diirfen sie sich
nicht von selbst I&sen.

. Schutzvorrichtungen diirfen zur Wartung von Maschinen und Geraten

nur bei Stillstand entfernt werden.

. Man darf nie in laufende oder sich bewegende Maschinen greifen.

Zur Reparatur sind die Maschinen abzustellen.

Bei allen durch Kraftstoff betriebenen Maschinen darf beim Tanken
nicht geraucht und kein offenes Licht benuizt werden.

. Beim Anwerfen von Maschinen mit der Hand darf der Daumen nicht

um den Handgriff der Kurbel gelegt werden.

Traktoristen und Gerdétefiihrer diirfen sich niemals durch Ruf, son-
dern missen sich durch eine Signalpfeife verstdandigen. Rufe kénnen
liberhort oder miBverstanden werden.

Alle Maschinen und Geréte sind vorschriftsméBig zu transportieren.
Maschinen, die die vorgeschriebenen MaBe eines StraBenfahrzeuges
Uberschreiten, sind fir den StraBenverkehr entsprechend zu kenn-
zeichnen.

. Wahrend der Arbeit diirfen sich nur so viele Personen auf Maschi-

nen und Ger&ten aufhalten, wie zur Bedienung vorgesehen sind.
Far zusatzliche Arbeitskréfte besteht auf den Maschinen keine Sicher-
heit (Absturzgefahr). Werden Beifahrer auf Traktoren mitgenommen,



muB fir diese ein Sitz mit Ricken-und Seiteniehne sowie FuBstiitze
vorhanden sein.

11. Aile Maschinen und Gerdate sind nach der Arbeit ordnungsgem&B
wegzustellen, die Rader sind zu blockieren. Keinesfalls diirffen Ma-
schinen und Gerdte rachts auf Verkehrswegen innerhalb oder gar
auBerhalb des Betriebes unbeleuchtet umherstehen.

Allgemeine Regeln zur Verhiitung von Unfdllen bei der Arbeit
mit Transportmitteln:

Da der Transport teilweise auf offentlichen StraBen stattfindet, sind fir
Transportfahrzeuge auBer der Arbeitsschutzverordnung 361 die StraBen-
verkehrszulassungsordnung sowie die StraBenverkehrsordnung zu be-
achten.

Grundsatzlich gilt:

1. Alle Fahrzeuge miissen von zuverldssigen Personen gefiihrt werden.
Fahrer von Kraftfahrzeugen miissen im Besitz einer glltigen Fahr-
erlaubnis sein.

Die Ladung muB so gelagert und befestigt sein, daB sie wdhrend der
Fahrt nicht ins Rutschen kommen und herunterfallen kann.

2. Fir Beifahrer miissen stets sichere Sitze mit Seiten- und Riickenlehne
sowie FuBstiitze vorhanden sein.

Zur Personenbeférderung dirfen nur Anhdnger mit Auflaufbremse be-
nutzt werden, die von der Volkspolizei zugelassen sind. Hinter eine Zug-
maschine darf nur jeweils ein Anhdnger gehéngt werden.

Die Bestimmungen fiir die Personenbefdérderung auf LKW werden bei
der Personenbeférderung auf Anhdngern sinngemdB angewendet:

a) Die Masse der beférderten Personen darf nur 60 Prozent der zulés-
sigen Belastung des Anhdngers betragen. Fir eine Person berech-
net man als Durchschnitt 65 kg.

h) DieLadeflache muBvon einer 90cm hohen Briistung begrenztwerden.

cj Auf den Anhéngern miissen Sitze fest eingebaut sein. Personen diir-
fen wahrend des Transportes nicht stehen. Der Kraftfahrer darf erst
anfahren, nachdem alle Mitfahrenden ihre Plétze eingenommen
haben.

d) Die Geschwindigkeit bei Beférderung von Personen auf Anhdngern
hinter Zugmaschinen bzw. Traktoren darf 10 km/h nicht iberschreiten.
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Garantiebestimmungen

1. Garantie
Wir garantieren dem Erstbenutzer die zugesicherten Eigenschaften
unserer Erzeugnisse fir die Dauer der Garantiefrist.

2. Umfang der Garantie

2.1 Die Garantie umfaBt das gesamte Erzeugnis.
Ausgenommen sind Fremdaufbauten, Ziind- und Glihkerzen, Ein- .
spritzdiisen, Brems- und Kupplungsbelage, Glihlampen und Glas.

3. Garantiefrist

3.1 Die Garantiefrist betrédgt 6 Monate. Sie beginnt mit der Ubergabe
an den Erstbenutzer.

3.2 Bei Traktoren sowie bei Getrieben und Motoren fiir den Repara-
tursektor (in folgendem als Austauschaggregate bezeichnet) ist
die Garantie innerhalb dieser Frist auf 1000 Betriebsstunden be-
grenzt.

3.3 Bei Erzeugnissen, die Uber Zwischenhdndler an den Erstbenutzer
gelangen, endet die Garantiefrist spdtestens 9 Monate nach Aus-
lieferung ab Werk.

4. Erfullung des Garantieanspruches

4.1 Im Garantiefall wird der aufgetretene Schaden kostenlos be-
hoben. Weitergehende Rechte und Anspruch auf Ersatz fur Folge-
schdden kénnen aus der Garantie nicht hergeleitet werden.

4.2 Beschadigte oder ersetzte Teile sind auf Verlangen des Werkes
einzusenden.

4.3 Die Art und Weise der Durchfihrung der Garantiearbeiten be-
stimmt der Garantiegeber unter Beriicksichtigung berechtigter In-
teressen des Garantienehmers.

4.4 Fir kostenlos zu ersetzende Teile tragt der Garantiegeber die
Kosten der Versendung. Alle tbrigen Transportkosten sind vom
Garantienehmer zu tragen.

5. Anzeigepflicht

Garantiefdlle sind vom Garantienehmer unverziiglich, spdtestens je-
doch innerhalb von 14 Tagen nach Feststellung, unter Vorlage des
Garantiescheines unseren Vertragswerkstdtten anzuzeigen.

Bei Schaden an IKA-Erzeugnissen (gesamte elektrische Ausriistung)
ist eine IKA-Vertragswerkstatt aufzusuchen. Fiir Schdden an Einspritz-
pumpen sind die Barkas-Vertragswerkstatten fir Einspritzpumpen zu-
standig.
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6. Garantieausschlisse
Funktionsstérungen gelten nicht als Garantiefdlle, wenn sie zurtck-
zufihren sind auf

a) nattiirlichen VerschleiB
b) Unfalle

c) unsachgemdBe Behandlung”und Benutzung oder Nichtbeachtung
der Bedienungsvorschriften.

7. Verlust des Garantieanspruches

7.1 Der Garantienehmer verliert seinen Anspruch, wenn

a)

b)
c)

d)

e)

f)

g)

er ohne Zustimmung des Garantiegebers die Funktionsstérun-
gen selbst oder durch Dritte beheben laBt,

er den Garantiefall nicht fristgemdB anzeigt,

ohne Zustimmung des Garantiegebers das Erzeugnis gedndert
oder Teile fremder Herkunft ohne Zustimmung eingebaut
werden,

das Erzeugnis nicht oder nicht rechtzeitig zu den nach den Kun-
dendienstheften vorgeschriebenen Priifungen bei einer Ver-
tragswerkstatt des Garantiegebers vorgefahren wird (gilt nicht
fur Austauschaggregate),

ein Austauschaggregat in ein Erzeugnis eingebaut wird, fiir
das es nach seiner regelmé&Bigen Bestimmung nicht vorge-
sehen ist,

er keinen ordnungsgemdéBen Nachweis tiber die Betriebsstun-
den fiihrt,

bei Schdden an IKA-Erzeugnissen und Barkas-Einspritzpum-
pen die unter 5. genannten Vertragswerkstatten nicht frist-
gemd&B benachrichtigt werden.
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Kundendiensthinweise

Mit dem RT 325 wird ein QualitGtserzeugnis unserer volkseigenen in-
dustrie in lhre Hand gegeben, mit dem Sie bestimmt Erfolg haben
werden.

Wenn Sie lhren Traktor nach der vorliegenden Bedienungsanleitung be-
handeln, pflegen und warten, wird er lhnen ein treuer Helfer bei cllen
landwirtschaftlichen Arbeiten, die seiner Leistungsklasse entsprechen,
sein.

Fir die technische Betreuung lhres Fahrzeuges haben Sie innerhalb der
DDR etwa 170 Vertragswerkstatten zur Verfigung.

Werkseitig geschulte Monteure stehen lhnen mit Rat und Tat zur Seite.
Versadumen Sie daher wdhrend der ersten tausend Betriebsstunden
nicht, lhr Fahrzeug regelmaBig nach den im Durchprifungsheft vorge-
schriebenen Betriebsstunden einer unserer Vertragswerkstatten vorzu-
fiihren. Bei den Durchprifungen, bei denen Sie immer zugegen sein soll-
ten, werden Sie in alle Einzelheiten der Bedienung, Wartung und Pfiege
eingeweiht. Die wichtigsten Wartungsarbeiten werden wdahrend dei
ersten tausend Betriebsstunden von einem geschulten Monteur aus-
gefuhrt.

Bei ordnungsgemdB durchgefiihrten Durchsichten haben Sie Anspruch
auf Garantieleistung nach den vorgenannten Bedingungen. AuBerdem
ist ein standiger Kontakt der Maschine mit dem Werk gewdhrleistet.
Fiir besondere Fragen stehen lhnen die Kundendienstinstrukteure des
Leitkundendienstes und des Schlepperwerkes Nordhausen zur Ver-
figung.

Traktoristen, die mit ihrem Fahrzeug eine Fahrleistung von 5000 Be-
triebsstunden bei einmaligem Laufbuchsenwechsel erreichen, werden
von uns mit Urkunde, Plakette und silberner Ehrennade! ausgezeichnet.
Wir wiirden uns freuen, wenn wir auch Sie zu gegebener Zeit auszeich-
nen kénnen.
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VORWORT

Die Radtraktoren Famulus 36, Type RT 315 und Famulus 40, Type RT 325
mit Einheitsfrontantrieb entsprechen im wesentlichen Aufbau dem nor-
malen hinterradgetriebenen Radtraktor. Lediglich die einzelradgefederte
Pendelvorderachse wurde durch eine Triebachse ersetzt, die ihren An-
trieb von der vorderen getriebegebundenen Zapfwelle erhalt. Anstelle
der Vorderradbereifung mit Spurreifenprofil ist eine neue Bereifung
mit griffigem Hochstollenprofil getreten, und die ReifengroBe ist von
6,00 — 20 ASF auf 8 — 24 AS gedndert worden.

Die nachfolgend gegebenen Beschreibungen und Bedienungshinweise
beziehen sich deshalb ausschlieBlich auf die besondere Triebachse. Im
ibrigen behd&lt der Inhalt der Bedienungsanleitungen der Radtraktoren
Famulus 36 und 40 seine volle Giiltigkeit.

Das Hersteilerwerk gibt die Bedienungsanleitung auf Erfahrungen auf-
bauend heraus. Sie soll von allen Fahrern des Radtraktors mit Einheits-
frontantrieb gewissenhaft durchgearbeitet und beachtet werden.

Technische Daten

Antrieb: durch getriebegebundene Rumpfzapfwelle
mit 554 U/min bei 3,3 km/h
Langsgelenkwelle: AF 1X650 GEWES

GroBtes libertragbares Drehmoment:
thcx = 112 mkp

GroBtes Dauerdrehmoment

bei n = 3000 U/min -1

Mt = 9,5 mkp

GréBter Beugungswinkel pro Gelenk: 28°

Doppelgelenkwelle: GréBtes Gbertragbares Drehmoment:

Mt max = 170 mkp

GroBter Beugungswinkel der Gelenkwelle:
max = 45°

Triebwerk: Spiralverzahnter Kegelradantrieb mit
Kegelradausgleichgetriebe
Ubersetzungsverhaltnis: i = 5,57
Radnabengetriebe:
Ubersetzungsverhaltnis: i = 5,33
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Spurweite: 1400 mm

Sturz: 3°
Spreizung: 10°
Vorspur: 12 mm
Lenkeinschlag: 40°
Rader: Scheibenrad, Felge W 7X24
Reifen: 8 — 24 AS (Hochstollenprofil)

dyn. Radhalbmesser dyn = 477 mm
Reifendruck: 1,5 at
B
Gewicht: 530 kg

Fahrtrichtung

Ausgleichgetriebe

Aus-Ein

Langsgelenxwelle

/
Reifen 8-24AS
; Felge W7x24
Ell'?he::‘é:‘?f::?:ﬂr?geb wirks. Halbmesser r=471mm
o,

Anschluf3 fir getriebegebundene
Zapfwelle , n= 554 U/min b. 33 km/h

4.9.63
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Einsatzmoglichkeiten

Mit dem Einsatz des Allradtraktors gewinnt man das ganze Traktoren-
gewicht als Adhdsionsgewicht. Dieses wirkt sich besonders auf dem
Acker in zwei Richtungen giinstig aus. Der Schlupf wird bei der gleichen
Zugkraft stark vermindert, wobei Kraftstoff und Arbeitszeit gespart wer-
den bzw. die Zugkraft kann wesentlich gesteigert werden.

Durch den Anbau des Einheitsfrontantriebes an den RT 315 bzw. 325
ist die Einsatzmoglichkeit auch bei den unglinstigsten Witterungsver-
haltnissen gegeben.

Selbstverstandlich ergeben sich diese Zugkraftgewinne nur bei den
niederen Geschwindigkeiten, weil bei den héheren Geschwindigkeiten
und trockenen, festen Bodenverhalinissen die Motorleistung sowieso
schon Uber Hinterachse und -reifen auf die Fahrbahn lbertragen wer-
den kann.

Es ist also beispielsweise sinnlos und bedeutet nur unniitzen VerschleiB3
der vorderen Triebachse und Leistungsverlust, wenn bei StraBenfahrten
der Vorderradantrieb eingeschaltet wird.

Anordnung und Beschreibung .

Der Einheitsfrontantrieb kann sowohl an den Famuius 36 wie an den
Famulus 40 nachtraglich angebaut werden.

Der Einheitsfrontantrieb besteht aus einem Achskérper, der mit dem
Lagerbolzen an der Vorderachsaufhdngung pendelnd aufgehéngt ist,
einem spiralverzahnten Kegelradantrieb und einem Kegelradausgleich-
getriebe. Die Vorderrdder selbst erhalten ihren Antrieb von den Dop-
pelgelenkwellen iiber ein Vorgelege, das als Stirnrad-Planetengetriebe
in den Radscheiben untergebracht ist.

Zwischen der Doppelgelenkwelle rechts und dem Ausgleichwellenstumpf
befindet sich eine Klauenkupplung, um den Vorderradantrieb abschal-
ten zu kdnnen.

Der gesamte Einheitsfrontantrieb wird durch die am Traktorrumpf be-
findliche Zapfwelle (getriebegebunden) iber eine Ldngsgelenkwelle
(AF 1X650) angetrieben (siehe Getriebeschema vom Einheitsfrontan-
trieb).

Der Lenkeinschlag der Rader betragt maximal 40°. Durch die Verwen-
dung groBvolumiger Reifen (8 — 24 AS) ist eine Federung nicht unbe-
dingt erforderlich, da ja der Allrad-Traktor fir Feldarbeiten eingesetzt
werden soll.
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Bedienungshinweise

1. Bei Benutzung des Einheitsfrontantriebes wird der Schalthebel der
vorderen Zapfwelle 21 (siehe Bedienungsanleitung, Seite 19) nach
hinten bewegt, wodurch die gangabhdngige vordere Zapfwelle ein-
geschaliet wird und damit auch der Schalthebel 5 des Einheitsfront-
antriebes.

2. Vor dem Ein- und Ausschalten ist die Fahrkupplung zu betdatigen.

Achtung!

Bei eingeschaltetem Vorderachsantrieb (Schalthebel am Achskérper in
Richtung Traktormitte) soll der Schalthebel der vorderen Zapfwelle
niemals nach vorn in Schaltstellung ,motorgebunden” gebracht werden,
da dann kein synchroner Lauf der Vorderrédder mit den Hinterrddern
vorhanden ist.

Soll das Mahwerk an den Traktor angebaut werden, so ist die Langs-
gelenkwelle von der vorderen Zapfwelle und von der Antriebswelle des
Einheitsfrontantriebes abzubauen. Allradantrieb bei gleichzeitigem Mah-
werksanbau ist also nicht moéglich.

¥Jartung und Pflege

Im Achsantrieb ist das Ol in die Oleinfiilléffnung 8 bis zur unteren
Kante der Offnung einzufiillen. Nach ungefdhr 500 Betriebsstunden ist
das Ol durch Herausschrauben der OlablaBschrauben 3 und 7 abzu-
lassen und zu erneuern. Beim Nabengetriebe geschieht das Oleinfillen
durch Abnehmen der Vorderrdder und Herausschrauben der Oleinfill-
schraube 10, bis das Ol aus der Oistandskontrollschraube 2 austritt.
Das Ol wird ebenfalls nach 500 Betriebsstunden durch Herausschrauben
cder OlablaBschraube 9 abgelassen und erneuert. Als Schmierdl fir das
gesamte Triebwerk wird GS 20 fur Sommer- und Winterbetrieb emp-
fohlen.

Wichtig ist auch eine gewissenhafte und regelm&aBige Abschmierung
der Triebachse an den nachfclgend aufgefiihrten Schmierstellen. Die
Schmierstellen sind vorher zu sdubern.

Alle 50 Betriebsstunden:

4 Kugelwulstschmierkdpfe an den Achsschenkelbolzen
Walzlagerfett 33 WZF

4 Kugelwulstschmierkdpfe an den Doppelgelenkwellen
2 Kugelwulstschmierképfe an der Langsgelenkwelle.



1 Nabengetriebe
2 UOlstandskontrollschraube am Naben-

getriebe

3 OlablaBschraube an der Lagergabel,
rechts und links

4 Doppelgelenkwelle

5 Schalthebel
6 Achsantrieb :
7 OlablaBschraube am Ausgleichgetriebe
8 Uleinfiill- und UOlstandskontrolléfnung
9 UlablaBschraube am Nabengetriebe

. 10 Oleinfiilischraube am Nabengetriebe

11 Léngsgelenkwelle (im Bild nicht sichtbar,
liegt hinter dem Achsantrieb)

(Nr.9 und 10: im Bild nicht sichtbar, von
auBen durch die Ldcher der Radscheiben zu

erreichen)



Zur Schmierung der Gelenke ist hochviskoses, sdure- und seifenfreies
Normalschmierdl nach DIN 51501 zu verwenden. Fette sind zu ver-
meiden, da sie durch Verhdrtung zu schédlichen Verstopfungen der
engen Schmierkandle fiihren und den VerschleiB der Nadeliager be-
schieunigen.

1 Kugelwulstschmierkopf an der Langsgelenkwelle (Keilnabenprofil)
mit Walzlagerfett 33 WZF,

2 Kugelwulstschmierkopf an der Achsaufhdngung
mit Walzlagerfett 33 WZF.

Hinweis!

Die Gelenkwelle ist vom Herstellerwerk ausgewuchtet. Es darf auf keinen
Fall eine Nacharbeit oder eine Reparatur daran durchgefiihrt werden.
Des weiteren muB ein Fangbligel angebracht werden, um gréBere Scha-
den zu vermeiden, wenn sich die Gelenkwelle 13st.

Der Anbau des Einheitsfrontantriebes

Soll der Traktor mit einfacher Vorderachse auf den Betrieb mit dem Ein-
heitsfrontantrieb umgeriistet werden, so ist auf folgende Weise zu ver-
fahren:

Zum Ausbau der einfachen Vorderachse wird zundchst das Halteschild
mit dem polizeilichen Kennzeichen entfernt. Der Traktor wird vorne in
der Abschleppvorrichtung angehéngt und mit einem Hebezeug so weit
angehoben, bis die Vorderrader véllig entlastet sind. Die Lenkschub-
stangen links und rechts werden nach dem Lésen der Splinte und Mut-
tern von den Lenkhebeln entfernt. In der Mitte des Traktors unter dem
Vorderbock sitzt der Lagerbolzen, der das Verbindungselement zwischen
der Vorderachse und dem Vorderbock ist. Zur Demontage des Lager-
bolzens werden der vordere und hintere Deckel am Lagerbolzen ab-
genommen. Der Lagerbolzen wird herausgezogen, was am vorteilhaf-
testen mit der Vorrichtung BM 2457 geschieht. :
Der Traktor wird nun weiter angehoben, bis sich die Vorderachse ohne
Mihe nach vorn herausrollen 1&Bt. Unter die Konsole am Getriebe-
gehduse (sie dienen sonst zum Anbcu des Mdahwerkes) werden Mon-
tagebdcke gebracht und der Traktor auf ihnen in der entsprechenden
Héhe abgesetzt.

Der Einheitsfrontantrieb wird mit dem Hebezeug links und rechts an-
gehdngt und soweit angehoben, bis sich die Bohrungen im Vorderbock
mit der Aufnahmebohrung der Triebachse decken. Der Lagerbolzen wird
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wieder eingefiihrt, vorher ist er zu sGubern und einzufetten. Es ist zweck-
maBig, den Abstandsring und die beiden Deckel zundchst anzuheften.

Sicherheitshalber wird der Einheitsfrontantrieb mit einem fahrbaren
Wagenheber soweit angehoben, bis die Montagebécke entlastet sind
-und entfernt werden kénnen. Das Fahrzeug wird abgesetzt, bis es seine
normale Stellung erreicht hat. Die Deckel werden fertig angezogen. Die
Lenkschubstangen links und rechts werden an den Lenkhebeln vorerst
geheftet. Nach erfolgter Kontrolle der Vorspur (12 mm) kdnnen diese
ebenfalls fertig angezogen und versplintet werden. Es diirfen hierbei
nur neue Splinte Verwendung finden (Sicherheit bei Lenkungsteilen
beachten!). Kennzeichenschild wieder anbringen.

Weiter hat nun der Anschluf3 an die vordere Zapfwelle zu erfolgen. Die
Langsgelenkwelle ist an ihren Enden mit Gelenkwellenflanschen fest ver-
bunden. Die Kegelritzelwelle am Achsantrieb nimmt mit ihrem Nuten-
stiick ebenfalls einen solchen Gelenkwellenflansch auf. Er ist mit einer
Kronenmutter und Scheibe fest verschraubt und durch einen Splint ge-
sichert. Auf die vordere Zapfweile des Traktors wird auch ein Gelenk-
wellenflansch aufgesteckt und mit einem Zylinderkerbstift auf der Zapf-
welle gegen axiale Verschiebung gesichert.

Die Langsgelenkwelle wird dann zwischen diese Gelenkwellenflansche
gehoben und mit je 6 Stiick Schrauben M 8X25 angeheftet und danach
mit Federringen und Muttern M 8 fest verschraubt und gesichert.

Beim Einbau der Langsgelenkwelle ist besonders darauf zu achten, dall
die Klauen der inneren Mitnehmer in einer Ebene liegen.

Als AbschluB muB noch die Schaltung des Einheitsfrontantriebes mon-
tiert werden. -

Zundachst wird der Kugelknopf des Schalthebels 5 abgeschraubt und der
Klotz fiir den Schalthebel auf das MaB 115 mm von der Mitte Schaltwelle
bis Mitte Klotz aufgesteckt und befestigt. Die geschweifite Abstiitzung
wird an die rechte Seite des Vorderbockes in die vorhandenen Lécher
festgeschraubt. In die Lasche der Abstiitzung wird der Bolzen mit dem
Winkelhebel von unten fest eingedreht und oberhalb mit Federring und
Mutter gesichert.

Am Lagerdeckel der vorderen Zapfwellenschaltung, rechtsseitig hinten,
wird der Bolzen des Gabelkopfes herausgenommen und die lange Zug-
stange des Einheitsfrontantriebes dort mitbefestigt. Vom freien Ende der
Zugstange wird der Halter aufgeschoben und dieser am Flansch des
Kupplungsgehduses mit der dort vorhandenen Schraube befestigt. Das
freie Ende wird in den kurzen Arm des Winkelhebels gesteckt und ver-
splintet,
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