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Dans cette notice on a recueilli les directives d’emploi
et d’entretien des tracteurs Fiat Modele 25 a
roues equipés de moteur cycle Diesel. Cette notice

a été divisée en deux parties principales:

— La premiére concerne les tracteurs mod. 25 R
(4 vitesses) - 25 R 5 (5 vitesses) - 25 RV 5 (5 vitesses
rapide).

— La deuxiéme concerne les modéles correspon-
dants a voie étroite mod. 25 RS - 25 RS 5 - 25 RSV 5.

De [l'observation des directives donnéég ‘dans ces
pages dépend le bon fonctionnement et la longévité
du tracteur.

Veuillez donc lire attentivement cette notice et y
recourir souvent pour I'emploi du tracteur, aussi bien
que pour [l'effectuation des opérations périodiques

d’entretien.




Fig. 1. - Tracteur mod. 25 R.




JONNEES POUR L'IDENTIFICATION

‘2. 2. - Numéro du moteur: Frappé
sur le coté droit du carter de vile-
brequin.

3. - Numéro du tracteur: Frappé
la paroi arriére du carter de
transmission.
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

DONNEES GENERALES

Puissance a la barre:

Empattement

Longueur hors-tout du tracteur:

eur hors-tout du tracteur

r maxi du tracteur (au sommet
fuyau d'échappement)

; wail, les pleins faits, lesis
et dotation de clefs et d'outils . . . . . .
Garde au sol (en coincidence |

- de l'essieu avant)

& sur route; bifumeée . .. . v e sie s e @ oei s e s
— sur terrain agricole de bonne adhérence . . . . . . . .. . . ..

Bllissance a la pouliels o o vl b o v dge i 5w we e @ g s

tracteur en position basse . . . . . ¢ L0
tracteur en position relevée . . . . . . . . . . ..

Boickavant: (vatiable)i . R Il e e e

ST arricre (Variable) « = - 5ok s vl s e e e o

k ).} position basse : @ s v en v n v
sans dispositif d'attelage position: haute . o - vaw s« o
. ot position: basse: . .- . . o0 o s
e -nositif diattelage % positionhaute. =~ s i s e a

AVEC VOISIMINT - so = e o ni ot e m i
avec: voie.maxi. = 5 5% & e s

position basse . . . . . .
position haute . . . . . .

au sol du position basse . ¢ . v e o SR

position basse . . . - - . . . . .
posifion hawie —2El . . . . . .

— — — —

21 ch
18 »
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PERFORMANCES ET CONSOMMATIONS

Vitesses avec le moteur a régime normal: 2R | 25R5 [25RV 5
—onlfesvItesse . . i i uw & ¢ e, G RUE SR kM h 3,8 1,5 1,9
ONRZORVITEBSE: . . . v w e el e » 53 3,8 4,8
— @ende vitesse . . .. . ... ... o0 ey » 8,5 5,3 6,6
BB devitesse: 0 o o 0 el Pl v » 15,0 85 | 10,6
BRIO 06 vitesse . .. . v .o vl v GRTIR ) — 15,0 18,8

— en marche arriére . . . . . . . .. . iy S 3,7 3,7 4,6

Efforts moyens de traction (correspondant au régime
s de puissance maximum) (*):

— en f1re vitesse (limité par I'adhérence) . . . . . kg 1200 | 1200 | 1200
- — 6N 20 VItaBEO’ ¢ e RS R e L » 1050 | 1200 | 1180
—ren' 8 VItesBe! . < i a0 1oy 4 (e » 650 | 1050 830
S=URNTAS VTR 80" et N R ) 28 » 350 650 500
TN be Vitesse i o i e g s i e e » — 350 250

- Effort maximum de traction (correspondant au régime
de couple maximum) (¥):

| — en 1re vitesse (limité par 'adhérence) . . . . . kg 1200 | 1200 | 1200
(3 Consommation moyenne horaire de gasoil . . . . » 3ad4|3a4|3a4

MOTEUR

TP e R v s e e B S A B S b e 605.010
Cycle Diesel a 4 temps, avec chambre de turbulence

Nombre de eYIINARES /il i o o v v e n o der e’ s b e W s e 4
A1ESage.: « SRR, s 5 s ¢ T e D E S e B B b e et 82 mm
(BoUrSoRe, ol I e e o AL o e S Be el A s Sk L s 90 »
@VIindreo = SUSIENRE I . T AR e e s e IS 1901 cm?
{iElx e cCoOMPreSSION &) « & i & & 5 5 % s it m e n ok w 20
Puissance maximum effective (avec ventilateur et filtre a air) . . . 27 ch
Régime de puissance maximum . . . . . . ... ... ..., 2000 tours/mn,‘
Couple maximum (avec ventilateur et filtre a air) . . . . .. . .. 9,6 m-k ]

[Répime.de couple maximum . . . . . . vovhou e e 1200 tours/mn

DISTRIBUTION

oupapes en téte. Données de la distribution:
au ontre soupapes et culbuteurs pour le contréle. . . . . . . 0,375 m
' ouverture: avant le PM.H., . . . . .. .. ..
fermeture: aprés le PM.B. . . . . . . .. .. 230




Fig. 7. - Moteur vu du cété gauche.

ouverture: avant le PM.B. . . . . . . .. .. ) 230

= Echappement | fermeture: aprés le PMH. . . . . . ... .. 30

-~ Jeu a froid entre soupapes et culbuteurs pour le fonctionnement du moteur:
admission et échappement . . . . . . . . .. ... ... .. 0,2 mm

ALIMENTATION

par pompe a piston annexe a la pompe d'injection et entrainée par un eccentrique
et un poussoir & galet depuis 'arbre de la pompe d'injection.

Filtre & combustible muni de cartouche filtrante remplagable a disques en papier,
inséré entre la pompe d'alimentation et celle d'injection.

Aspiration d'air a travers un filtre a bain d’huile.

Contenance du réservoir a combustible . . . . . . . . . . i 41 2 37 litres
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Bannées pour le contrdle du réglage de la pompe:

Conditions d'essai: banc d'essai équipé de porte-injecteurs KC55 S 8 F et d'injecteurs
DN 12 SD 12, tarés a 120+ 5 kg/cm2. Tuyauteries de 2 x 6 x 400 mm. Poids spéci-
fique du gasoil de 830 & 850 g/litre a la température de 170 & 23° C.

Course du piston de la pompe d'injection du P.M.B. au début du refoulement:
de 1,7 a 1,8 mm. Pression d’alimentation de 1,2 a 1,5 kg/cm?2,

Lo dispositif stabilisateur de ralenti doit étre porté en léger contact avec la mem-
brane, avec dépression dans le boitier du régulateur de 700 - 20 mm H,O dans
les conditions d’essai indiquées en (*).

L'arrét de la crémaillére de réglage doit étre réglé dans les conditions d'essai
indiquées en (*%),

Dépression cor-

Régime de rota- c?g;;siﬁé‘:; ('12 relsp%ndtant gans Débit correspondant pour
e boitier du a1é
tlen de la pompe réglage Liatlr chaque élément
tours/mn mm mm H,0 cm? nombre d’inject.
250 7,54 0,5 650 -1 20 6—17.2 ~ 600
600 (**) 12,5+ 0,1 200+ 5 1,2—24 600

en plus du débit

obtenu en (2)

800 — 320 10 0618 600

en plus du deéhit
obtenu en (2)

1000 =% 500+ 20 (2) 18—19,2 600
1100 (*) — 700 - 20 4,8 —172 600
200 (Wiok) = — > 39 600

(**%) En excluant I'arrét de la crémaillere avec le levier de commande du régulateur,

REGULATEUR DE VITESSES

pheumatique, fontionnant a tous les régimes d'utilisation du moteur, actionné par
la dépression existant en aval du papillon placé dans un diffuseur (Venturi) sur
I tubulure d'admission du moteur. Le papillon du diffuseur est commandé par
la manette de I'accélérateur.

ge de régime maximum du moteur (tournant a vide), 4 & wn 2200 tours/mn
BERsrdgulateur . . . . ... L L L L. . EP/MZ 60A 68d (licence Bosch)
R 5o . . - . e v EP/K 32 B : L 4/2 (licence Bosch)

REFROIDISSEMENT

Clreulation d'eau par pompe centrifuge, calée sur I'arbre du ventilateur.
Radiateur & tubes verticaux.

Ventilateur 4 pales, commandé par le vilebrequin au moyen d’une courroie.
Thermostat sur la tubulure entre les cylindres et le radiateur.




Thermomeétre de contréle de la température de I'eau.
Persienne partialisatrice du radiateur, que I'on commande du poste de conduite.
Contenance en eau du moteur et du radiateur . . . . . .. .. .. 10 litres

GRAISSAGE

par pompe a engrenages, commandée par |'arbre & cames.

Epuration de I'huile au moyen:

— d'une crépine sur I'aspiration de la pompe;

— d'un épurateur supplémentaire en dérivation, 2 cartouche interchangeable.

Pression normale de I'huile: 30 40 méires d'eau avec température de I'huile a 80° C.
Contenance du carfer'a huile/.. oo S UUSEEESERE—. . 4,5 kg
Huile contenue dans les canalisations et dans le filire . . . . . . . 1,15 5

LANCEMENT DU MOTEUR

par démarreur élécirigue =t bougies de préchauffage pour le lancement a froid.

TRANSMISSION
EMBRAYAGE

de type monodisque avec ressorts, fonctionnant & sec, commandé par pédale.

BOITE DE VITESSES

Mod. 25 R: & 4 vitesses et marche arriére.

Mod 25R5 et 25 RV 5: 4 5 vitesses et marche arriére.

Rapports de la boite de vitesses: 25 R 25R5-25RV 5

—en Tre vitesse . . .. . . . . < o o o S 3,133 8,083
— €N 2e viesse . .. . . . . . o oSSR 2,263 3,133
endewilesse . . . . ... oL a0 SEEEEEES 1,423 2,263
—SCIENESSe. . . .. . . . . . o SEEESRBESE 0,800 1,423
—enbewillesse . . . . . ... ... T - - . — 0,800
— en marche amigre . . . . . . . . R - . . 3,253 3,253
Contenance ea lhuile de e boie de viesses . . . . kg 6,50 7,050

REDUCTION ARRIERE

réalisée par un couple cemiral de pigmons comigues sur le groupe différentiel et deux

couples latéraux de pignons cylindvigues (Bn de chaque cbté).
25R-25R5| 25RV5

Rapport du couple conique - 2 -t U 5,625 4,500
Rapport des couples cylindriques . . . . . B . . 6,200 6,200
Rapport total desréduction . . . . . SRR 34,875 27,900
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" 2 prévu la possibilité de faire tourner d'un trou les carters des réducteurs latéraux
ur leurs brides respectives d'union au chéssis-berceau, afin d’obtenir une augmen-
fion de la hauteur arriére du chéssis-berceau au-dessus du sol.

enance en huile des carters de réducteurs (chaque) . . . . . 1,5 kg

ERAPPORTS TOTAUX DE TRANSMISSION

25R 25R5 25 RV 5
Bcn fre vitesse . . . . L. L. L oL o 109,263 281,906 225,525
RN 2e vitesse. ..o oo oL L L L o0 78,928 109,275 87,420

RalCi e vitesse Lt . L i e s L 49,630 78,928 63,138

fppcn de vitesse . . . .. ... oo o 27,900 49,630 39,702
= cnScvitesse ... ... L. = 27,900 22,320
BEen marche arriére . .o o oou s L. L 113,458 113,458 90,759

BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

pour 'accouplement rigide des deux arbres de roues motrices, avec commande par
pédale. :

AVANT-TRAIN

~ Essieu oscillant sur le support central d'attache, réglable sur 4 longueurs pour varier
2 voie avant (voir fig. 49).

Les fusées peuvent &tre fixées sur les extrémités de I'essieu, en deux positions diffé-
rentes, pour varier la hauteur du chassis-berceau au-dessus du sol.

-IOUES ET PNEUS

“oues avant en téle d'acier.
Jues arriére a rayons en fonte, avec jante en tole d'acier; les roues et les jantes
peuvent étre fixées en positions différentes (voir fig. 42) pour varier la voie.

Avant Arriére
REIGNS des: PIeus . o v i e S 5,50-16 10-28
pRdes pneus. . . .. .o .. kg/cm? 1,8a2 0,8a1 (%

cteur est destiné a la traction sur route, la pression des pneus arriére doit étre augmentée
2

€ d'accouplement de longueur réglable selon la voie adoptée.

B nInE de'braguage: « . o vun v s . ., . ke 3m




FREINS

a ruban, agissant sur des tambours montés sur les deux arbres de roues et com-
mandés indépendemment par des pédales pour I'action séparée et par levier & main
pour l'action simultanée. Il est aussi possible de freiner simultanément avec les
pédales en reliant celles-ci entre-elles au moyen d'un linguet approprié.

—sBiametrte des tambours . . . .. . .. CSSEEEEEEEERT . . . . . 240 mm
—=liargeur des rubans . . . . . .. - - cHNCESENEENEERE. | | ., 50 »

DISPOSITIF D'ATTELAGE
a secteur réglable en hauteur, avec crochet & fourche.

— Course du crochet sur le secteur SUSEEESERSRESED D . . . . 540 mm
— Hauteur du crochet | avec iractewr empesifion basse. . . . de 230 a 690 mm
au-dessus du sol [ avec fracieur em posifion haute . . . de 360 a 820 mm

INSTALLATION ELECTRIQUE
Tension de linstaliation- - - - - - - - - = - - - . . . . 24 V

DYNAMO

Type Fiat R115-140/24-1600, puissance 140 W ‘22 W esmirzinée par le vilebrequin, au
moyen d’une courroie.

GROUPE REGULATEUR

Type Fiat A/3-140/24, tension nom. 24 V, compramant le disjoncteur et les régulateurs
de courant et de tension.

BATTERIE

type Marelli 12 VL C 9/T ou bien Titano 12 CRMMPM deux a 24 V, capacité 46 Ah. -
.

DEMARREUR

type Fiat E 115-3/24, puissance 3 kW/24 ¥, auec enclenchement automatique par con-
tacteur électromagnétique et pignon 2 rous e

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE

pour le lancement a froid, de type « M 1817 W » relides en série et fonctionnant
a 8,6 V (avec résistance additionnelle).
APPAREILS D'ECLARAGE

Projecteurs avant feux route et code, avec lampe de 5045 W;
Lanterne arriére, monolux, pour travailler de nuit, avec ampoule de 50 W et inter-
rupteur incorporé;
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Fig. 8. - Moteur vu du c6té droit.
INJECTION

du combustible dans les chambres de furbulence obtenues dans la culasse.
Pompe d'injection type PE 4A 50 B 820 ¢ L 4/11 (licence Bosch), avec supplément de
course de la erémaillére de réglage pour le lancement.

Sens de rotation (vu du coté TR . . . .. . horloge
Ordre 'd'InjectiGINIETNSITEIN—— 1-3-4-2
Course totale de la crémaillére de réglage . . . . . . . . . ... 21 mm
Régime de rotation de la pompe | minlmum . . . . . ... ... 250 tours/mn

(le moteur tournant a vide) TURRITAEIRT , . . . . . . 1100 tours/mn

Calage de la pompe sur le moteur: 25 avant lo pm.h. en phase de
compression (début de refoulement),
Injecteurs type DN 12 S D 12 & trou central.

Tarage des injecteurs . . . . . . .. . .. TR, . 120 - 5 kg/cm?
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Fig. 11. - Plan de cablage.

urs avant a deux lumigres (route et code) - 2. Bougies de préchauffage pour lancement
Dynamo - 4. Démarreur - 5. Batterie - 6. Groupe régulateur de dynamo - 7. Fusibles
. de I'installation - 8. Résistance des bougies de préchauffage - 9. Prise de courant
2 se - 10. Lampe de tableau de bord - 11. Lampe témoin des bougies de préchaufiage
Commutateur de démarrage - 13. Commutateur d’éclairage - 14. Lampe témoin de charge de
= - 15, Feu rouge arriére - 16. Lanterne arriere & une seule lumiére pour travailler de
nuit, avec interrupteur incorporé.




b

Lampe d’éclairage du tableau de bord, avec ampoule de 5 W;
Feu rouge arriére, avec ampoule de 5 W;
Prise de courant pour baladeuse.

ACCESSOIRES

Lampe témoin des bougies de préchauffage.
~ Lampe témoin de tension insuffisante de la dynamo pour la charge de la batterie
avec ampoule de 5 W.

FUSIBLES

Quatre fusibles de 8 A, de protection de I'installation électrique, aménagés dans
une boite a fusibles (fig. 51). ;

APPLICATI JIVERSES

Sur les tracteurs on peut appliquer les di

— Poulie de battage.
— Prise de force.
— Crochet pour traction sur route.

— Lests de roues avant et arriére.



CLES ET ACCESSOIRES

Désignation

Quantité

.....

..................

de 9204 mimi, L el e
de T 9 MM A e R e s
deR20002:m ) SN (R
de 245607 MM we's & i 0w ud i ol S e
des30xe36 IMMAA i RSO R e

plate double
plate double

metre pour vérifier la pression des pneus . . . . . sl s
griffe pour chapeau de moyeu de roues avant . ., . . . . . .

gue de graisseurs . . . . . . o & CUTIEERIRR L, L L
olte contenant: 2 injecteurs complots, 4 bougies de préchauffage,
fusibles de protection de I'installation électrique . . . . . . . .

e
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EMPLOI DU TRACTEUR

RAVITAILLEMENTS

Organe a ravitailler Quantite Ravitaillement lntGei?x(;?ité?:;Ie
Réservoir & combustible. . . litres | 87 Gasoll =
Radiateur et moteur . . . . » | 10 Eau (1) =
Carter a huile, canalisations v‘jﬁ';.‘..‘:,,r.'

filtres (e P iR 5,66 (% | Huile Fiat Ager
HD 30 (%) SAE 30

Pompe d'Injection, « + « « « . » 0,30 La méme huile que
Filtre & air du moteur . . . . . » 0,55 2 pour le moteur

DR TTLIE IR | ., . e » 6,50 (1) )
Réducteurs de roues motrices '| Huile Fiat A 140 (°) | SAE 140
(Chague). = « = = s san v o » 1,50 3
Boitier de direction . . . . . . » 0,20 Huile Fiat A 90 SAE 90
Roulements de roues avant . . » 0,40 | Graisse Fiat G 9 =
[ Fioo do force ... .. 5 | ag || M FatAtO | SaE o
GraiSSeUnS « i b e« e —_ Graisse Fiat G 9 Point de
goute
(Ubbelohde)
= 1400 C
Pénétration
aprés
i £ N 60 coups
‘ " | > 260 =280

st bon de faire usage d'un mélange antigel.

Ire usage d’huile Fiat Ager HD 20 (SAE 20).
ge d'huile Fiat Ager HD 50 (SAE 50).

(€ 0 : 7,05 kg.
i érletife al e 00 € usage d’huile Fiat A 90 (SAE 90).

Pneus avant . . . . Y : . 1,8 & 2 kg/cm?
Pneus: arriére .. . . . : B . . . 0,8 a1 kg/cm?
Si le tracteur est destiné a la traction
étre augmentée a 1,2—1,5 kg/cm¥,
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RAVITAILLEMENTS

lité et la quantité des ravitaillements en lubrifiant, combustible,
u qu'il faut employer dans le tracteur, sont en liste au tableau
age précédente. On rappelle que la classification SAE indigquée
leau susdit se rapporte seulement a la viscosité du lubrifiant
i d'autres caractéristiques ou qualités, c'est-a-dire les numéros
AL plus bas se rapportent & des lubrifiants plus fluides.

’“-; s donnons ci-aprés les plus importantes spécifications nécessaires
I certains ravitaillements.

“

% ITAILLEMENT EN LUBRIFTANT POUR LE MOTEUR

I le moteur nemployer que des hulles détergentes - hu||es qui
ommerce portent {'estampille HD (Heavy Duty). — Les additifs
gents contenus dans les huiles HD, ont le but de maintenir en
Bk:ensmn colloidale les prodwts d'oxydation et les particules char-
neuses se formant pendant la combustion, en leur empéchant
si de se déposer sur les organes du moteur, Par ce fait, ces huiles,
o aprés une bréve période d'emploi, prennent une couleur plus
6o que celle des huiles minérales ordinaires, sans toutefois perdre
& qualités lubrifiantes.

ITAILLEMENT EN COMBUSTIBLE

voir les meilleurs résultats au point de vue de la régularité

onnement, de la puissance, de I'absence de fumée a I'échap-

- ot de la durée des organes d'injection, il est nécessaire que

hustible ait les caractéristiques suivantes:

Bbecifique a 15°C . . . . A ow 0w e 0,83—0,89 kg/litre
{ 1,14—1,43 °E

""" 2—5,35 ¢St

on:

300° C, non inférieure a
350° C, non inférieure a
orifique, non moins de . . (i
Gla, non inférieur'a . . . . .

tion (P.M.), supérieure a

ipérature de




Eluage: ey . . . . Nl A T L s —6° C
Eau et impuretés (en volume). . . . . . . . . traces
Soufre (en poids), non supérieur a . . . . . . 1,25%4
Cendres (en poids), non supérieures a . ., . . 0,01%,
Résidu charbonneux (en poids), non supérieur a 0,25%,
Acidité minérale . . . . . v TR absente
Acidité organique, non supérieure a . . . . . 1% d'acide oléique

Filtrage du combustible.

- En effectuant le plein en combustible il faut prendre toutes les pré-
cautions possibles, afin d'empécher a toutes les impuretés, qui pour-
raient-se trouver dans le combustible lui-méme, d’arriver au moteur
et d’abimer les organes les plus délicats et colteux du systéme
d'injection.

On obtient les meilleurs résultats par la dépuration préalable par
décantation, pour laquelle est nécessaire une cuve de 500 a 1000
litres de capacité, ot le liquide, laissé en repos pendart une auin-
zaine de jours, dépose sur le fond toutes ses impuretés, méme les
plus petites. Faute d'une cuve de capacité adéquate on peut employer,
comme moyen de fortune, des fats ordinaires pour gasoil; en ce cas
aussi il faut laisser reposer le liquide le temps nécessaire aux impu-
retés pour se déposer au fond (de 8 a 10 jours).

Le prélévement du combustible de la cuve de décantation doit étre
effectué a un certain niveau au-dessus du fond. Pour cette opération
se servir préférablement d'une pompe pourvue de filtre. Eviter de faire
passer le liquide décanté dans d’autres récipients; en cas de nécessité
on devra le transvaser dans des récipients parfaitement propres.

PLEIN D'EAU

Il est nécessaire d'employer de l'eau limpide et possiblement de
pluie, c'est-a-dire dépourvue de matiéres calcaires qui provoqueraient
des incrustations nulsibles aux surfaces refroidies.

En hiver, méme 8l le tracteur ne doit rester en repos que pendant
quelques heures, par des températures proches ou inférieures a
0°C, il est nécessaire de vider le radiateur par le robinet prévu (fig. 85).
La méme opération doit étre effectude pour le bloc-cylindres, dont
le robinet de vidange se trouve sur le coté gauche du moteur (fig. 34).
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st les dégats que pourrait produire le gel sans devoir
langer le radiateur, on peut employer un mélange antigel
u pure. Cette pratique est d’autant plus a conseiller que,
hermostat, I'eau du radiateur est en grande partie isolée
u groupe cylindres, jusqu'a ce que ce dernier ait atteint
ature normale de fonctionnement (environ 80° C).

es antigel.

recommandons I'emploi du liquide spécial antigel FIAT,
| synthétique et inaltérable, exempt de toute substance volatile
-corrosif. Les pourcentages de mélange antigel FIAT, en
de la température extérieure, sont les suivants:

Liquide antigel FIAT ; Point de
en volume | litres Eall littes congélation
2 8 — 80 C
3 7 —150 C
| 4 6 —260 C

' ne dispose pas de mélange antigel FIAT, on peut faire
solutions a base d'alcool éthylique ou bien, préférablement,
fine neutre. Comme exemple nous donnons des tableaux

éclfique eAnk\:/%?‘lu:é Alcool litres Eau litres cs:gigltaggn
26,50 2,65 7,35 — 90 C
30,00 3,00 7,00 —120 C
35,25 3,55 6,45 —149°C
37,40 3,75 6,25 —15° C

de la facon la plus absolue de s
aux solutions antigel contenant de




MELANGE DE GLYCERINE NEUTRE ET D'EAU

Poid écifique Glycérine 9, A ; . Point d
i 2 ?go‘(::l S e:cveg;:rene Glycerine litres Sl cor?g']r;latiin
1,049 15 1zb 8,5 — 49.C
1,070 25 2,5 7 — 8 C
1,115 35 3,5 6,5 —140 C
1,129 40 4,0 6,0 —17° C
1,144 45 4,5 5,5 —200 C
1,160 ) 50 5,0 5,0 | —23° C
APPAREILS DE CONTROLE ET COMMANDES

BOITE DE DISTRIBUTION

Elle est commandée par une manette que I'on fait tourner & droite

et peut s'arréter en trols positions, auxquelles correspondent les
utilisations suivantes:

Positions Circuits sous courant
de la manette
(0] T 1
7 Aucun circuit n'est sous courant ()
(Verticale)

| Commutateur de démarrage et circuit de lampe témoin de 1|
(Premier cran) | charge de la batterie. '

I Commutateur de démarrage, circuit de lampe témoin de charge ‘
(Deuxiéme de la batterie, lampe de tableau de bord, feux arriére (2), feux
cran) code des projecteurs avant.

1 Commutateur de démarrage, circuit de lampe témoin de charge
(Troisiéme de la batterie, lampe de tableau de bord, feux arriére (2),

feux
cran) route des projecteurs avant.

(') La prise de courant pour la baladeuse est indépendente de la boite et, par conséque
est toujours sous courant.

() Pour allumer le feu arriére droit il faut en outre fermer I'interrupteur placé sur le feu lui-mém

LLe moteur étant chaud et a régime normale, le manomeétre doit nor
lement indiquer une pression de 30 & 40 metres d'eau (3 a 4 kg/cn
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Fig. 12. - Appareils de controle et commandes.

Levier de changement de vitesses - 2. Pédale de débrayage - 3. Prise de courant pour baladeuse
Manomeétre d'huile - 5. Bouton d'enrichisseur de débit et d'arrét du moteur - 6. Thermomeire
2u - 7. Manette de commande de la persienne - 8. Feu de tableau de bord - 8. Lamp= t&moin
“onctionnement des bougies - 10. Commutateur de démarrage - 11. Commuizieur d'éclairags -
"Manette d'accélérateur - 13. Lampe témoin de charge de la batiere - #4 Leyier @ main de
Bcage des freins - 15. Pédale du frein droit - 16. Pédale du frein gauche — 11. Pedale de blocage
du différentiel.
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THERMOMETRE D'EAU

Le thermométre indique la température de sortie de I'eau de refroi-
dissement du moteur. Sur le cadran de I'instrument on a indiqué [a
zone de bon fonctionnement du moteur, c'est-a-dire de 80° CagseC.

COMMUTATEUR DE DEMARRAGE

Il est commandé par une manette qu'il faut faire tourner dans les

positions de:

— «Inserzione candele » (mise en circuit des bougies), pour I'allu-
mage des bougies de préchauffage en cas de démarrage du
moteur froid.

— «Avviamento » (démarrage) pour le lancement du moteur.

Avertissement: le commutateur de démarrage ne fonctionne pas si
la manette de la boite de distribution est tournée en position « O »,

LAMPE TEMOIN DES BOUGIES DE PRECHAUFFAGE

Elle s’allume pendant que la manette de I'interrupteur de démarrag
est tournée en positions de « Inserzione candele » (mise en circui
des bougies).

LAMPE TEMOIN DE CHARGE DE LA BATTERIE

Ne s'allume que lorsque la vitesse de rotation de la dynamo est insuf
flsante & générer la tension nécessaire a recharger la batterie, c’est
a=dire lorague la moteur tourne & un regime inférieur a 700 tours/min
81 |8 moteur dépasse cette vitesse ot I'avertisseur reste allumé, cel
signifie que (& dynamo ou son groupe régulateur sont défectueu

BOUTON DE COMMANDE DE L'ENRICHISSEUR DE DEBIT DE Ly
POMPE D'INJECTION ET D'ARRET DU MOTEUR

Il peut prendre deux positions, en plus de celle de repos:

— Poussé a fond en avant: pour augmenter temporairement
débit de la pompe d'injection, de facon a faciliter le lancement I
moteur froid.

~ Tiré en arriére: pour annuler le débit de la pompe d'injectiol
c'est-a-dire pour arréter le moteur.
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IANETTE D'’ACCELERATEUR

orsque la manette est déplacée en haut, le moteur tourne au ralenti;
n déplacant graduellement la manette en bas on augmente progressi-
lement la vitesse du moteur.

"EDALE DE DEBRAYAGE

La pédale étant en position de repos I'embrayage est engagé, c'est-
a-dire le moteur est relié a la boite de vitesses; pour débrayer, il faut
pousser la pédale a fond course.

VIER DE CHANGEMENT DE VITESSES

* Les déplacements du levier pour les différentes vitesses sont illustrés
@ la fig. 14. Avant de manceuvrer ce levier il faut débrayer.

PEDALE DE BLOCAGE DU DIFFERENTIEL

En appuyant énergiquement sur cette pédale on obtient I'engagement
du dispositif de blocage du différentiel, c’est-a-dire I'accouplement
rigide des arbres de roues, ce qui est particulierement utile pour les
fravaux de labourage en cas de patinage d’une des roues. Les diffi-
cultés éventuelles d’enclenchement peuvent étre surmontées avec un
coup rapide sur la pédale de débrayage.

Pour le déclencher, il suffit de lacher la pédale.

L'emploi de ce dispositif doit étre effectué seulement sur les parcours
droits; si par erreur I'on avait abordé un virage le dispositif étant
zngagé, on en facilitera le déclenchement avec un coup de frein sur
2 roue externe au virage.

EDALES DES FREINS

2 pédale droite agit sur le frein de la seule roue motrice droite, et
lle gauche sur le frein de la seule roue motrice gauche. Le freinage
ne seule roue est utile en cas de patinement de la roue elle-méme
sour réduire le rayon de braquage. :

& pédales peuvent étre reliées entre-eiles au moyen d'un linguet
1, %g. 39); cela est nécessaire lorsque I'on emploie le fracteur pour
=2 remorquage sur route, afin d'obtenir le freinage simulitané aux
2L roues motrices.
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LEVIER A MAIN DE COMMANDE DES FREINS

Il agit sur les frein des deux roues motrices; on ne doit pas I'employer
pour freiner le tracteur en marche, mais seulement pour bloquer les
freins lorsque le tracteur est déja arrété.

Pour bloquer les freins, tirer le levier en haut; pour les débloquer
appuyer sur le poussoir placé a I'extrémité de la manette et pousser
le levier en bas.

MANETTE DE COMMANDE DE LA PERSIENNE DE RADIATEUR

Lorsque la manette est tirée en arriére la persienne partialisatrice du
radiateur est ouverie: en poussant graduellement en avant cette
manette, la persienne se ferme progressivement.

CONSEILS POUR LA PREMIERE PERIODE
D'EMPLOI DU TRACTEUR

Durant les premiers temps, le tracteur requiert plus de soins que par

la suite, lorsque toutes ses parties se seront convenablement ajustées
et tous les organes sujets a frottement seront devenus suffisamment

lisses par I'usage et par un graissage rationnel. Les soins que I'on

aura pris durant les premiéres semaines de travail seront largement

compensées par la longévité du tracteur.

En plus des opérations d'entretien normales, en liste dans un chapitre

approprié de ceite nofice, pendant la premiére période d’emploi du

tracteur il fauwi:

1. Visiter frequemment le fracteur = s'assurer que toute la boulon-
nerie extérieure est parfaitement serrée et qu'il n'y a pas de fuites
d’huile.

2. Aprés les premiéres 20 heures de travail vérifier le serrage de
tous les écrous de culasse, suivant les directives données page 48.

3. Aprés les premiéres 40 heures de travail remplacer le lubri-
fiant dans le carter a huile, en employant les huiles des qualités
prescrites (voir page 20).
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s les premiéres 60 heures de travail vérifier et, le cas
ant, régler le jeu de fonctionnement entre les soupapes et les
uteurs du moteur (voir page 47).

les premiéres 60 heures de travail éviter de soumettre
oteur a la charge maximum, mais le faire fonctionner avec
charges réduites. Cette précaution est nécessaire aussi aprés
oir effectué la rectification des chemises des cylindres et le
=mplacement des pistons et de leurs segments.

ERATIONS PRELIMINAIRES POUR
L’EMPLOI DU TRACTEUR

RSQUE LE TRACTEUR EST NEUF
7t d’employer le tracteur pour la premiére fois il faut:

Jérifier que le niveau du lubrifiant dans le moteur soit prés du

= piveau du lubrifiant dans la pompe d'injection, dans la boite
= vitesses, dans les réducteurs des roues, dans le boitier de
tion et dans le filtre & air, comme indiqué au chapitre du
aissage. Les contréles doivent &tre effectués le tracteur étant
2n palier.

aplir le réservoir & combustible en suivant, avec une attention
ste particuliere les directives données page 22.

rir le robinet du combustible. Remplir les canalisations et les
=s et purger l'air de la facon suivante:

Jévisser de deux ou trois tours le bouchon de purge (21, fig. 27)
au-dessus du filtre a combustible; dévisser le bouton
. fig. 27) placé sur le piston de la pompe d'amorcage et
nner ce bouton jusqu’a ce que le combustible sort régulie-
nt, sans bulles d'air, & travers le trou prévu sous la téte

u bouchon susdit. A ce point revisser le bouchon.
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b) Dévisser de deux ou trois tours la vis de purge placée sur la
pompe d'injection (17, fig. 27) et actionner de nouveau la pompe
d'amorcage. Dés que le combustible sort réguliérement du
trou prévu sur la vis susdite, fermer la vis elle-méme et, aprés
quelques coups de pompe, revisser a fond le bouton de la pompe
d’amorcage.

4. Remplir le radiateur avec de I'eau propre, non calcaire, ou bien,
le cas échéant, avec une solution antigel.

5. S'assurer que le niveau de I'électrolyte dans la batterie est celui
prescrit (voir page 70).

6. Vérifier a I'aide du manomeétre en dotation, la pression des pneus.

POUR L'EMPLOI NORMAL DE CHAQUE JOUR

Chaque jour, avant d'employer le tracteur, s’assurer:

1. Que le niveau de I'huile dans le carter soit prés du repére « Max »
marqué sur la jauge prévue.

2. Qu’il y ait suffisamment de gasoil dans le réservoir.
3. Que le radiateur soit plein d’eau.

4. Qu'il n'existe pas de vis ou d'écrous desserrés ou bien de piéces
usées au point gu'elles doivent éfre remplacées.

Attention! Ne jamais consommer fout le combustible du réser-
voir, aiin g'Sviter l'entrée d'air dans les canalisations du systéme
d'alimentaiion &t Ia conséguenie nécessité d'effectuer la purge dont
La présence d'aiir dans les canalisations peut empécher le lancement
du moteur.
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EN MARCHE ET ARRET DU TRACTEUR
EMENT DU MOTEUR

nbustible dans le réservoir et en eau dans le radiateur, pour
moteur procéder de la fagon suivante (fig. 12):

surer que le levier de changement de vitesses 1 est au point

“orter @ mi-course la manette d’accélérateur 12.

eplacer la manette du commutateur 11 dans la position | (marche
jour) ou bien Il ou Il (marche de nuit); s’assurer que la lampe
£moin rouge 13 s'allume, et quelle s'éteigne dés que le moteur
en marche (régime supérieur a 700 tours/mn), indiquant ainsi
gue la dynamo charge réguliérement la batterie.

- Détail du commutateur de
démarrage.

anzione! Fermare bene contro gli arresti
i@ndele e avviamento = Attentionl Ar-
2t2z bien aux crans bougies etlancement.
sio — Arrét.

zione candele = Mise en circuit des
Joligies.

amento = Lancement.

mare la leva a riposo in posizione
Ramener la manette a I'état de
JDs. en position de zéro.

ommutateur de démarrage 10 dans la position de « INSERZIONE
DELE » (mise en circuit des bougies) et précisément jusqu’au
emier cran (*) correspondant au repére marqué sous l'inscription

solument nécessaire que la manette soit maintenue contre I'arrét afin d'éviter d’abimer
tacts de la bo’te de distribution.
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(voir fig. 13); garder la manette dans cette position pendant
une minute environ, en s’assurant que le fllament de la bougie
placée dans la lampe témoin § devienne incan:
6. Pousser le bouton 5 de la commande de
de la pompe d'injection. i
7. Mettre en marche le démarreur en
la manette 10 a fond de course
marquée « AVVIAMENTO 1
nette 10 et le bouton 5
suffisant; ne jamais
pas complétement

Le moteur étant |

de débit

p décidé
position
t la ma-

repére « O »,

Faire tourner le moteur pendant q
de mettre en marche le tracteur,
rieure est trés froide.

LANCEMENT DU MOTEUR CHAE! )

Le moteur étant chaud, il n'est pas
tions suivantes:

Cpéra-
— Allumer les bougies de préchauffag
— Pousser le bouton de la command

la pompe d’injection (opération n,

I6bit de

DEMARRAGE DIFFICILE

Le démarrage doit se faire avec fac
plus basses, pourvu que les condition
soient normales et que sa vitesse de rof
En cas contraire, ne pas insister avec

~

s'assurer plutét que le moteur et son

18 les



'enrichisseur de débit de la pompe d’In]ection!
e 4 combustible colmaté: vérifier et, le cas échéant, changer
sartouche filtrante (voir page 53).
lles d'air dans la tuyauterie du combustible ou dans la
pompe d’injection: évacuer I'air du filtre a a combustible et de la
pompe d'injection (voir page 29, point 3).

Injecteurs bouchés ou avec ressort cassé: extraire les injecteurs
ot les nettoyer de tous les c6tés (voir page 53); si leur ressort est
cassé, remplacer les injecteurs par ceux de secours. Envoyer de
suite les injecteurs défectueux a une Station-Service Fiat pour leur
- révision et leur étalonnage.

5, Calage défectueux de la pompe d’injection: vérifier le calage
sur le moteur, comme détaillé page 57.

. Perte de compression dans un ou plusieurs cylindres: vérifier
la compression afin de pouvoir individuer le cylindre défectuoux
et, si cela est nécessaire, faire repasser les siéges de soupipes

- MISE EN MARCHE DU TRACTEUR

a

1. Porter la manette d'accélérateur a mi-course.

2. Pousser a fond la pédale de débrayage et porter le lavier
gement de vitesses dans la position désirée (fig. 14

3. Embrayer en soulevant lentement la pédale.

4. Accélérer le moteur en portant progressivement
commande vers le bas.

5. Pendant la saison froide, avant de comim
il est recommandé de faire rouler le tract
ques instants, afin de permettre & I'hulle
réchauffer et d'arriver a tous les polits



Bolte a 5 vitesses

ngement de vitesses.

d'accélérateur en position de ralenti

@, porter le levier de change-.
la pédale de débrayage.

que le tracteur est stoppé,
irréte sur un terrain en pente.

Pousser a fond |

ment au point :

3. Freiner avec les deux |
tirer le levier du frein a m

ARRET DU MOTEUR

1. Tirer a fond le bouton de l'enrichisseur et d'arrét du moteur: pa
cette opération on coupe le débit de la pompe d'injection et, pa
conséquent, le moteur s'arréte.

On conseille de faire tourner le moteur au ralenti dura
quelques minutes avant de I'arréter.

9. Le moteur étant arrété, déplacer la manette de la boite de distr
bution en position verticale « O », si I'on ne doit pas se servir d
appareils d’éclairage.

3. Sila température ambiante est au-dessous de 0° C, vidanger I'e

{u moteur et du radiateur, si on n'emploie pas de mélange antig

£} wiredd bl ,%-
i1 SRR



CONSEILS D'EMPLOI

PENDANT LA MARCHE

De temps en temps vérifier que tous les organes du tracteur fonc-
tionnent régulierement, et éliminer tout de suite les irrégularités éven-
tuelles méme si elles sont peu importantes, car en les négligeant
elles pourraient donner lieu a des inconvénients aérieux ot mettre
hors service le tracteur pendant quelque temps,

1. Pression de I'huile: vérifier toujours le manométre de I'hulle du
moteur, qui doit indiquer normalement une pression de 30 & 40
metres d’'eau et qui, en tous cas, avec le moteur a plein régime, ne
doit pas baisser au-dessous de 15 métres. Si I'huile n'atteint pas
cette pression, il peut y avoir un défaut d'étanchéité a la soupape
de surpression, située sur le boitier du filtre & huile (18, fig. 9):
dans ce cas, s’'addresser a un atelier spécialisé. Si le manométre
n'indique la pression de I'huile que par intermittence, cela peut
étre causé par un niveau d'huile trop bas dans le carter, et qui,
par conséquent, doit étre vérifié de suite.

En tous cas, le moteur ne doit pas fonctionner avec un niveau
inférieur au repére « Min ». La vérification du niveau ne doit étre
offectuée qu'avec le moteur arrété et le tracteur en position hori=
zontale.

Température de I'eau de refroidissement: vérifier le régime
thermique du moteur en observant la température indiquée par le
hiermometre d'eau, qui ne doit jamais baisser au-dessous de 75°-
" C, Quand, a cause de la température extérieure trop basse
parce que le moteur a fonctionné trop longtemps sous charge
la température tend a baisser au-dessous de cette limite,
ffectuer la partialisation du radiateur en manceuvrant op-
ont la manette de commande de la persienne.
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4. Fumée a I'échappement: si le moteur fume de facon anormale
il faut de suite vérifier et, si cela est nécessaire, nettoyer les injec-
teurs: si cet inconvénient persiste, vérifier le calage de la pompe
d’injection par la méthode du trop-plein décrite page 57. Si par
ces vérifications on n'arrive pas & individuer et a éliminer la cause
de cet inconvénient, faire vérifier l'appareil d'injection par une
Station Service. Se rappeler que la manumission du régulateur
de vitesse et de la pompe d'injection de la part de I'usager,
comporte la cessation de la garantie de la part du con-
structeur.

5. Fonctionnement du moteur au ralenti: afin d'éviter la formation
“de calamine dans les chambres de combustion et le gommage
des segments de ;lﬁsj an consellle de ne pas laisser tourner
longtemps le moteur &

de au ralantl

Durant le travail ne jamais presser le bouton de I'enrichis-
seur de débit de la pompe d'injection qui ne doit servir
qu’au démarrage. En pressant sur le bouton durant le tra-
vail on peut causer des dommages au moteur, surtout s'il
est sous forte charge.

EMPLOI DU TRACTEUR POUR LE LABOURAGE DES CHAMPS

Soigner I'attache de I'outil au tracteur, afin de ne pas devoir rectifie
tout le temps la direction. Lors des labourages de terrains humide
ou bien inconsistants, s'il se vérifie fréquemment l'inconvénient di
patinage d’une des roues motrices, engager le dispositif de blocag
du différentiel.

L'emploi de ce dispositif doit &tre effectué seulement sur les parcour
droits; si par erreur I'on avait abordé un virage le dispositif étar
anclenché, on en facilitera le déclenchement avec un coup de fref
aur la roue externe au virage.

il sal nécessaire de comprimer peu le terrain (par exemple pour |
lles), il est bon d'6ter les plagues d’alourdissement éventuell



PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT ET
APRES UNE LONGUE PERIODE
D'INACTIVITE DU TRACTEUR

SI LE TRACTEUR DOIT RESTER INACTIF PENDANT UN CERTAIN
TEMPS (plus d'un mois) il sera opportun de:

1. Garer le tracteur dans un local ni hl.ll'ﬂlﬁf!;z ,l‘ll Eg X

2. Procéder au nettoyage général.

3. Vidanger le radiateur et le bloc-cylindres, sl ﬁﬁ
chaud. "

4. Nettoyer les filtres a combustible et a huile.

Démonter les injecteurs et introduire dans les cylindres, a travers
les trous des injecteurs eux-mémes, un peu d’huile du moteur,
et donner quelques tours au moteur a la manivelle, afin de voiler
les parois intérieures d'un film protectif d’huile.

Durant cette opération veiller afin qu’aucun corps étranger
n'entre dans le moteur.

6, Oter la batterie et la placer dans un local & I'abri du gel, et pour-
voir & la recharger tous les mois. On ne doit jamais laisser la
batterie se décharger complétement, car elle se sulfaterait.

Si le tracteur a déja travaillé longtemps, démonter les pneus,
éliminer toute trace de terre ou de boue, et effectuer ensuite un
examen minutieux soit des enveloppes, soit des chambres a air.
5l I'on remarque des coupures ou des détériorations, il faut de
slilte les réparer. Nettoyer soigneusement les jantes de roues en
inant les éventuelles déformations ou bavures qui pourraient
riorer les talons des couvertures; remonter ensuite les pneus.
t la période d'inactivité, il est bon que le poids du
36 pas sur les pneus, toujours dans la méme pt
¢ placer des chevalets ou d'autres supports, g
snir les roues soulevées.




APRES UN ARRET PROLONGE du tracteur au garage, avant de
reprendre le travail, il faudra:

1. Vérifier si toutes les organes sont réguliarement pourvus de lubri-
fiant. Graisser les piéces munies de ¢ 8.

a

2. S'assurer que le filtre & air a bain d'
3. Vérifier la tension de la courf

4. Remplir le réservoir a
d'alimentation de la man

Faire le plein d'eau.

remonter sur le tracteur.




ENTRETIEN GENERAL

AVANT-PROPOS

Le bon fonctionnement, le manque de réparations importantes, la
longue durée du tracteur, la consommation minima soit de carburant
que d'huile et, par conséquent, le moindre prix d'exploitation, sont
dus a la constante observation des directives d’entretien. Si I'on veut
obtenir ces résultats, Il faut donc suivre rigureusement les directives
données aux pages suivantes,

N’essayez jamais de nettoyer, de graisser ou de réparer
le tracteur lorsqu'il est en marche, et cela afin d'éviter
tout accident.

Les directives d'entretien ayant caractére périodique sont divisees
en deux parties distinctes: la premiére concerne les opérations de
graissage des divers organes du tracteur; la deuxiéme les autres
opérations de nettoyage, de vérification et de réglage.

GRAISSAGE DU TRACTEUR

Toutes les opérations de graissage du tracteur sont résumées fig. 15;
elles sont indiquées par un numéro qui correspond aux figures des
pages 41 et suivantes, ou les opérations sont détaillées.

Le graissage du tracteur est une opération qui demande beaucoup
de soin et de méthode. Un attention particuliére doit étre portée dans
le choix des lubrifiants; on conseille donc l'usager d'adopter les
types d'huile que nous recommandons. D’autres lubrifiants ayant des
caractéristiques différentes peuvent compromettre le bon rendement
et la longévité du tracteur.
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En occasion du graissage du tracteur ne pas oublier:

il

40

Le contréle des niveaux du lubrifiant (moteur, boite de vitesses,
réducteurs, etc.); la vidange et le ravitaillement en lubrifiant doivent
étre effectués le tracteur étant en palier.

Il est toujours bon de vidanger I'huile lorsqu'elle est chaude et
apres qu'on a fait travailler le tracteur pendant un certain temps:
de cette facon la plus grande partie des sédiments restent en
suspension et peuvent donc étre vidangdés,

Pour le graissage du moteur on doit employer seulement des
huiles détergentes des qualités prescrites; il faut en outre se
rappeler ce qui sult:

Apres les premiéres 40 heures de fonctionnement du moteur
remplacer le lubriflant. Ce remplacement doit toujours étre
effectué le moteur étant chaud,

- Ensuite effectuer le remplacement par de la nouvelle huile toutes

les 80 heures de travail. En méme temps laver au pétrole le filtre
dans le carter a huile et le boitier du filtre a huile a cartouche.

Pour le graissage des organes pourvus de graisseurs a pression
le tracteur est équipé d'une seringue. Avant d'agrafer le raccord
de la seringue, nettoyer avec soin la surface de chaque graisseur,
car sans cela la poussiére et la boue se mélangent au lubrifiant,
accélérant ainsi I'usure des organes en mouvement. Lorsque cette
opeération sera terminée, nettoyer I'extérieur du graisseur de
tout résidu de lubrifiant, dans le but d'éviter que la poussiére
ne s'y accumule.




Pompe a eau. - Toutes les
10 heures de travail, injecter de
la graisse FIAT G 9, ou de la
graisse ayant les mémes caracté-
ristiques, dans le graisseur (1).

Moteur. - Toutes les 10 heures
de travail vérifier le niveau d’huile
a l'aide de la jauge (1) et effectuer
les ajouts nécessaires par le bou-
chon prévu (2). Le remplacement
de I'huile dans le carter doit étre
effectué toutes les 80 heures de
travail aprés avoir vidangé I'huile
usagée par le bouchon (3). Afin
d'assurer le bon fonctionnement
du moteur on recommande d'em-
player seulement des hulles détor-
gentes des qualités sulvantes;
hulle Fiat Ager HD 0 (SAE 80)
si la température exiéiieure est
comprise entre 0v € ef 48° €

huile Fiat Ager HD 20 (SAE 20) si la température est au-dessous de 00 C et huile
Fiat Ager HD 50 (SAE 50) si elle est au-dessus de 35° C.

couvercle d'accés et |
graisse FIAT G 9, o
ayant les méme
dans le grais



4 Axe d’articulation de la pédale

6

d’embrayage. - Toutes les 10
heures de travail, injecter de la

graisse FIAT G 9, ou do |a ralsse

ayant les mémes caractéristiques,
dans le graisseur (1),

 Axe d'oscillation de l'essieu

avant, = Toutes les 10 heures de
travall, Injecter de la graisse
FIAT G 9 ou de la graisse ayant
les mémos caractéristiques, dans
e graissour (1).

Fusées et articulations des barres de direction. - Toutes les 10 heures de
travail, injecter de la graisse FIAT G 9, ou de la graisse ayant les mémes caracté-
ristiques, dans les graisseurs des fusées (1) (deux graisseurs), des articulations
de la barre d’accouplement (2) (2 graisseurs) ot des articulations avant (3) et

arriére (4) de la barre longitudinale.

Supports d'arbre de pédales de freins. -
de la graisse FIAT G 9, ou de la graisse ayan

Toutes les 10 heures de travail, injecter

t les mémes caractéristiques, dans

le graisseur (1) placé sur le coté droit et dans le graisseur (2) placé sur la coté

gauche du tracteur.
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Arbre de renvoi de frein &
main. - Toutes les 10 heures de
travail, injecter de la gralese
FIAT G 9, ou de la gralsse ayant
les mdmes caractéristiques, dans
les deux graisseurs (1).

Pompe d’'injection. - Toutes
les 80 heures de travail, vérifier
le niveau d’huile & l'aide de la
jauge (1) et effectuer les ajouts
en employant la méme huile du
moteur.

Roulements des roues avant. -
Toutes les 80 heures de travail
remplir Pintérieur des chapeaux
(1) avec de la graisse FIAT G 9
ot les revisser a fond sur leur
moyeu; le cas échéant répéter
|'opération deux ou trois fois,

11

Filtre a air. - Vérifier le niveau
(1) d’huile toutes les 20 heures
de travail et changer I'huile quand
le dépot de poussiere a atteint la
hauteur de 1 cm, en employant
de la méme huile du moteur (voir
instructions détaillées page 51).

Régulateur de vitesses. - Tou-
tes les 80 heures de travail, oter
la vis et verser par le trou (1)
5 cm?, environ, de la méme
huile du moteur.
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Boitier de direction. - Toutes
les 80 heures de travail, vérifiar le
niveau par le bouchon (1) et
effectuer les ajouts éveniuels
d’huile FIAT A 00 (SAF 90)
jusqu'au niveau du houchan,

14

15

Carter de réducteurs des roues
motrices.-Toutes les 240 heures
de fravall, vérifier le niveau par le
houchon (2) et effectuer les ajouts
éventuels d'huile FIAT A 140
(SAF 140) par le bouchon (1)
(volr nota 5 du tableau page 20).
Remplacer ['huile toutes les
1200 heures de travail, en la
vidangeant par le bouchon (3).

Boite de vitesses et réduc-
teur central. - Toutes les 240 |
heures de travail, vérifier le ni-
veau d'huile par le bouchon
prévu (1), Ajouter éventuelle-
ment de ['huile FIAT A 140
(SAE 140) par la tubulure (2)
située sur le couvercle de la
boite de vitesses (voir nota 5 du
tableau page 20). Remplacer
I'huile toutes les 1200 heures de
travail, en la vidangeant par les
bouchons prévus (3).

REMARQUE. - Pour le graissage des groupes d’application spéciale voir page 76.




NETTOYAGES - VERIFICATIONS - REGLAGES

Les opérations concernant les vérifications, les nettoyages et les
réglages a caractére périodique sont résumées dans la fig. 16. Chaque
opération est marquée dans la figure par un numéro, et dans la légende
qui y correspond on trouve la référence a la page ou 'opération méme
est décrite selon une subdivision de la matiere en divers groupes
(moteur - organes du tracteur [embrayage, freins, etc.] - installation
électrique).

AVERTISSEMENT. - On ne devra absolument pas altérer la mise au
point du moteur telle quelle été définie par la fabrique, particulierement
en ce qui concerne le systéme d’injection. Les plombages ne peuvent
atre 6tés que par le personnel autorisé. Si des personnes non autorisées
auront touché aux plombes, le constructeur n’aura plus aucune respon-
sabilité aux effets de la garantie.

MOTEUR
FILTRE D'ASPIRATION DANS LE CARTER A HUILE

Toutes les 80 heures de travail: c'est-a-dire chaque fois que i'on
remplace I'huile du moteur, nettoyer le filtre aménagé au fond du
carter a huile, a I'aide d’un pinceau imbibé de pétrole.

On peut accéder au filtre aprés avoir 6té le couvercle situé au cété
droit du carter (fig. 17).

Fig. 17. - Nettoyage du filtre
a huile dans le carter.
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Fig. 18. - Cartouche du

filtre a huile.
1. Via fixant le couvercle du
fillre = 2. Couvercle du filtre -
3, Ressorl de retenue de la
cartouche - 4. Cartouche fil-

trante « 5, Bouchon de vidange
du filtre.

FILTRE A HUILE A CARTOUCHE

Toutes les 80 heures de travail: c'est-a-dire chaque fois que I'on
remplace I'huile dans le moteur, démonter le couvercle du filtre,
extraire la cartouche filtrante et nettoyer I'intérieur du conteneur avec
du pétrole. Avant de démonter le couvercle vidanger I'huile par le
bouchon prévu.

Toutes les 400 heures de travail changer la cartouche.

SOUPAPE DE SURPRESSION D'HUILE

On recommande de ne varier pour aucun motif le réglage de la soupape
de surpression d'huile, située sur le boitier du filtre (18, fig. 9): il sera
donc bon de ne pas démonter la vis de réglage de son siége. Si la .
pression indiquée par le manometre d'huile n'est pas celle prescrite,
il est nécessaire de s'adresser a un atelier spécialisé.

RENIFLARD DU MOTEUR

Toutes les 80 heures de travail: sortir le reniflard du bouchon de
la goulotte de ravitaillement d’huile (fig. 19) et le laver au pétrole.
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Fig. 19. - Bouchon-reniflard
de remplissage d’huile.

1. Crochet de bouchon - 2, Fillre

a lintérieur de la tubulure de

remplissage - 3. Bouchon muni
de reniflard.

JEU DES SOUPAPES

Toutes les 240 heures de travail: a I'aide du jeu de cales d'épaisseur
en dotation contréler le jeu de fonctionnement entre les soupapes
et les culbuteurs, qui doit étre, a moteur froid, de 0,2 mm soit pour
les soupapes d'admission, soit pour celles d’échappement.

Fig. 20. - Réglage du jeu
entre soupapes et culbu-
teurs.

1. La fléche Indiqua le Jeu entre

lea aoupapes et [as culbuteurs -

8, Via de réglags du jeu avec
ferou de blocage.
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Le réglage éventuel se fait en agissant,‘}é I'aide de la clé, qui est éga-
lement donnée en dotation, sur la vis de réglage située au bout du
culbuteur (2, fig. 20). Aprés le réglage, fixer cette vis avec son contre-
écrou. '

Se rappeler que, si le jeu est plus important que celui indiqué, la
distribution devient bruyante, tandis que s'il est inférieur, les sou-
papes fermeront mal, ce qui peut donner lieu a des inconvénients
tels que rapide détérioration de la soupape et de son siege. En tout
cas, n'importe quelle différence du jeu d'avec celui normal, cause
des variations dans les phases de la distribution et, par conséquent,
le moteur aura un moindre rendemaent.

CHAMBRES DE COMBUSTION ET SIEGES DE SOUPAPES

Toutes les 600 heures de travail: & peu prés, déposer la culasse
et décalaminer les conduits et les chambres de combustion de la
culasse méme; en outre, si I'on constate un défaut de compression
dans un ou plusieurs cylindres, il faut effectuer le rodage des soupapes
et de leurs siéges.

e
©
o 0% 0 %o %
14800 7= S T RS sl 9 o i
{\ ,': :\ /: ':\ :) I’\\
13 e TS 6 ..
© © ©
3
17 ©
@ ) B — |

Flg. 21. - Schéma de l'ordre de serrage des éerous de culasse.

Les opérations susdites doivent étre effectuées par un personnel
spécialisé.

En démontant la culasse prendre garde a ne pas détériorer le joint
interposé entre la culasse et le carter de vilebrequin. Si le joint est
abimé, il faut de suite le changer.
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Serrer de maniére uniforme ses écrous de fixation, a plusieurs reprises,
en suivant I'ordre indiqué au schéma fig. 21. Le couple de serrage
prescrit pour le serrage de ces écrous est de 8,6 m-kg.

CALAGE DE LA DISTRIBUTIC

a) Vérification. - Lorsque o |
faire surgir des doutes a I't
vérifier la distribution méme

— Oter le couvercle de la cu
sur la paroi avant gal
__ Faire virer le vilebrequi
que I'entaille de repé:
coincide avec l'index fixé a
les pistons des cylindres n, 1
I'un en phase de compress
pement et au début de ce

Fig. 22. - Repére sur le volant indiquant
le P.M.H. des pistons N. 1 et 4.

— Régler le jeu entre les soupapes et les culbuteu
trouvant en phase de compression, en le portant




0,375 mm prescrite pour le contrdle de la distribution; faire ensuite
accomplir un tour entier au vilebrequin, de fagon a porter le méme
piston en position de fin d'échappement et de debut d'admission.

— Déplacer de quelques degrés en avant et en arriere le vilebre-
quin et vérifier si le début d'ouverture de la soupape d'admission
du cylindre susdit et la fermeture de la soupape d'échappement
se vérifient en position symétrique par rapport a I'entaille P.M.S.
sur le volant. Comme il est indiqué au diagramme de la distri-
bution (fig. 23), le début d'ouverture de la soupape d'admission
et la fermeture de la soupape d'échappement doivent se faire a
3° du point mort haut, ce qui correspond @ 8 mm environ sur le

Fig. 24. - Repéres de calage de la distribution.

Les fleches iqdiquept la position que les repéres 1-1, 2-2 doivept avoir, les uns par rapport aux
autres, afin d'obtenir le calage exact de la distribution (Cylindre n. 1 avec son piston au p.m.h.
en phase de compression).

1.“PAign9n de vilebrequin - 2. Pignon d'arbre a cames - 3. Pignon d'entrainement de la pompe

d mjectson - 4. Pignon de la pompe d'injection - 5. Repéres graves sur I'arbre d'entrainement de la

pompe d'injection et sur le moyeu du pignon (4), qbul doivent coincider en remontant le pignon
sur son arbre.
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pourtour du volant. Si ces opérations ne suffisent pas a obtenir
un calage correct, effectuer un nouveau calage, comme indiqué
ci-aprés.

b) Calage. - Monter les pignons de commande en ayant soin que
tous les repéres coincident, comme montré fig. 24. Aprés le remon-
tage, il sera bon d'effectuer une vérification selon ce qu'on a dit
au point a).

Fig. 25. - Coupe du filtre a air.

1. Prise d'air - 2. Tubulure d'entrée
d’air dans le filtre - 3. Tubulure
d'amenée d'air filtré au moteur -
4. Joint d’étanchéité entre la cuve
et le corps porte-masses filtrantes -
5. Crochets de fixation de la cuve -
6. Cuve a huile - 7. Bourrelet de
niveau d’huile dans la cuve - 8.
Arrétoir élastique de cartouche fil-
trante, démontable - 9. Massz de la
cartouche filtrante démontable -
10. Masse de la cartouche filtrante
fixe - 11. Diffuseur - 12. Vis de
fixation de la prise d'air.

FILTRE A AIR

Toutes les 20 heures de travail: 6ter la cuve en ouvrant les deux
crochets de fixation (fig. 25), vérifier le niveau de I'huile et, &I cola
est nécessaire, le parfaire en employant la méme huile du moteur.
Quand sur le fond de la cuve une couche de 1 cm environ g'oal formée,
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Fig. 26. - Dépose de la
cartouche du filtre a air.

il faut vider et nettoyer la cuve avec du pétrole et renouveler I"huile
jusqu'au bourrelet.

La vérification du niveau d'huile dans la cuve doit étre effectuée au
moins une demi-heure aprés l'arrét du moteur, afin que "huile ab-
sorbée puisse retomber dans la cuve.

Le niveau d’huile ne doit jamais baisser, car dans ce cas cela voudrait
dire que I'huile est trop fluide et il faudrait alors la remplacer par
de I'huile plus dense (SAE 50), ou bien que le tube central est sale
et qu'il faut le nettoyer.

Toutes les 80 heures de travail: sortir la cartouche filtrante et la
laver dans un récipient contenant du pétrole. Pour sortir cette car-
touche il suffit, aprés avoir démonté la cuvette de |'huile, d'6ter ['arrétoir
la retenant sur le tube central et tirer vers le bas la cartouche elle-méme.

POMPE A COMBUSTIBLE

Toutes les 80 heures de travail: aprés avoir fermé le robinet du
réservoir, dévisser le raccord d’entrée de combustible dans la pompe,
“sortir le filtre & crépine et le laver avec du pétrole.

Si l'alimentation de la pompe est insuffisante, en faire vérifier les

soupapes, et, si elles sont défectueuses, les remplacer.
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Fig. 28. - Cartouche du
filtre a gasoil.

1. Raccord de la canalisalion
d'amenée du gasoil - 2. Bou-
chon de purge d'air de l'inté-
rieur du filtre - 8. Raccord de
la canalisation de sortie - 4, Car-
touche filtrante - 5. Boitier de
la cartouche - 6. Bouchon de
vidange.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Toutes les 300 heures de travail: et chaque fois que I'on note des
difficultés dans l'alimentation, dues a un début de colmatage du
filtre, changer la cartouche filtrante.

Avant de commencer cette opération, fermer le robinet du réservoir
a gasoil,

La cartouche ne doit étre soumise a aucun lavage, sous n'im-
porte quelle forme.

Avoir soin, aprés avoir remplacé la cartouche, d'effectuer le rem-
plissage du filtre et la purge d'air comme indiqué au point 3 page 29.

INJECTEURS

En cas de fonctionnement anormal du moteur (marche irrdgulicre,
augmentation de la fumée a I'échappement, dilution de ['hulle de

53



graissage, etc.) déposer les injecteurs et
les nettoyer de la fagon suivante: ‘

— Détacher les canalisations.

— Déposer les injecteurs en dévissant leur
écrou de fixation (D, fig. 29).

— Décalaminer les extrémités des injec- '
teurs a l'aide d'une brosse métallique.

— Désassembler les injecteurs et laver soi-
gneusement toutes leurs piéeces a I'es-
sence, y compris le filtre a barrette situé
dans le raccord supérieur, aprés l'avoir
sorti de ce dernier a 'aide d'un chasse-
goupilles en laiton, de diamétre approprié.

Le désassemblage des injecteurs pour le
nettoyage des piéces internes ne doit
étre effectué que par du personnel spé-
cialisé, c’est-a-dire capable d’en effec-

Fig. 29. - Coupe d'un

injecteur. tuer le remontage. Se rappeler de ne

S = Rondellesid'étonnags pas changer entre elles les différentes
f= o gt o din b pieces des divers injecteurs, ni de varier

D I‘Eicnrj((),témillc;'i]lzflxl(ltil())ll{\.m(!‘(f le nombre des rondelles qui réeglent le

tarage de la pression d’injection.

En remontant les canalisations, avoir soin de serrer a fond les raccords
d’union aux injecteurs et a la pompe d'injection, sans cependant
tordre les canalisations.

Les injecteurs doivent étre fixés a la culasse avec un couple de serrage
de 6 m-kg.

Toutes les 600 heures de travail: déposer les injecteurs, les faire
vérifier et faire étalonner leur pression (120 - 5 kg/cm?) par un atelier
spécialisé.

S'il est nécessaire de remplacer les ressorts des injecteurs, les’
nouveaux injecteurs devront étre tarés a 130 -|- 5 kg/cm?2.
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DEPOSE DE LA POMPE D'INJECTION ET DU REGULATEUR -
REPOSE ET CALAGE

Lorsqu’on doit déposer la pompe d'injection pour effectuer des ré-
glages éventuels de la pompe elle-méme, agir de la facon suivante:

IMPORTANT. - Pour toutes les opérations de révision ou
de réparation, on recommande de confier la pompe a une
atelier spécialisé.

Dépose du groupe pompe d'injection-régulateur.

By

— Fermer le robinet du réservoir a combustible.

— Dévisser les raccords, sur la pompe d'alimentation, des tuyauteries
d'arrivée et de refoulement du combustible.

— Dévisser les raccords, sur la pompe d'injection, des tuyauteries
d’arrivée et de retour de combustible.

— Dévisser les écrous de raccord, sur la pompe d'injection, des
tuyauteries de refoulement aux injecteurs, en tenant les raccords
sur la pompe a l'aide d'une clé.

— Dévisser le raccord du tuyau entre le diffuseur avec papillon et le
régulateur pneumatique.
— Détacher, du levier du régulateur, le tirant de commande.

— Dévisser les quatre vis fixant la pompe d'injection & son support
sur le moteur et soulever la pompe en la sortant du joint de com-
mande.

REMARQUE - Lorsque pour une raison quelconque, on doit démonter les piéces
qui composent le joint de commande de la pompe d’injection, il est bon de prendre
note, au préalable, de la position du repére gravé sur le manchon du joint par rapport
aux repéres gravés sur le toc d'entrainement (1, fig. 31); cela afin de remonter ensuite
le joint dans sa position originaire.

Remontage et calage.

Lorsqu'on doit reposer la pompe d'injection, il faudra la caler de la
facon indiquée ci-aprés:
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Fig. 30. - Repére sur le volant, pour .
le calage de la pompe d’injection.

Le repére indique que le piston du cylindre
n. 1 du moteur est a 25° avant le P.M.H.
(avance a l'injection).

— Oter le petit couvercle de visite situé sur la paroi avant gauche
du carter de volant.

— Déplacer le vilebrequin jusqu'a ce que le piston du cylindre n. 1 se
trove 25° avant le p.m.h. en phase de compression; cette avance
est marquée sur le volant par le repére « INIEZ. » (¥) qui doit coin-
cider avec l'index fixe (fig. 30).

— Lorsque la pompe n'est pas encore montée sur son support, faire
tourner l'arbre de la pompe méme jusqu'a ce que les repeéres
gravés sur la carcasse de la pompe et le moyeu du joint (3, fig. 31)
coincident. Ces repéres indiquent la position de début de refoule-
ment du piston n. 1 de la pompe.

— A ce moment, sans déplacer 'arbre de la pompe de la position
prise, la placer dans son siége sur le carter de vilebrequin et I'ac-
coupler avec le joint de commande. Fixer, ensuite, la pompe sur son
support au moyen des vis prévues et brancher les tuyauteries.

La pompe ainsi montée doit étre exactement calée sur le moteur.
Cependant il est a conseiller d’effectuer le contréle, et éventuellement
de corriger son calage, suivant la méthode du « trop-plein », comme
indiqué ci-aprés:

(*) AVERTISSEMENT. - Le volant porte également le repére « ACC. » pour les moteurs a pétrole
ou a essence,
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Fig. 31. - Repéres sur la pompe d'injection et sur son joint de commande, pour caler
la pompe sur le moteur.

1. Repéres pour l'accouplement du joint avec le toc d'entrainement - 2. Repéres de montage
du disque intermédiaire du joint - 3. Repéres qui doivenl correspondre quand le piston du cylindre
n. 1 de la pompe commence le refoulement,

— Dévisser le raccord de pression de I'élément n. 1 de la pompe,
oter la soupape de refoulement et son ressort, sans toutefois
enlever le porte-soupape. Revisser seulement le raccord a pression.

— Ouvrir le robinet du réservoir et agir sur la petite pompe d’amorcage
(13, fig. 27), afin d'envoyer le gasoil dans tout le circuit d'alimen-
tation du moteur. Purger l'air du filtre et de la pompe d'injection.

— Le piston du cylindre n. 1 étant début de la phase de com-
pression, faire tourner lentement le vilebreguin, en notant chaque
fois I'instant exact dans lequel le combustible cesse de s'écouler

— Contréler si a cet instant le repére « INIEZ, » gravé sur le volant

coincide avec I'index fixe (fig. 80). P
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Fig. 82. - Phases de fonctionnement d'un élément de la pompe d'injection.

— Si cela ne se vérifie pas, desserrer alors les deux vis fixant la bride
de commande de la pompe (fig. 31), déplacer un petit peu le vile-
brequin de facon a faire coincider les repéres, tout en tenant arrété
le joint du c6té de la pompe; bloquer ensuite a nouveau les vis
de la bride et répéter le contréle du trop-plein pour s'assurer de la
bonne exécution de I'opération.

— Remonter la soupape de refoulement et le ressort sur le raccord
de pression de la pompe.

REGLAGE DU RALENTI

Le réglage du ralenti s'éffectue en agissant opportunément sur la vis
de réglage (1, fig. 33) qui limite la fermeture du papillon.

La position de la deuxiéme vis 2 (fig. 83), vis qui sert au réglage du
régime maxi, ne doit étre variée pour aucun motif sinon dans le cas
d'une révision du moteur de la part d’'un atelier spécialisé. Dans ce
(&t, cette vis est plombée par le constructeur.




Fig. 33. - Diffuseur (Ven-
turi) avec papillon d'accé-
lération.

1. Vis de réglage de ralenti -
2. Vis de réglage du régime
maxi.

RADIATEUR

Toutes les 20 heures de travail: ot toutes les fois que I'on com-
mence a travailler, vérifier et parfaire le niveau avec de I'eau limpide,
préférablement de pluie.

Eviter de remplir le radiateur avec de I'eau froide ai le niveau est trés
bas et le moteur est chaud, car cela pourrait produire des félures
dans la culasse et dans le bloc-cylindres.

L’abaissement anormal du niveau, peut étre causé par: R

1. Des fuites a la masse radiante, aux canalisations ou a la garniture

de pompe a eau.

2. Echauffement anormal causé par:

— des entartrages entre les ailettes de la masse radiante (les
éliminer au moyen d'un jet d'eau, si possible sous pression,
ou par un jet d'air comprimé);

— des entartrages dans la masse radiante et dans les canali-
sations (procéder au lavage de l'intérieur du radiateur);

— patinage de la courrole de ventilateur (la régler de la manlira
indiquée page 61);

— fonctionnement défectueux du thermostat (s'ad m & un
atelier spécialisé);
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— calage incorrect du moteur (le faire vérifier par un atelier spé-
cialisé).
Toutes les 600 heures de travail: rincer 'intérieur du radiateur de
la fagon suivante:

— Vidanger I'eau du moteur et du radiateur par les robinets prévus
(fig. 34 et 35).

— Remplir le radiateur avec de I'eau contenant 400 grammes de car-
bonate de sodium.

Fig. 34. - Robinet de vidange
de l'eau du moteur.

1. Robinet fermé.
2. Robinet ouvert.

Fig. 35. - Robinet de vidange
: du radiateur.

1. Robinet ouvert,
2. Robinet fermé.
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— Faire tourner le moteur pendant 10 minutes, environ, a faible vi-
tesse, et le vider ensuite.

— Laisser un peu refroidir le moteur, faire ensuite circuler de |'eau
courante dans le radiateur et dans les cylindres, en laissant les
robinets ouverts.

— Remplir avec de l'eau propre, aprés avoir fermé les robinets de
vidange, faire tourner a nouveau le moteur et le vider encore une
fois.

— Remplir enfin le radiateur jusqu'a son niveau normal,

Ce méme rincage doit précéder l'introduction du mélange antigel
pour ['hiver.

Fig. 36. - Réglage de la
tension de la courroie de
ventilateur et de dynamo.

1. Dynamo =.2. Axe d'articula-
tion de la dynamo - 3. Ecrou
fixant la dynamo au curseur.

COURROIE DE VENTILATEUR ET DE DYNAMO

Toutes les 80 heures de travail vérifier la tension de la courroie
de ventilateur et de dynamo (fléchissement sous la main de 1 & 1,5 ¢m
entre la dynamo et la poulie de ventilateur); si nécessaire, la régler
de la facon suivante (fig. 86):

— Desserrer I'écrou fixant la dynamo au curseur supérisur,
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— Faire tourner la dynamo vers I'extérieur de facon & obtenir une
tension normale de la courroie. Ne pas la tendre exagérement,
car une courroie trop tendue fatigue les roulements du ventilateur
et de la dynamo et s'use vite (*).

— Serrer a fond I'écrou de fixation de la dynamo au curseur.
(*) L'usure peut étre provogquée par le manque d'alignement de la poulie de la dynamo avec les

poulies du ventilateur et du vilebrequin,alignement qui esl déterminé par le téton de centrage
situé sur la carcasse de la dynamo, logé dans le siége prévu sur la sellette de support de dynamo.

ORGANES DU TRACTEUR

EMBRAYAGE

Toutes les 80 heures de travail: 6ter les dépots d’huile qui pour-
raient s’étre formés au fond du carter d’embrayage, en dévissant le
bouchon inférieur expressément prévu (fig. 38).

Toutes les 240 heures de travail: s'assurer que la pédale de com-
mande ait une garde d’environ 20 mm. En cas de diminution de cette
garde, en conséquence de l'usure des garnitures, a 8-10 mm (une

Fig. 87. - Commande de
I'embrayage.

1. Tirant.
2. Fourchette.




Fig. 38. - Bouchons de vidange des carters des tambours de frein, de la boite de
vitesses, du réducteur central et du carter d'embrayage.

1. Bouchons de vidange des carters des tambours de frein - 2. Bouchons de vidange do la boite
de vitesses et du réducteur central - 3. Bouchon de vidange du carter d'embrayage du moteur,

garde nulle entrainerait le patinage de I'embrayage) il faut la rétablir
en dévissant d'un demi-tour la fourche du tirant réglable (fig. 37),
aprés l'avoir détaché du levier inférieur. Bloquer ensuite la fourche
en position par son contre-écrou.

FREINS

Toutes les 80 heures de travail: 6ter les dépots d'huile qui pour-
raient s'étre formés au fond des carters des tambours de freins en
dévissant les deux bouchons inférieurs expressément prévus (fig. 88),
Toutes les 240 heures de travail: si I'on remarque une différance
de I'effet de freinage d'une roue motrice par rapport & I' ou
bien si la course a vide des pédales devient exe

alors régler les freins de la fagon sulvante (ﬂ@ ﬂﬁ’&-“‘
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Fig. 39. - Schéma des freins.

1. Ecrous de réglage des rubans de freinage - 2. Leviers de commande des rubans de freinage - 3. Levier de renvoi de la commande & main de
frein gauche - 4. Levier de renvoi de la commande & pédale de frein gauche - 5. Etais de transmission de la commande a pédales - 6. Barre de
renvoi de la commande de frein & main - 7. Levier de renvoi de la commande a pédale de frein droit - 8. Levier & main de commande de blo-
cage des freins - 9. Vis de centrage des rubans de freinage - 10. Pédale de commande de frein gauche - 11. Linguet d'accouplement des deux
pédales de freins - 12. Pédale de commande de frein droit - 13. Barre de renvoi de la commande de frein a pédales - 14. Rubans de freinage,



— Visser a fond les vis 9 de facon a porter la garniture ferodo en
contact du tambour; desserrer ensuite les vis mémes de deux
tours et les bloquer par les contre-écrous respectifs.

— Visser I'écrou de réglage 1 de fagon a porter le ruban en contact
du tambour, et le dévisser ensuite de trois tours. S'assurer que
dans ces conditions en tirant le levier & main 8 il arrive a mi-course,
ou un peu au dela, pour obtenir le blocage des freins.

Avertissement. - Lorsqu’on doit effectuer des nettoyages dans le
chassis berceau, n’employer jamais de I'essence puisque les gaz qui
se développent peuvent causer des incendies et des explosions.

Méme en employant des liquides moins gassifiables il est nécessaire
de laisser ouvertes pedant quelque temps les ouvertures de visite,
afin de redre possible I'évacuation des vapeurs inflammables.

ROUES

Pour les différentes exigences de travail, il est possible de varier
la voie du tracteur.

Cela est particulierement utile pour le travail dans des cultures a
rangées écartées de 60 cm ou davantage.

A cet effet, I'avant-train est constitué par un essieu en trois parties,
une centrale ayant une section plus grande et deux extrémités coulis-
sant dans la précédente; pour varier la voie des roues avant, il suffit
de déplacer les extrémités de I'essieu en les fixant dans la position
choisie et en adaptant opportunément la barre d'accouplement a la
voie choisie.

La variation de la voie arriére s'effectue en changeant et en inver-
tissant la position des jantes et des disques selon le schéma fig. 42,
sur lequel on voit que I'on obtient les deux voles plus étroites en
variant seulement la position des jantes par rapport aux disques,
tandis que pour passer de ces voies aux deux plus larges, Il faut
invertir les disques en les montant avec leur partie en forme de cloche
tournée vers |'extérieur.

b 65



Position basse Position haute

Fig. 40. - Positions de I'avant-train.

1. Extrémité télescopique de I'essieu avant - 2. Ecrou fixant la fusée - 3. Fusée - 4. Téton de cen-
trage pour l'orientation correcte de la fusée.

Position basse Position haute

Fig. 41. - Positions des carters des réducteurs latéraux.
1. Carter de réducteur-2. Vis fixant le carter & la bride de I'entretoise sur le chassis-berceau.



Lorsque I'on invertit la position des jantes pour passer de la vole 1. 1
a celle n. 2, ou bien de la voie n. 3 & celle n. 4, il faut blen prendre
garde a ne pas invertir I'orientation des pneus qui, durant la marche
du tracteur, doivent tourner selon la direction indiquée par la floche

surle pneu; il faudra, dans ce but, changer la roue droite avec la gauche
et vice-versa, sans les renverser,

Sur les disques des roues avant et arriére il y a des trous de fixation
des plaques d'alourdissement (voir page 88).

En faisant tourner la fusée de chacune des roues avant de 1800 (voir
fig. 40), et les carters des réducteurs d’un trou sur leurs brides
d'union a I'entretoise sur le chéassis-berceau (fig. 41), il est possible

de passer de la position normale du tracteur & la position relevée,
c'est-a-dire d'augmenter la garde au sol.

PNEUS

Toutes les 80 heures: vérifier leur pression & l'aide du manomeétre
en dotation. Lorsque la pression résulte au-dessous de celle normale
(1,8 @ 2 kg/cm? pour les pneus avant et 0,8 & 1 kg/em® pour ceux
arriere) il faut la rétablir.

DISPOSITIF D’ATTELAGE

Pour l'attelage d'outils et de remorques, on a prévu une barre a
secteur réglable en hauteur, munie d'un crochet & fourche (fig. 43).
La hauteur de la barre, qui est montée & charniére sur les deux sup-
ports prévus sur le c6té arriere du chéssis-berceau, peut étre variée
en déplacant les positions de fixation des deux tirants latéraux 2 et
en faisant coincider opportunément les trous prévus aux extrémités
des tirants susdits et sur les étriers correspondants 3 du secteur,

Avec le secteur en position normale on peut obtenir trois différentes
hauteurs du crochet au-dessus du sol:

— avec tracteur bas i 23 - 36 = 47 em (fig. 45)
— avec tracteur relevé’ S .+ d6-40-60em (fig. 47)
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Fig. 43. - Dispositif d'attelage (position normale).

1. Vis fixant les tirants aux supports - 2. Tirants - 3. Brides avec trous de réglage de la hauteur
du secteur - 4. Secteur d'attelage - 5. Cheville de retenue du crochet sur le secteur - 6. Cheville
d'attache de la remorque ou de l'outil - 7. Crochet d'attelage - 8. Vis fixant le secteur aux supports.

Fig. 44. - Dispositif d'attelage (position renversée).
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En renversant le secteur et les tirants (fig. 44), on peut obtenir, toujours
au moyen du méme systéme, encore trois positions ayant les hauteurs
suivantes au-dessus du sol:

— avec tracteur bas . . . . . . . . ... 45-56-69cm (fig. 46)
— avec tracteur relevé . . . . . . . . .. 58 - 69 - 82 cm (fig. 48)

Aux schémas indiquant les hauteurs du crochet sont aussi reportées
en détail les positions correspondantes d'accouplement des trous
des tirants avec les étriers du secteur.

En plus de ces hauteurs, on peut en obtenir d'autres, intermédialres,
plus fortes ou moins; d'autre part, les positions Indiquées permettent
déja les plus amples possibilités de réglage de l'accouplement du
tracteur avec l'outil ou la remorque trainée.

Le crochet d'attelage a une inclinaison de 6° par rapport a son plan
d'appui sur la traverse et peut étre rabattu, de maniére a compenser
I'inclinaison prise par la traverse méme dans les différentes positions
de réglage de la hauteur et consentir une meilleure adaptation du
crochet & la position du timon de l'outil trainé.

Lors de l'accouplage du tracteur & la remorque se rappeler que:

1. Pour le remorquage d’outils trainés, le crochet doit étre relevé le
plus possible afin d’augmenter I'adhérence des roues motrices. .
2. Pour l'attelage de remorques a deux essieux, le crochet doit étre
placé a une hauteur telle que le timon se trouve horizontal le plus
possible. Si le crochet est trop bas I'adhérence des roues motrices
est compromise; s'il est trop haut, le tracteur pourrait cabrer.
En tout cas la hauteur du crochet ne doit pas dépasser 60 cm.
3. Pour l'attelage de remorques a un seul essieu, il faut que le crochet
se trouve en position normale (fig. 43), avec le secteur horizontal.
Le crochet a fourche doit étre remplacé par un support approprié
auquel il faut accrocher le timon de la remorque.
La charge maxima sur le secteur ne doit pas dépasser 300 kg.

Sur les tracteurs équipés de roues métalliques, au contralre, (I sera
mieux de régler le dispositif d'attelage dans la position la plus basse
possibile, afin d'éviter le danger de cabrages. On recommande donc
de se servir seulement du dispositif d'attelage en position normale,
en exploitant les variations vers le bas.
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INSTALLATION ELECTRIQUE
BATTERIE

Toutes les 80 heures: vérifier le niveau de I'électrolyte et ajouter de
l'eau distillée dans chaque élément. A cet effet, avec le tracteur en
palier, la batterie reposée et froide et le moteur stoppé, procéder
comme suit:

— S'assurer que les bouchons des éléments soient bien vissés,
oter le chapeau des bouchons susdits et verser doucement de
I'eau distillée dans le corps & entonnoir: le liquide vers¢ atteindra
I'intérieur de I'élément par les quatre trous prévus dans I'entonnoir
(fig. 50).

— Interrompre I'opération au moment ot le liquide ne s'écoulant plus
dans I'élément, commence a augmenter de niveau dans I'entonnoir.

Fig. 49. - Aménagement de la batterie.

1. Ecrous des tirants de blocage de la batterie - 2. Bouchons des éléments, pour parfaire le niveau
de I'electrolyte - 3. Borne positive - 4. Poignées de soulévement de la batterie - 5. Borne négative
6. Vis de fixation du céble de masse.
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Fig. 50. - Coupe sur le bouchon
d'un élément de la batterie.

1. Chapeau.
2. Corps en forme d'entonnolr.
3. Tube d'évent.

4. Trous de passage d'eau distilléa,

— Recouvrir chaque bou-

Il iy

chon avec son chapeau
en s'assurant que les
trous d'évent ne sont
pas bouchés.

La batterie est la partie de I'installation électrique qui doit
étre le plus surveillée.

Une batterie déchargée veut dire une installation hors
service.

Avant d'intervenir sur la batterie, détacher toujours le
cable de masse de la borne neégative.

La batterie pourra se maintenir efficiente seulement si I'on suivra les
directives ci-aprés:

(L

Le moteur étant stoppé, garder toujours la manette du commuta-
teur d'éclairage en position verticale « O » sauf, bien entendu, si on
a besoin des lumieres.

Il est préférable de laisser le moteur en fonction plutét d'effectuer
des lancements fréquents, parce que pour chaque lancement la
batterie doit débiter une quantité considérable de courant.

Maintenir la batterie propre et séche, surtout dans la partie supé-
rieure; en la nettoyant veiller & ce que de la saleté n'entre pas
a l'intérieur de la batterie.
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4. Controler le niveau de I'électrolyte selon la fréquence prescrite.
Pour le remplissage n'employer jamais de l'acide ou de I'eau com-
mune qui endommageraient la batterie, mais exclusivement de |'eau
distillée ou bien tout au plus de I'eau de pluie recueillie dans des
récipients en verre parfaitement propres.

5.Si la batterie requiert fréquemment des ajoutages d’'eau, surtout
en été (chaque deux ou trois jours), ou bien ne réussit pas a
entrainer le moteur, ou présente d'autres inconvénients, s'adresser
tout de suite au plus proche atelier spécialise.

6. S'assurer que les cosses des cbles soient bien fixées aux bornes
de la batterie, de facon & garantir une parfaite prise de courant.
Avant d'intervenir sur les bornes, débrancher celle négative. Pour
visser ou dévisser les écrous des cosses se servir toujours de clés
fixes, jamais de pinces.

7. Enduire les cosses, avant leur remontage, de vaseline pure, jamais
de graisse commune, car celle-ci en venant en contact de I'acide
sulfurique, attaquerait le métal.

8. S’assurer soigneusement que les parois de la batterie ne soient
ni cassées, ni félées, car des fuites de liquide pourraient se vérifier.

9. Ne jamais essayer de réparer la batterie.

10. Il faut avoir soin de ne pas laisser décharger complétement la
batterie. Si le tracteur reste longtemps au repos, il est bon de
sortir la batterie, la placer dans un local abrité et la recharger
tous les mois.

La batterie reposée et froide peut etre considérée chargée
lorsque la ‘densité de I'électrolyte est de 1,24-1,28 (27°-31°
Beaumé) a 15° C.

DYNAMO

Toutes les 400 heures de travail: faire effectuer par un atelier spé-
cialisé les opérations suivantes:
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— Démonter les paliers c6té collecteur et c6té commande et vérifier
I'état d'usure des balais et du collecteur. Si les balais sont usés
irrégulierement, ébréchés ou cassés, les remplacer; si le collecteur
présente des traces de grillage, en effectuer le repassage.

— Graisser avec de la graisse Flat Jota 3 le roulement a billes du
palier c6té commande. Avec la méme graisse remplir I'espace
entre la bague du palier coté collecteur ef le bout intérieur du
palier lui-méme.

— Oter la vis-bouchon (ou le couvercle) placée sur le palier colé
collecteur et garnir la méche avec de I'huile dense (SAE 50).

GROUPE REGULATEUR

Des spécialistes seulement peuvent démonter ce groupe (fig. 51);
il faut donc le faire vérifier exclusivement par un atelier spécialisé
disposant des instructions et de l'outillage nécessaires.

Ne jamais intervertir les serre-fils n. 67 et n. 51, parce que cela
causerait une détérioration immédiate du groupe. -

Fig. 51. - Groupe régulateur
de dynamo, fusibles et ré-
sistance pour bougies.

1. Groupe régulateur - 2. Cables
reliés au serre-fil n. 30 -
3. Cables reliés au serre-fil n. 31
4. Cables relices au serre-fil
n. 67 - 5. Cables reliés au serre-
fil n, 51 - 6. Résistance pour
bougies de préchauffage -
7. Boite a fusibles de protection
de l'installation.
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DEMARREUR

Toutes les 400 heures de travail: 6ter le collier du palier cété
collecteur et vérifier le degré d’usure et de contact des balais sur le
collecteur. Si leur contact est imparfait ou bien si les balais sont
ébréchés, les changer; si le collecteur présente des traces de grillage,
en effectuer le repassage.

S'il y a de la poussiére de charbon il faut I'6ter a I'aide d'un pinceau
bien sec.

En cas de révision du démarreur, en nettoyer soigneusement toutes
les piéces et graisser l'intérieur de la roue libre avec de la graisse
Fiat Jota 1/M.

LANTERNES

L'ouverture des lanternes est simple et rapide. La fig. 52 montre
comment on démonte les projecteurs avant pour accéder a leur
ampoule.

Pour la puissance des lampes, voir page 16.

Fig. 52. - Ouverture des
projecteurs avant.

1. Vis a dévisser pour ouvrir

les projecteurs - 2. Porte-lampe

- 8. Lampe feu route et code -

4. Linguet de retenue du porte-
lampe.
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FUSIBLES DE PROTECTION DE L'INSTALLATION

Les appareils de l'installation électrique sont protéges par 4 fusibles
de 8 A, aménagés dans une boite placée sous la batterie (fig. 51).
Lorsque I'un d'eux saute, avant de le remplacer il faudra rechercher
la cause qui a provoqué le court-circuit. Pour cette recherche, voir
le plan de cablage (fig. 11).

— Le fusible n. 54/1 protége: le feu route du projecteur avant gauche,
— Le fusible n. 54/2 protége: le feu route du projecteur avant droit,

— Le fusible n. 30/2 protége: la prise de courant de baladeuse.

— Le fusible n. 30/1 protége: la lampe d'éclairage du tableau de bord,
la lanterne arriere pour travailler de nuit, le feu rouge arriére et le
feu-code des projecteurs avant.

Méme avec les fusibles enlevés ou brilés les circuits de charge de la

batterie, de démarrage et des bougies de préchauffage fonctionnent
» toujours.
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APPLICATIONS DIVERSES

AVERTISSEMENT IMPORTANT - Quand le tracteur entraine des
machines opératrices fixes, le mouvement aux machines mémes est
directement transmis par I'arbre secondaire de la boite de vitesses,
tandis que l'arbre de renvoi ne tourne pas. Par conséquent, I"huile
contenue dans la boite ne peut plus graisser les roulements de I'arbre
secondaire par simple barbotage.

Afin d'assurer un graissage suffisant de ces roulements en cas
d'emploi prolongé du tracteur accouplé a des machines opératrices
fixes, il est opportun d'ajouter dans la boite de vitesses, 7 kg d'huile
environ, de facon que cette huile puisse arriver a effleurer les pignons
de l'arbre secondaire. Cette précaution assure un graissage correct
des roulements.

Il faudra rapporter le niveau d’huile a la hauteur normale lorsque le
tracteur est exploité en effort de traction.

POULIE DE BATTAGE

On la monte a l'arriere du carter de transmission, pour actionner,
au moyen d'une courroie, les différents types de machines, telles
que batteuses, pompes, etc. (&)

Le groupe regoit le mouvement depuis I'arbre secondaire de la boite
de vitesses. Pour son enclenchement tirer en haut la manette placée
sur le coté droit (fig. 53); si le moteur est en mouvement il est néces-
saire de débrayer au préalable.

Données caractéristiques.

Vitesse de la poulie (correspondant a 2000 tours/mn
AU M OTEUGII o = 5 s e oo R - 1120 tours/mn

(*) Afin d'éviter que le lubrifiant sorte de la boite de vitesses et du réducteur central lorsqu’on
ote le couvercle arriere du chassis berceau, il est nécessaire de placer le tracteur en pente
de sorte que la partie arriére se trouve de 25-30 cm plus haute.
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Fig. 53. - Poulie de battage.

1. Poulie - 2. Bouchon-niveau d'huile - 3. Bouchon de vidange d'huile - 4. Levier de commande
d'embrayage - 5. Reniflard - 6. Bouchon de remplissage d'huile.

Sens de rotation (vu du cdété de la poulie) A € a gauche
Diameétre de la poulie . . . . . . . . . . . . ... 250 mm
Largeur de la jante . . . . . . . . .. ... ... 150 »
Vitesse périphérique e T e 14,6 m/sec
Poids du groupe (avec lubrifiant) . . . . . . . . . 41,5 kg
Contenance en huile de graissage . . . . . . . . . 0,5 »
Entretien.

— Toutes les 20 heures de travail vérifier le niveau de I'huile par le
bouchon placé sur le couvercle arriére du groupe (2, fig. 53) et,
si cela est nécessaire, le parfaire, en ajoutant de I'huile FIAT A 140
(SAE 140) (*) par le bouchon supérieur.

— Toutes les 1200 heures de travail remplacer I'huile, aprés l'avoir
déchargée par le bouchon inférieur.

(*) Par une température extérieure inférieure a 0" C employer de I'huile FIAT A 80 (SAE 90).
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PRISE DE FORCE

Au lieu de la poulie de battage, on peut appliquer une prise de force (*).
La prise de force peut servir pour la commande directe des machines
opératrices, trainées par le tracteur ou qui lui sont appliquées.
L'enclenchement est obtenu de la méme fagon que pour la poulie
de battage.

Données caractéristiques.

Vitesse de l'arbre (correspondant & 2000 tours/mn du

moteur) . & & Lok 585 tours/mn
Sens de rotation (vu de l'arriére du tracteur). . . . . sens horloge
Dimension de l'arbre cannelé d'accouplement:
— diametieReXtETIMUTTIEEEE AN e e 34,8 mm
— diameétre intérieur e i R TR 29 »
= NOIMDIENUSTUBNLS ! i « & + « & & e o s o gt w0 6

Fig. 54. - Prise de force.

1. Reniflard - 2. Bouchon de niveau et d'introduction d'huile - 8. Arbre de prise de force - 4. Bou-
chon de vidange d'huile - 5. Levier de commande d'embrayage.

(*) Voir note page 76.
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Garde au sol position basse . 590 mm

(en correspondance de 'arbre) | position haute . Tile)
Poids (avec [ubriffSifu——, . . . . . . . . 23,3 kg
Contenance en HUISENESEEEE. . , . . . . . . 0;3 %)
Entretien.

— Toutes les 20 heures de
le bouchon placé sur la pa
échéant, ajouter de I'huile F
niveau du bouchon mém

— Toutes les 1200 heures de
déchargée par le bouchon

eau de I'huile par

8 (2, fig, 64); le cas
Vi i

CROCHET DE REMORQUAGE SUR ROL

Pour le remorquage des véhicules, le tr
crochet, applicable a l'arriére, & la place
de la prise de force (fig. 60).

Fig. 656. - Crochet de remorquage.

1. Crochet de remorquage avec cheville d'attache de la remorque - 2, S
3. Vis fixant le support a la plaque d'atlache - 4, Plaque d'attache du croc

(*) Par une température extérieure Infériaura & 00 G employer de I'hull



Ce crochet est muni d'un robuste ressort amortisseur des chocs
violents et peut étre déplacé sur trois hauteurs différentes au-
dessus du sol (575-635-695 mm le tracteur étant en position basse et
705-765-825 mm le tracteur étant en position haute).

Diamétre de la cheville d'attache de remorque . . . 24-25 mm
Bolds™e o' o s s e v v, . . 17 kg

Fig. 56. - Roue arriéere
munie de plaques
d’alourdissement.

PLAQUES D'ALOURDISSEMENT

Afin d'augmenter le poids du tracteur et de réduire la valeur des
patinages lorsqu’on travaille sous un effort élevé, les roues arriére
peuvent &tre munies de plaques d'alourdissement. Ces plaques sont
constituées par quatre anneaux en fonte qu'il faut monter deux chaque
roue. Le poids des quatre plaques est de 235 kg.

Les roues avant peuvent aussi étre équipées de plaques d'alourdis-
sement, une pour chaque roue, afin d'améliorer le comportement du
tracteur lorsque'il remorque des outils portés. Le poids de ces deux
plagues est de 80 kg. .
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TRACTEURS won. 25RS - 25RS 5 - 25 RSV 5

Ces ftracteurs dérivent leur structure

principale des modeéles 25 R -

25 R5 - 25 RV 5 décrits dans la premiére partie de cette notice.

Leur caractéristique essentielle

6st le moindre encombrement trans-

versal qui les rend propres aux travaux entre les rangées des vignobles. -
Dans cette deuxiéme partie de la notice on reporte seulement les

données de construction ot les directives d'em
different de celles des modéles 25 R

ploi et d'entretien qui
- 25 R5 - 25 RV 5. Pour tout

ce qui n'est pas compris dans ces pages il faudra donc se rapporter
a la premiére partie de la notice.

DONNEES GENERALES

Puissance & la barre:

Puissance 3 la poulisiar - o i
Empattement « . . ... ...,

Voie arriére (2 positions variables)

Longueur hors-tout du tracteur:

— sans dispositif d'attelage . . .
— avec dispositif d'attelage . .

Largeur hors-tout du tracteur:

— avec voie minima . . ., , . .
— avec voie maxima . . . ., . .

Hauteur maxima du tracteur (tuyau d’échappement) . . . ., . .. . .

Hauteur au bouchon de radiateur
| avant

Dimensions des pneus o
{ arriére
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25 Cv
1,582 m
0,936 »
1,188 »
0,858 »
1,240 »

2,430 m
2,615 »




Poids du tracteur avec roues garnies de pneus, en s Mod. 25
ordre de travail, les pleins faifs, avec plaques { Mod. 25
d'alourdissement arriére et dotation de clés et ( Mod. 25
d’outils.

Garde:all SOl = « v s v - HCHEEEEEE S

PERFORMANCES

Vitesses avec moteur a régime norm=i:

— en 1re vitesse

.................. kmih

— en 2e vitesse . . . oo »
—en: 3e vitesse . . . B »
—en:de vitesse . . O TREEERSEEE | | STeeee £ »
— en e vitesse TR L . . o - . ke s »
— en marcheiarriCre N BN E . . . . o L i L »
Efforts moyens de traction (correspondant au régime

de puissance maximum) (¥):
— en 1re vitesse (limité par I'adhérence) . . . . . . kg
— eNni2e vitesse o SRR L - s s s i s h »
RenE3er Vite s Se M R < =t e »
—enrde ViteSSe i s ol L . . e e »
—eén-5e Vitessel T - Ln s S Ses e »
Efforts maximum de traction (correspondant au régime

de couple maximum) (¥):
— en 1re vitesse (limité par I'adhérence) . . . . . . kg

BOITE DE VITESSES

Mod. 25 RS: a 4 vitesses et marche arriére.
Mod. 25 RS 5 et 25 RSV 5 & 5 vitesses et marche arriére.

Rapports de la boite:

=eN; 100 VIEOSSE. o 1o ce alye e oiied o o SRS
58N -26 VItESSE - ¢ & & & v Giaiane 5 SRR
—ren: 3envitessel T o R e e e
= Gl CRVIECCEN NIRRT s R
=—an 56 VIteSSeI & & i - 5 n vk s e m e A e
— en marche arriére . . . . . . . G @G B SR .
Contenance en huile de la boite de vitesses . . . kg

RS
RS5 |
RSV5 |

1400 kg
1415 kg

0,320 m

25RS | 25RS5 25RSVS

K
45 | 3
73| 4

148 | 7
=
32 |8

I

3 1,6
3 4,1
6 5,7
3 9,1
5 | 18,5
e 4,0

|

1000 | 1000 | 1000
1000 | 1000 | 1000
700 | 1000 | 930
33 | 700 | 560
— | 330 | 250

1000 | 1000 | 1000

3,133
2,263
1,423
0,703
3,253
6,50

25 RS ‘25R55-25 RSV5

" 8,083
3,133
2,063
1,423
0,703
3,253
7,05

(*) Ces performances se rapportent au tracteur équipé de plaques d'alourdissement arriére.
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REDUCTION ARRIERE
25RS-25RS5| 25 RSV 5

Rapport-dulicoUplBliconious . .. . « . . . o o SRR 5,625 4,500
Rapport des couples cylindriques . . . . . . . . . . .. 6,300 6,300
Rapporttotal®de’ réduction . . « ¢ s « LRI 35,437 28,350

REMARQUE. - Les carters des réducteurs ont une seule position de montage, des
variations en hauteur du chéssis-berceau au-dessus du sol n'étant pas prévues.

RAPPORTS TOTAUX DE TRANSMISSION

25 RS 25RS5 |25RSV5
— BN 1re Vitesse: « « .l R 111,026 | 286,449 | 299,153
— en 26 vitesse : . I ENIEEE——— 80,195 111,026 88,820
— B81:36:Vite SSONNETIET NIRRT 50,429 80,195 64,156
— ent4e Vite s o R R s o 24,902 50,429 40,342
SERCTEETY VT v o o o S, - 24,902 19,930
— en. marehe arflére . . . . . v« o e ow v s 115,278 115,278 92,220
AVANT-TRAIN

L'essieu avant est réglable en longueur, mais il peut prendre seulement deux positions
auxquelles correspondent deux voies (voir page 89).

REMARQUE. - Les fusées des roues ont une seule position de montage, des varia-
tions en hauteur du chéssis-berceau au-dessus du sol n'étant pas prévues.

ROUES ET PNEUS

Roues avant en téle d'acier.
Roues arriere a disques en fonte, avec jante en téle d'acier; les jantes peuvent étre
fixées en deux positions auxquelles correspondent deux voies (voir page 89).

Avant Arriére
Dimensions des Pneus « .« . v v v v o owe s 5,00-15 I 9-24
Pression des PReuS . . . « .« v o v u . kg/cm? 279 | 0,8 (%)

(*) Si le tracteur est destiné a la traction sur route, la pression des pneus arriére doit étre aug-
mentée & 1,5 kg/cm?,

DIRECTION

Rayon mini de braquage . . . . . . . . ... ... . . ... ... 3,3 m
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Fig. 58. - Dispositif d’attelage.

1. Support fixant ie dispositif au tracteur - 2. Tirants avec trous de réglage de la hauteur du crochet
- 3. Brides avex trous de réglage de la hauteur du crochet - 4. Secteur d'attelage - 5. Crochet

d'attelage.
DISPOSITIF D’ATTELAGE
— Course du crochet sur le secteur . . . . . . . . .. ... .. 330 mm
— Hauteur du crochet au-dessus du sol . . . . . . . . .. de 205 a 5805 mm
REMARQUE. - Il n'est pas possible de renverser le dispositif comme illustré a la

fig. 44 pour les tracteurs 25 R - 25 R5 - 25 RV 5.

ENTRETIEN

GRAISSAGE

Les opérations de graissage des barres de direction et des carters
de réducteurs latéraux (voir fig. 59 et 60) sont différentes par rapport
aux tracteurs Mod. 25R - 25 R5 - 25 RV 5.
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Fig. 59. - Graissage des barres de
direction et des fusées.

Toutes les 10 heures de travail injecter de
la graisse Fiat G9 dans les 9 graisseurs
illustrés ici.

Fig. 60. - Graissage des réducteurs des roues motrices.

Toutes les 240 heures de travail vérifiar le
tuels d'huile Fiat A 140 (SAE 140) par le bouchon (1).
travail en la vidangeant par le bouchon (3.

niveau par le bouchon (2) et effectuer les ajouts éven-
Remplacer I'huile toutes les 1200 heures de
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VARIATION DES VOIES

Possibilité de deux voies avant (0,936 et 1,188 n'1) et deux voies arriére
(0,858 et 1,240 m) seulement.

Pour varier la voie avant il faut faire télescoper ies bouts de I'essieu,
jusqu’a ce que les trous de fixation correspondent dans la nouvelle
position, et adapter la longueur des barres de direction a la
nouvelle voie.

Pour varier la voie arriere, invertir entre elles les deux jantes garnies
de pneus, sans les renverser; de cette facon la direction de roulement
des pneus reste invariée.

APPLICATIONS DIVERSES

On a prévu les applications déja décrites pour les modéles 25 R -
R 5 - RV 5 (voir page 76 et suivantes), c’est-a-dire: poulie de battage,
prise de force, crochet de remorquage sur route, plaques d'alour-
dissement.

Les différences sont indiquées ci-aprés:

PRISE DE FORCE

La hauteur de I'axe de prise de force au-dessus du sol est de 507 mm.

CROCHET DE REMORQUAGE SUR ROUTE

Hauteur du crochet au-dessus du sol: 492-552-612 mm.

PLAQUES D'ALOURDISSEMENT

Sur les roues avant, aussi bien que sur celles arriére, on peut appliguer
des plaques d'alourdissement dont le poids est le suivant:

— Poids des plaques avant (deux, une chaque roue) 80 kg
— Poids des plaques arriére (quatre, deux chaque roue) 170 kg
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Fig. 5. - Coupe longitudinale du moteur.

Fig. 6. - Coupe transversale du moteur.



Fig. 9. - Schéma du grais-
sage du moteur.

1. Manométre d'huile - 2. Ca-
nalisation de sorlie du filtre
supplémentaire - 3. Bouchon
d'évent - 4. Axes de culbuteurs -
5. Filtre supplémentaire & car-
touche changeable - 6. Bou-
chan-reniflard de la tubulure de
remplissage d'huile, avec filtre -
7. Conduits de refoulement de
huile de I'arbre & cames aux axes
de culbuteurs - 8. Huile de grais-
sage des roulements de l'arbre
de la pompe d'injection - 9.Arbre
& cames - 10. Vis-raccord de la
canalisation de graissage des
pignons de la distribution -
11. Engrenages de la pompe a
huile - 12. Canalisation de refou-
lement d'huile au filtre sup-
plémentaire et aux différents
organes du moteur - 13, Cana-
lisation d'aspiration d’huile du
carter - 14, Filtre d'aspiration
de la pompe a huile - 15. Bou-
chon de vidange du carter &
huile - 16. Jauge de niveau
d'huile dans le carter - 17. Vile-
brequin - 18. Soupape de sur-
pression d’huile.
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Fig. 27. - Schéma de I'alimentation du moteur.

1. Réservoir a combustible - 2. Canalisations de refoulement de combustible aux injecteurs - 3. Tubulure de réservoir, munie de filtre -
4. Diffuseur (Venturi) avec papillon - 5. Robinet du réservoir & gasoil - 6. Canalisation de retour de combustible des injecteurs et de la
pompe - 7. Filtre a air du moteur - 8. Manette d'accélérateur - 9. Bouton d’enrichisseur de débit de la pompe d'injection et d'arrét du
moteur - 10. Canalisation & dépression entre le diffuseur (Venturi) etle régulateur de vitesse - 11. Tuyau entre le réservoir et la pompe -
12. Régulateur pneumatique de vitesse - 13. Bouton du piston de la pompe d'amorcage - 14. Pompe d'alimentation - 15. Reniflard d’huile
de la pompe d'injection - 16. Pompe d'injection - 17. Vis de purge d'air de la pompe d'injection - 18. Canalisation de refoulement de la
pompe d'alimentation au filtre & combustible - 19. Canalisation allant du filtre 4 la pompe d'injection - 20. Filtre & combustible - 21. Bouchon
de purge d'air du filtre & combustible,



Fig. 10. - Schéma des organes de transmission (tracteur Mod. 25 R & 5 vitesses).

1. Vilebrequin - 2. Volant du moteur - 3. yage - 4. i pour de débrayage - 5. Fusée d'arbre sscondaire, avec denture de commande de 1re vitesse -

6. Couple baladeur de pignons de 4e et 5e vitesse - 7. Pédale de débrayage - 8. Couple baiadeur de pignons de marche (ariigre - |9, Couple baladeur de pignons de 2e et 3e

vitesse - 10. Levier de changement de vitesses - 11. Fusée arriére d'arbre secondaire avec denture interne pour commande éventuelle de poulie de battage et de prise de

force - 12. Couple réducteur conique (réducteur central) - 13. Engrenages de groupe différentiel - 14, Levier & fourche de commande de blocage du différentiel - 15. Tambour

de frein droit - 16, Arbre de roue motrice droite - 17. Pignon entrainé de 2e vitesse - 18. Pignon entrainé de 3e vitesse - 19. Couple réducteur cylindrique sur la roue motrice

droite (réducteur latéral) - 20. Pignon entrainé de 4e vitesse - 21. Pignon entrainé de 5e vitesse - 22. Pignon baladeur de 1re vitesse - 23, Joint souple entre embrayage et
boite de vitesses - 24. Levier & fourche de commande de manchon de débrayage.




Toutes les 1200 heures de travail

Toutes les 240 heures de travail J5, J4)

Toutes les 20 heures de travail Fig. 15. - Schéma de graissage.

Toutes les 10 heures de travail Toutes les 10 heures de travail

1. Yéritication du niveau de I'hulle dans le moteur,
2. Braiesage des roulements de pompe & eau etventi‘ateur.
3. Braissage du manchon de débrayage,
4

raissage de l'axe d'articulation de la pédale
Fembrayage.

. Bra

sage de Vaxo d'oscillation de V'essieu avant,

6. praissage des fusées el des articulations des barres
o diraction,

$raissage des supports d'arbre de pédales de freins,

8. rm\;sanu da larbre da renvoi de frein & main.

Toutes les 20 heures de travail
|
9. Vrifier le niveau d'huile dans fe filtre & air,
|

i Toutes les 80 heures de travail

1. Changer I'huile dans le moteur.

10. Vérifier e s d'huile dans 1a pompe d'injection,
11, raissage du régulateur de vitesses du moteur,

12. Graissage des roulements de roues avant

wveau d'huile dans le boitier de direction.

13, ériier

| Toutes les 240 heures de travail

14. Yérifier le niveau d'huile dans les carters de réducteurs
S roues motrice:

15, 'rr-ner le niveau d'huile dans la boite de vitesses et

educteur central.

| Toutes les 1200 heures de travail

14. Ghanger I'huile dans les carters de réducteurs des roues
ofrices.

Toutes les 10 heures de travail

Toutes les 80 heures de travail

15. Changer 'nuile dans la boite de vitesses ef réducteur
Toutes les 240 heures de travail ;'evnml

Toutes les 1200 heures de travail 14) ’
|
|

Q A <> o ;
Huile Fiat HD 20 - Huile Fiat A 90 Gralsse Fiat G 9 Hulle Fiat A 140 |
HD 30 - HD 50

Toutes les 600 heures de travail

Fig. 16. - Schéma des nettoyages, vérifications,
et réglages.

Toutes les 240 heures de travail

Toutes les 80 heures de travail

Toutes les 20 heures de travail

Toutes les 20 heures de travail i du niveau d'huile dans le filtre
4 air. . .. page 51

2| Veérification du niveau d'eau dans le radiateur  » 59

Toutes les 80 heures de travail

3| Nettoyage du filtre d'aspiration d'huile dans

le carter & huile . . . . . . SN o e oA
4| Nettoyage du corps de filtre & huile & cartouche  » 46
5| Nettoyage du reniflard du moteur . . . . . » 46
6] Nettoyage de la cartouche du filtre a air . . » 52
7l Nettoyage du filtre de la pompe & combustible ~ » 52

8} Contrdle de la tension de la courrole de ven-
| tilateur et de dynamo . . . . . ... o
9| Evacuation des dépdts du carter d'embrayage  » 62
10} Evacuation des dépéis des carters des tam-
bours da

S freins: .. 3 L e R » 63
11 Vérification de la pression des pneus . . . » 67
12| Vérification du niveau de I'électrolyte de la
WA e b oaaie SRR i
| Toutes les 240 heures de travail
18] Controte du jeu des soupapes du moteur . » 47
14) Vérification du réglage de I'embrayage . . » 62
|5]‘ Veérification du réglage des freins . . . . . » 83
| Toutes les 300 heures de travail
IGI ch\ulafumon! de la cartouche du filtre & -
RSP

COMDUSHDIE ', < +ioie 5 iae biale 5
|

I Toutes les 400 heures de travail

17, Remplacement de la cartouche du filtre a huile ~ » 46
18| Vérification des balais et du collecteur de la

J dynamo et graissage des paliers . . . . . . » 2
194 Vérification des balais et du collecteur de

Toutes les 80 heures de travail :démaneur PR P S e S

Toutes les 240 heures de travail Toutes les 600 heures de travail

20/ Décalaminage des chambres de combustion

Toutes les 300 heures de travail et, le cas échéant, rodage des soupapes . . » 48

214 Vérification du
Toutes les 400 heures de travail 22! i?:cg'g'z‘:fu“',:d.,mm : 65(‘)

Toutes les 600 heures de travail

|
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Fig. 42. - Schéma des voies avant et arriére.



normale.

‘\
Fig. 46. - Hauteurs du crochet d'attelage au-dessus du sol, avec tracteur bas et secteur en position renversée.




