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trici o di macchine operatrici, i cui organi richiedono velocita pro-
porzionali a quella del trattore.

I rimorchi devono avere dimensioni dei pneumatici e rapporti di ri-
duzione compatibili con il numero di giri della p.d.p.

AVVERTENZE PER L'IMPIEGO
DELLE P.D.P.

® Non collegare alla p.d.p. attrezzi o macchine operatrici che ri-
chiedono una potenza superiore a quella disponibile. In caso di
dubbi, interpellare it Servizio Assistenza Tecnica.

®» Quando non sono impiegate le p.d.p. coprire le estremita scana-
late con l'apposita protezione.

of which require speed proportional to the tractor rating.
The traflers tyre size and reduction ratios are to be compatible with
the revolution number of the p.t.o.

WARNING RELATING TO THE USE OF THE POWER
TAKE-OFF

e (nder no circumstances implements or machines requiring po-
wer exceeding the value available should be connected (o the
p.t.o. Should any problem arise, contact the Ferrari Technical
Service for advice.

e When the p.t.o. are not being used, cover the splined shafts
with the purpose-made guard.



mécanismes nécessitent de vitesses proportionnelles au régime du
tracteur. Les dimensions des pneus et les rapports de réduction
des remorques doivent étre compatibles avec le nombre de tours
de la p.d.f. .

AVERTISSEMENT

¢ || est interdit de raccorder & la p.d.f. des outils ou des machines
opératrices nécessitant une puissance supérieure 3 la valeur dis-
ponible. En cas de doutes, contacter le Service d'Assistance.

e Quand les p.d.f. ne sont pas utilisées, en couvrir les bouts rai-
nurés avec la protection fournie & cet effet.
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Drehzah! bleibt stets entsprechend der Fahrgeschwindigkeit des
Schieppers. Die Drehrichtung der Zapfwelle wechselt beim Um-
schalten von Vorwdrtsgang auf Rickwdértsgang.

Diese Zapfwelle dient hauptsédchlich zum Antrieb von Anhédngern
mit Triebrddern oder von Arbeitsmaschinen deren Organe Ge-
schwindigkeiten proportionell zur Geschwindigkeit des Schleppers
erfordern.

Die Reifenabmessungen und die Untersetzungsverhéltnisse der
Anhadnger mdssen mit der Zapfwellendrehzahl vereinbar sein.

HINWEISE ZUR VERWENDUNG DER ZAPFWELLEN

e Keine Gerdte oder Arbeitsmaschinen an die Zapfwelle anschlies-
sen, die eine héhere Leistung als die verfligbare bendtigen. Im
Zweifelsfalle den technischen Kundendienst befragen.

® Rel nicht verwendeten Zapfwellen, mdissen die diesbeziiglichen
Keilwellenenden durch den dazu vorgesehenen Schutz abge-
deckt werden.
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Fig. 9 - Bild 9

COMANDO BLOCCAGGIO DEL
DIFFERENZIALE

Azionare la rispettiva leva di comando come
segue {(vedere la fig. 9):

1. Per BLOCCARE il differenziale, rallentare
la velocita, portare la leva di comando (1)
fuori dal suo alloggiamento e tirarla all’in-
dietro.

2. Per SBLOCCARE il differenziale, premere
il pedale della frizione e spingere la leva di
comando (1) in avanti, inserendola
nell’apposita tacca.

Nota - Qualora il differenziale non si
sbloccasse, dare un rapido ed energico
colpo di freno su una delle ruote.

Avvertenze — Usare il bloccaggio del
ditferenziale solo quando il trattore pro-
cede in marcia rettilinea.

Non inserire il bloccaggio del differenziale
quando il trattore e sotto sforzo.

Non eseguire curve con il differenziale
bloccato.

Prima di disinserire il bloccaggio premere
il pedale della frizione al fine di eliminare la
trazione alle ruote motrici.



LOCKING THE DIFFERENTIAL

The differential control lever can be actuated

as outlined (see figure 9):

7. For LOCKING the differential, slow down
and pull control lever (1) backwards.

2. To UNLOCK the differential, press clutch
pedal and release the control lever (1) for-
ward up inside the detent.

Warning — Do not round bend with the
differential locked. To have it released,
brake the wheel moving on bend outside.

Attention — The differential lock may be
used when the tractor moves forward on-
ly.

Do not engage the differential lock while
tractor is under stress.

Do not go round bends with the dif-
ferential locked.

Frior to releasing the lock, depress clutch
pedal to unload the driving wheels.

COMMANDE DU BLOCAGE
DIFFERENTIEL

Actionner le levier de commande comme

indigué (voir fig. 9):

1. Pour BLOQUER le différentiel, réduir la
vitesse du micro-tracteur, amener le levier
de commande (1) en dehors et le tirer en
arriére.

2. Pour DEGAGER LE BLOCAGE, appuyer
sur la pédale de I'embrayage et pousser
en avant le levier de commande (1) en le
placant dans son logement.

‘Nota — Si le différentiel ne se déblo-
quait pas, donner un coup de frein rapide
et énergique sur une des roues.

Avertissement — N'utiliser le blocage
du différentiel que quand le tracteur pro-
cede en marche rectiligne.

Ne pas engager le blocage du différentiel
quand le tracteur est sous effort.

Ne pas aborder de virages avec le diffé-
rentiel engagé.

Avant de libérer le blocage, appuyer sur
la pédale’ de I'embrayage afin d’eliminer la
traction aux roues motrices.
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BETATIGUNG DER
DIFFERENTIALSPERRE

Den betreffenden Schalthebel wie folgt bets-

tigen (siehe Bild 9): :

1. Zum SPERREN des Differentials die Ge-
schwindigkeit vermindern, den Schalthe-
bel (1) ausrasten und nach hinten ziehen.

2. Zum AUSLOSEN des Differentials das
Kupplungspedal durchtreten, den Schalt-
hebel (1) nach vorne dricken und in die
betreffende Raste einlegen.

Bemerkung — Sollte sich das Differen-
tial nicht auslésen, eine schnelle und
energische Bremsbewegung auf eines
der Réder vornehmen.

Hinweise - Die Differentialsperre nur
bel Schlepper in gerader Fahrt betatigen.
Die Differentialsperre nicht mit Schlepper
unter Last einschalten.

Nicht mit gesperrtem Differential len-
ken.

Vor der Ausschaltung der Sperre das
Kupplungspedal treten, um die Krafti-
bertragung zu den Triebrddern zu unter-
brechen.
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Fig. 10 - Bild 10

SOLLEVATORE IDRAULICO

Il distributore & comandato da un’unica leva

(vedere la fig. 10); spostando la leva si pone

in comunicazione il martinetto con la pompa

o con lo scarico determinando o il solleva-

mento o l'abbassamento dei bracci e quindi

dell’attrezzo.

Le posizioni della leva sono:

1. LEVA IN ALTO: l'attrezzo si solleva.

2. LEVA IN BASSQ: I'attrezzo si abbassa e
diviene flottante.

3. LEVA AL CENTRO: V'attrezzo si arresta in
posizione.

Nota - Mantenendo abbassata la leva, il
porta attrezzi diviene “flottante”. Cio si-
gnifica che i bracci del sollevatore sono
completamente svincolati e liberi di muo-
VErsi.

DISPOSITIVO Di TRAINO

Il trattore € munito di gancio di traino del tipo
a perno rigido. Il gancio di traino puo essere
disposto sopra o sotto la p.d.p.

Regolazione del dispositivo di traino

La regolazione del dispositivo di traino so-
prattutto in altezza, & un'operazione che ri-
chiede molta attenzione: da essa dipende la
maneggevolezza di guida, la sicurezza e sta-
bilita di marcia del trattore.



HYDRAULIC LIFTER

The hydraulic control valve is controlled by a
single lever (see figure 10); by moving the
.cver, the actuator s connected to the
pressure of discharge lines thus causing the
arms and implement to raise or lower.

The position of the lever are as follows.

1. LEVER UP: the implement raises.

2.+LEVER DOWN. the implement lowers and
gets floating.

3. LEVER AT MID-WAY: the implement
Stops in position.

Note — [fthe lever is held down, the im-
plement holder gets floating, which
means the lifter arms are disengaged and
free to move.

TOWING DEVICE

The tractor is provided with a road tested
rigid-pin towing hook. The towing hook can
be located either under or above the power
take-off.

Adjusting the towing hook

The aajustment of the towing hook, par-
ticularly in height needs special attention be
paid to. It will greatly influence the tractor
driving maneuverabiliity, safety and stability.

RELEVAGE HYDRAULIQUE

Le distributeur est commandé par un simple
levier (voir fig. 10); en déplacant ce levier, le
vérin est mis en contact avec la pompe ou la
décharge ce qui donne lieu au levage ou a la
descente des bras et, par conséquent, de
I'outil.

Les positions du levier sont:

1. LEVIER EN HAUT: I'outile se souléve.

2. LEVIER EN BAS: l'outil descend et
devient flottant.

3. LEVIER AU CENTRE: l'outil s'arréte en
position.

Nota — Si le levier est tenu en bas, le
porte-outils devient “flottant’”’, les bras
de relevage étant entiérement dégagés et
libres de bouger.

CROCHET DE TRACTION

Le micro-tracteur est pourvu d'un crochet de
traction, type & axe rigide. Le crochet peut
étre placé au-dessus ou au-dessous de la
prise de force.

Réglage du dispositif de traction

Le réglage du dispositif de traction, surtout
en hauteur, est une opération trés délicate du
fait qu’elle a beaucoup d'importance aux
effets de la maniabilité de la conduite, de la
sécurité et de la stabilité de route du véhi-
cule.
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HYDRAULISCHER KRAFTHEBER

Der Verteiler wird dber einen einzigen Hebel

gesteuert (siehe Bild 10). Durch Versetzen

des Hebels wird der Hydraulikzylinder mit der

Pumpe oder mit dem Auslauf verbunden wo-

bei das Heben oder das Senken der Arme

und demzufolge des Gerétes erfolgt.

Die Stellungen des Schalthebels sind folgen-

de:

1. SCHALTHEBEL NACH OBEN: das Gerét
wird angehoben.

2. SCHALTHEBEL NACH UNTEN: das Ge-
rat sinkt ab und wird gelost.

3. SCHALTHEBEL IN MITTELSTELLUNG:
das Gerdt halt in der erreichten Stellung
an.

Bemerkung — Durch Beibehalten des
Hebels in der unteren Stellung, wird der
Gerdtetrager "'geldst”, d.h. die Arme des
Krafthebers sind vollkommen bewe-
gungstrel.

ZUGVORRICHTUNG

Der Schlepper ist mit einem zugelassenen
Zughaken, Type mit festen Bolzen, verse-
hen. Der Zughaken kann ober- oder unter-
halb der Zapfwelle angeordnet werden.

Einstellung der Zugvorrichtung

Die Einstellung der Zugvorrichtung, beson-
ders die Hoheneinstellung, muss sorgféltig
vorgenommen werden. davon héngen die
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L'altezza del traino va regolata caso per caso:

a) Per i rimorchi a due assi ¢ consigliabile
fare in modo che il timone assuma una
posizione all'incirca orizzontale (vedere '»
fig. 11), ma non troppo in alto né troppo
in basso come avverrebbe impiegando ri-
morchi inadatti.

Per i rimorchi ad un solo asse e consiglia-
bile collegare il timone in una posizione
bassa. Il pianale deve essere orizzontale
ed il carico distribuito uniformemente (ve-
dere la fig. 12).

b

Avvertenze sui traini

e Non trainare rimorchi o carichi troppo
pesanti.

e Non partire bruscamente; il trattore puo
impennarsi.

Fig. 12 - Bild 12 ® Frenare prima il rimorchio, poi il tratto-
re.

Fig. 17 - Bild 717



The height of the towing hook should be ad-
Justed each time:

al

b/

For two-axle trailers: it /s suggested the
drawbar be given a horizontal position;
care should be taken not to have it too
high or to low, as in the case of trailers
not made fit to (see fig. 11).

For single-axle trailer: it is recommended
the drawbar be connected in low posi-
tion. The platform should be in the
horizontal plane and the load evenly
distributed (see fig. 12).

Warning

® Do not tow heaviest trailers or loads.

e Do not start suddenly; it increases the
risk of stalling.

e Always brake the trailer first, then the
tractor.

La hauteur du dispositif de trainage est a
ajuster selon les cas:

a)

(o))

Pour les remorques a deux essieux il est

‘recommandé d’avoir le timon en position

horizontale (voir fig. 11), mais ni trop en
haut, ni trop en bas, comme il arriverait si
des remorques inadaptées devaient étre
raccordées.

Pour les remorques a un essieu, il est
sage de raccorder le timon en position
basse. Le plateau sera horizontal et la
charge a distribution uniforme (voir fig.
12).

Avertissements

¢ Ne pas trainer de remorques ou de
charges trop lourdes.

¢ Ne pas partir brusquement, sous le ris-
que du cabrage.

e Avoir soin de freiner d'abord la remor-
que, puis le micro-tracteur.
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Lenkbarkeit, die Fahrsicherheit und die Sta-
bilitdt des Schleppers ab.

Die Zughakenhdhe muss von Fall zu Fall re-
guliert werden:

al

bl

Fiir Zweiachsanhénger wird empfohlen
die Zugdeichsel ungefahr waagerecht an-
zuordnen, jedoch weder zu hoch noch zu
niedrig, wie es bei Verwendung von un-
geeigneten Anhéngern der Fall wére (sie-
he Bild 11).

Fiir Einachsanhédnger wird empfohlen
die Zugdeichsel in niedriger Stellung an-
zuschliessen. Die Pritsche muss horizon-
tal und die Last gleichmdssig verteilt sein
(siehe Bild 12).

Hinweise zum Abschleppen

e Nicht zu schwere Anhdnger oder La-
sten abschleppen.

e Nicht ruckartig anfahren, der Schiep-
per kann sich aufbdumen.

e Zuerst den Anhédnger und dann den
Schlepper bremsen.
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Fig. 13 - Bild 13

ATTACCO A DUE PUNTI

Con questo tipo di attacco l'attrezzo viene
fissato alle estremita di due tiranti collegati ai
bracci del sollevatore e a un supporto inferio-
re fissato al corpo del trattore. L'attacco a
due punti viene utilizzato per il collegamento
di attrezzi semi-portati (vedere la fig. 13).

Esempio di collegamento
(fresa a zappefite)

1. Collegare la fresa a zappette al supporto
inferiore del trattore (1) fissandola con le
apposite spine (2) bloccate dalle spine di
sicurezza a "'R".

2. Inserire il giunto cardanico (3) (lato prov-
visto di bottone di scatto) sull'albero della
p.d.p. indipendente, accertandosi che il
giunto vada oltre o scatto. Inserire |'altra
estremita del giunto cardanice sull‘albero
della fresa e riportare indietro il gilunto car-
danico (lato trattore) fino alla posizione di
scatto del bottone.

3. Collegare i tiranti verticali (4] agli attacchi
della fresa e ai bracci del sollevatore ()
bloccandoli mediante i perni e le spine di
sicurezza a ""R"".

CARREGGIATE

Per adeguare il trattore alle necessita di lavo-
ro dei vari attrezzi e delle varie colture, tuttii
modelli hanno la possibilita di variare le car-
reggiate.



TWO-POINT LINKAGE

The implement is fastened to the end of two
tie-bars connected to the lifter arms and to a
lower support located on the tractor body.
The two-point linkage is used for connecting
semi-mounted implements (see fig. 13).

Connection of a tiller

1. Connect tiller to the tractor implement
holder by fastening it first to lower con-
nections (1) through proper connecting
pins (2).

2. Connect universal joint (3) in inserting all
the may the side of the joint provided with
a button on the power take-off shaft.
Make sure that joint goes beyond the
catch. Insert the other end of universal
Jjoint on the tiller shaft.

3. Connect tiller attachments to lifter arms
(6) through the tie-bars (4). Adjust the
position of the implement with the ap-
propriate adjustment nuts (6).

TRACKS

To meet the specific working requirements
of the various implements and cultivations,
all tractor models have provisions for track
variation,

ATTELAGE A DEUX POINTS

L'outil est fixé aux extrémités de deux tirants
raccordés aux bras du relevage et a un sup-
port inférieur fixé au corps du tracteur.
L'attelage a deux points est utilisé pour la
connexion des outils semi-portés (vair fig.
131,

Exemple d'attelage (fraise a binettes)

1. Raccorder la fraise & binettes au support
inférieur du tracteur (1) a l'aide des bro-
ches (2) bloquées par les goupilles en
I/Rll.

2. Introduire le joint de cardan (3} (cOté muni
de bouton de déclic) sur l'arbre de la prise
de force indépendante, et s'assurer que le
joint aille au-déla du déclic). Adapter
"autre extrémité du joint de cardan sur
I'arbre de la fraise et ramener en arriére le
joint de cardan (c6té tracteur) jusq’a la
position de déclic du bouton.

3. Raccorder les tringles verticales (4) aux
attaches de la fraise et aux bras du rele-
vage (5) et les bloquer au moyen des gou-
jons et des goupilles de sécurité en é"'R"".

VOIES

Pour adapter le tracteur aux divers travaux
agricoles et aux outils, tous modeles offrent
la possibilité de varier la voie.
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ZWEIPUNKTANSCHLUSS

Mit diesem Anschlussystem wird das Gerat
an den Enden von zwel Zugstangen ange-
schlossen, die mit den Kraftheberarmen ver-
bunden sind, sowie an ein unter dem Schlep-
perkdrper befestigtes Lager (siehe Bild 13).

Anschluss der Frise

1. Zum Anschluss der Frase mit dem Gerdte-
tréger des Schleppers, muss die Frase zu-
erts an den unteren Anschlissen (1)
durch die betreffenden Befestigungsstifte
(2) verbunden werden.

2. Dann das Kardangelenk (3} anschliessen.
Dabei ist zu beachten, dass die mit Kopf
versehene Seite volistdnding auf die Zapf-
welle aufgezogen wird und, dass das Ge-
lenk Gber das Einschnappen hinaus geht.
Dann das andere Ende der Kardanwelle
auf die Frésenwelle einschieben.

3. Die Anschlisse der Frése an den Armen
des Krafthebers (6) durch die senkrechten
Zugstangen (4) verbinden. Die Lage des
Gerétes durch die dazu vorgesehenen Ein-
stellmuttern (6) regulieren.

SPURWEITEN

Zur Anpassung des Schleppers an die Ar-
beitsverhdltnisse der verschiedenen Geréte,
sowie an die verschiedenen Ackerfldchen,
kann an allen Schleppertypen die Spurweite
verstellt werden.
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1. Pneumatico
2. Cerchio

3. Disco registrabile
4. Mozzo della ruota

SECTION VIEW OF FRONT

VISTA IN SEZIONE DELLA RUOTA
POSTERIORE E ANTERIORE

VUE EN COUPE DE LA ROUE
AVANT ET ARRIERE

1. Pneu

2. Jante

3. Disque réglable
4. Movyeu de la roue

SCHNITT DES HINTEREN UND

AND REAR WHEELS VORDEREN RADES
1. Tyre 1. Reifen
2. Rim 2. Felge
3. Adjustable disk 3. Einstellbare Scheibe
4. Wheel hub 4. Radnabe
1 2 3 4 ‘
s I
— J R i
™ ~ || e
e l
i ! ] L
6.5-15 ] 937 mm 2 897 mm *31] 827 mm 4] 787 mm
6.00-16 987 mm 915 mm 807 mm 735 mm

Fig. 14 - Bild 14

Regolazione carreggiata posteriore

| cerchi delle ruote posteriori sono regolabili.
Le posizioni delle ruote e le corrispondenti
carreggiate sono indicate in figura 14.

Per smontare le ruote e i cerchi, sollevare la
parte posteriore del trattore agendo con un
martinetto sotto il corpo della scatola cam-
bio.

Nota - Nell'effettuare la regolazione della
carreggiata posteriore fare attenzione che
la punta delle costole dei pneumatici ri-
manga orientata nel senso di rotazione in
marcia avanti, cosi come la freccia im-
pressa sul fianco dei pneumatici stessi.

Zavorratura

La zavorratura viene utilizzata per aumentare
il peso aderente del trattore in lavori per i
quali e richiesto un elevato sforzo di trazione.
La zavorratura viene generalmente ottenuta
applicando masse metalliche ai dischi delle
ruote.

Queste masse, di diverso peso, sono fornite
a richiesta.

L'impiego delle zavorre deve essere contenu-
to entro il peso massimo prescritto dalla FER-
RARI!. Per questo trattore, la zavorra mas-
sima consentita & di 40 kg per ruota.



Adjustment of rear tracks

The rims of the rear wheels are adjustable.
The positions of wheels and corresponding
tracks appear in figure 14.

To dismantle wheels and rims, ralse the trac-
tor rear. Make use of jack under the tractor
housing.

Note — In setting the tracks, make sure
the tyre rib tip be directed forward move-
ment (shown by an arrow on tyre side).

Ballasting

Ballast is used to increase the tractor adhe-
sion when high towing power (s required. In
normal practice ballasting is obtained by ap-
plicating metal weights to the wheel discs. A
set of ballasts of different weight are made
available on request.

The use of ballast is to be within the max-
imum prescribed weight indicated by FER-
RARI. In this instance, the maximum
allowable ballasting is 40 kg per wheel.

Réglage de la voie arriére

Les jantes des roues arriére sont réglables.
Les positions des roues et les voies respecti-
ves sont indiguées figure 14.

Pour démonter les roues et les jantes, soule-
ver au cric la partie arriére du véhicule.

Note — Durantla mise au point de la voie
arriere prendre garde que la pointe des
saillies des pneus se trouve orientée dans
le sens de rotation en marche avant,
sélon la fléche imprimée sur le flanc des
pneus,

Lestage

Le lestage est utilisé pour augmenter les
poids adhérent du tracteur aux travaux
nécessitant d'un grand effort de traction.

A cet effet on a recours a la mise de masses
métalliques sur les disques des roues. Ces
contrepoids de poids divers, sont fournis sur
demande.

L'application des masses sera contenue dans
les limites de poids maxi. préscrit par le cons-
tructeur. Pour cette machine, le lestage
maximal admis est de 40 kg par roue.
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Verstellung der hinteren Spurweite

Die Scheiben der hinteren Rader sind ein-
stellbar. Die Lage der Réder und die diesbe-
ziglichen Spurweiten sind im Bild 14 ange-
geben. Zur Demontage der Rdder und der
Felge, die hintere Seite des Schleppers durch
Anbringung eines Hebebockes unter dem
Schlepperkdrper anheben.

Bemerkung — Bei Verstellung der
hinteren Spurweite ist darauf zu achten,
aass die Spitze der Reifenrippe, gemdss
des an den Reifenseiten eingeprdgten
Pteils, in die Vorwdrtsfahrtdrehrichtung
orientiert ist.

Ballast

Der Ballast dient zur Erhéhung der Boden-
haftung des Schieppers fir Arbeiten bei de-
nen eine hohe Zugkraft erforderfich ist. In der
Regel wird der Ballast (Eisenstiicke) an den
Radscheiben angebracht. Die Eisenstlicke,
mit verschiedenen Gewichten, werden auf
Anfrage geliefert. Das Gewicht des Ballastes
darf das von FERRAR! vorgeschriebene max.
Gewicht nicht dberschreiten. Fiir diesen
Schiepper ist ein Ballast von 40 kg je Rad
zuléssig.
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ATTREZZI SPECIALI

L'impiego di attrezzi non specificatamente studiati per il trattore e
subordinato ad una verifica di idoneita che deve tenere conto dei
seguenti fattori.

Dimensioni - Le dimensioni dell'attrezzo devono essere appro-
priate alle dimensioni degli organi di traino o di attacco del trattore
(vedere le fig. 4 e b).

Peso - Il peso dell'attrezzo deve essere inferiore al carico massi-
mo sollevabile dal sollevatore idraulico, un attrezzo troppo pesante
non puo essere sollevato e pud compromettere la stabilita. La sta-
bilita pud essere compromessa anche se I'attrezzo non pesa molto,
ma & molto lungo (vedere paragrafo CARATTERISTICHE TECNI-
CHE).

Trazione richiesta - non deve essere superiore alla trazione for-
nita dal trattore.

Se si hanno dubbi su l'idoneita di un attrezzo, rivolgersi al Servi-
zio Assistenza Tecnica FERRARI.

SPECIAL IMPLEMENTS

The use of implements which are not tailor-made for the tractor
depends on an accurate examination of a number of factors.

Dimensions - The implement dimensions should be compatible
with the size of towing and coupling mechanisms of tractor (see
fig. 4 and 5.

Weight - The implement weight should be lower than the max-
imum allowable load being supported by the hydraulic lifter.
Weight excess will preclude lifting and affect the stability of the
vehicle. If an implement is too long, the tractor stability may be in-
fluenced even if the weight does not exceed the limits (refer to the
section SPECIFICATIONS).

Towing power needed - [t should not exceed the pull power
supplied by the vehicle.

Contact Ferrari Technical Service for advice, if any problem
arises. .



OUTILS SPECIAUX

L’emploi d'outillages non précisement congus pour le tracteur doit
faire 'objet d'une vérification. :

Dimensions - Les dimensions de I'outil doivent étre compatibles
avec celles des organes de trainage ou d’attache du tracteur (voir
fig. 4 et B). .

Poids - Le poids de I'outil doit étre inférieur a la charge maximale
pouvant étre soulevée par le relevage hydraulique; un outil trop
lourd ne pourra étre soulevé et la stabilité du tracteur en serait
compromise. Cet inconvenient est a craindre méme si I'outil ne
peése pas trop mais est trop long (voir section des CARACTERISTI-
QUES TECHNIQUES).

Traction demandée - ne doit pas dépasser la traction fournie par
le tracteur.

En cas de doute, contacter le Service Technique d’Assistance
FERRARI.
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SPEZIALGERATE

Die Verwendung von Gerdten, die nicht ausschiiesslich fur den
Schlepper entwickelt wurden, hangt von einer Féhigkeitsprifung
ab, die folgende Faktoren beriicksichtigen muss.

Abmessungen — Die Abmessungen des Gerates mussen denje-
nigen der Zug- oder Anschlussorgane des Schleppers passend sein
(siehe Bild 4 und 5).

Gewicht — Das Gewicht des Gerédtes darf die maximale anheb-
bare Last des hydraulischen Krafthebers nicht dberschreiten. Ein
zu schweres Gerdt kann nicht angehoben werden und kann die
Stabilitét der Maschine beeintrachtigen.

Die Stabilitat kann ebenfalls von einem Gerdt beeintréchtigt wer-
deri,welches wenig wiegt, jedochsehr fang st (siehe Absatz
“TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN").

Geforderter Zug — darf nicht den vom Schlepper geleisteten
Zug uberschreiten.

Im Zweifelsfalle iiber die Fahigkeit eines Gerdtes den techni-
schen Kundendienst FERRARI befragen.



Fig. 15 - Bild 15

MANUTENZIONE
LUBRIFICAZIONE PERIODICA

Eseguire le operazioni sottoelencate agli in-
tervalli prescritti (per “ore’ si intendono le
ore di lavoro della macchina). Per i lubrifican-
ti da usare, vedere la tabella "RIFORNIMEN-
TI"" all’inizio di questo manuale.

Ogni 10 ore di lavoro

Motore: controllare il livello olio nella coppa;
il livello & regolare quando & compreso tra i
segni di massimo e minimo ricavati sull’appo-
sita asta. Se necessario aggiungere olio tra-
mite il tappo di rifornimento.

Filtro dell’aria: controllare il livello dell’olio
ed il deposito della polvere. La verifica del li-
vello olio nel filtro aria deve essere effettuato
con motore fermo da almeno 10 minuti. Il li-
vello dell’'olio & indicato da una tacca situata
sulla vaschetta (vedere la fig. 15) e deve es-
sere sostituito qualora sul fondo, il deposito
abbia raggiunto I'altezza di 5 + 8 mm, oppu-
re quando sia diventato troppo denso.

Attenzione — L'olio daimpiegare nel fil-

tro deve essere lo stesso di quello impie-
gato per il motore.
Se si lavora in ambiente molto polveroso
occorre verificare il livello ogni b ore e an-
ticipare il lavaggio dell’elemento filtrante
e la pulizia totale del filtro.



MAINTENANCE
ROUTINE MAINTENANCE

The operations described in this section
should be effected at the frequency prescrib-
ed (“hours” are intended to be the actual
working hours of the machine). Lubricants
to be used are indicated in the chart “SER-
VICING"” at the beginning of this manual.

Every 10 hours

Engine: check oil level in oil sump, the level
is correct when found between the max-
imum and minimum marks on dipstick. Refill
as necessary.

Air filter: check oil level and amount of
dust. The check of oil level in the air cleaner
should be made at least 10 minutes after the
engine has been stopped. Proper oil level is
shown by a notch on the pan.

Changing is needed when dust build-up on
the bottom is 5 to 8 mm high or oil is too
thick (see fig. 15).

Attention — Oil to be used in the cleaner
should be the same as for engine.
Under extremely dusty conditions, check
level every b hours and anticipate clean-
ing of the filtering element and total
flushing of the cleaner.

ENTRETIEN
LUBRIFICATION PERIODIQUE

Faire les opérations suivantes aux intervalles
recommandés (on désigne ‘par heure'’ celles
de travail de la machine). Pour les lubrifiants
a utiliser, se reporter au tableau "“OPERA-
TIONS DE SERVICE" dans la premiére partie
de ce manuel.

Aux 10 heures

Moteur: contrdler le niveau de I'huile dans
le carter; le niveau est correct si se trouve
entre les marques de maxi. et mini. sur la
jauge a huile. Le rétablir au besoin en se ser-
vant du bouchon de remplissage.

Filtre & air: vérifier le niveau de I'huile et le
dép6t de la poussiére. La vérification de
I'huile dans le filtre a air doit se faire avec
moteur arrété depuis environ 10 minutes. Le
niveau de I'huile est indigqué par une encoche
de la cuvette. Effectuer la vidange si le dép6t
sur le fond est arrivé a4 5-8 mm ou si la densité
est excessive (voir fig. 15).

Attention — L’huile pour le filtre sera de
la méme qualité de I'huile du moteur.
En conditions extrémement poussiereu-
ses, il faut vérifier le niveau toutes les 5
heures et réduire les intervalles de net-
toyage de I'élément filtrant et de lavage
total du filtre.
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WARTUNG
PERIODISCHE SCHMIERUNG

Die nachstehend angefihrten Handlungen
mdassen entsprechend den vorgeschriebenen
Zeitabstanden durchgefihrt werden (unter
“Stunden” sind Betriebsstunden der Ma-
schine zu verstehen). Fur die zu verwenden-
den Schmierstoffe, siehe Tabelle “NACH-
FULLUNGEN" am Anfang dieses Handbu-
ches.

Alle 10 Stunden

Motor: den Olstand in der Wanne priifen.
Der Olstand muss zwischen der max. und
min. Marke auf dem Olmesstab liegen. Falls
erforderlich O! durch den FEinlaufstutzen
nachfdllen.

Luftfilter: den Olstand und die Staubab-
lagerung kontrollieren. Die Olstandkontrolle
im Luftfilter muss nach mindestens 10 Minu-
ten stillgelegtem Motor durchgefihrt wer-
den. Der Olstand ist durch eine Raste auf der
Wanne angegeben. Der Olwechsel muss vor-
genommen werden, wenn die Ablagerung
auf dem .Boden die Hohe von 5-8 mm er-
reicht hat, oder wenn das Ol zu dickflissig
geworden ist (siehe Bild 15).

Achtung — Das fir den Filter verwende-
te O/ muss gleich dem des Motors sein.
Bei Arbeit in sehr staubigen Réumen, den
Oistand alle 5 Stunden kontrollieren und
das Waschen des Filtereinsatzes, sowie
die gesamte Reinigung des Filters vor-
verlegern.
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USARE LUBRIFICANTE BP ENERGREASE L1 MULTIPURPOSE
oppure AGIP F1 GREASE 15

Fig. 16 - Bild 16

Ogni 50 ore di lavoro

Ingrassare i seguenti punti impiegando gras-

so AGIP F1 GREASE 15 (vedere la fig. 16):

1. P.d.p.: spalmare una piccola quantita di
grasso sui rispettivi alberi. Prima di colle-
gare gli attrezzi, riempire di grasso.

2. Porta attrezzi: ingrassare i perni dei brac-
ci del sollevatore e lo snodo del martinetto
idraulico. .

3. Assale anteriore: ingrassare il perno di
oscillazione e i due fuselli delle ruote.

4. Perno pedali freni: ingrassare 1 punto.

5. Perno pedale frizione e perno bilanciere:
ingrassare 2 punti.

6. Sterzo: ingrassare il perno del settore

dentato e il perno del bilanciere tiranti.

Filtro dell’aria : lavare I'elemento filtrante
(1) con petrolio o con solvente e sostituirlo se
le maglie metalliche sono intasate o lesiona-
te. Pulire la vaschetta (2) con petrolio, e
riempirla con olio pulito (stesso olio del mo-
tore) fino all’'apposita tacca (3) (vedere la fig.
15).

Ogni 100 ore di lavoro

Motore : sostituire I'olio nella coppa, svi-
tando I'apposito tappo di scarico; detta ope-
razione deve essere effettuata a motore cal-
do.



Every 50 hours

Grease the following points making use of

AGIP F1 GREASE 15 (see fig. 16):

1. P.t.o. apply grease on p.t.o. shafts.
Before connecting implements fill with
grease.

2. Implement carrier: grease the pins of the
lifter arms and the hydraulic actuator
knuckle.

3. Front axle: grease the swinging pin and
the two wheel stub axles.

4. Brake pedal pin: grease 1 point.

5. Clutch pedal pin and equalizer pin:
grease 2 points.

6. Steering gear: grease the pin of the gear
sector and the link equalizer pin.

Air Filter: flush the filter element (1) in
gasoline or solvent. If the filtering screen is
clogged or damaged, replace it. Flush pan (2)
with gasoline and fill with fresh oil (same oil
as for engine) up to notch (3) (see fig. 15).

Every 100 hours

Engine: replace o/l in oil sump, to do so
screw out ol drain plug,; oil change is to be
made while engine is warm.

Aux 50 heures de travail

Graisser les endroits suivants en se servant

de graisse AGIP F1 GREASE 15 (voir fig. 16):

1. P.d.f. enduire de graisse les arbres de la
prise de force. Avant de raccorder des
outils remplir de graisse.

2. Porte-outils: graisser les tourillons des
bras du relevage et la fusée du vérin
hydraulique.

3. Essieu avant: graisser le tourillon de bas-
culage et les deux fusées des roues.

4. Tourillon des pédales des freins: graisser 1
point.

5. Tourillon de la pédale de I'embrayage et
goujon du balancier: graisser 2 points.

6. Direction: graisser le goujon du secteur
denté et le tourillon du balancier des bar-
res.

Filtre & air: laver au pétrole ou au solvant la
cartouche (1). En cas de colmatage ou
d’'usage des mailles, remplacer le filtre. Laver
la cuvette (2) au pétrole et la remplir d’huile
fraiche (méme huile du moteur) jusqu’a
I'encoche (3] {voir fig. 15).

Aux 100 heures de travail

Moteur: changer d'huile dans le carter en
dévissant le bouchon de vidange; effectuer la
vidange quand le moteur est chaud.
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Alle 50 Stunden

Folgende Schmierstellen unter Verwendung
von Fett AGIP F1 GREASE 15 schmieren
(siehe Bild 16):

1.Zapfwelle: eine kleine Fettmenge auf die
betreffenden Wellen auftragen. Vor An-
schluss der Gerdte mit Fett auffillen.

2. Gerédtetrdger: die Bolzen der Kraftheberar-
me und das Gelenk des hydraulischen Zy-
linders schmieren.

3. Vordere Achese: den Schwingbolzen und
die beiden Radachsschenkel schmieren.
4.Bremspedalbolfzen: 1 Schmierstelle

schmieren.

5. Kupplungspedalbolzen und Schwingach-
se: 2 Schmierstellen schmieren.

6.Lenkung: den Bolzen des Zahnsegmentes
und den Bolzen der Zugstangen-
Schwingachse schmieren.

Luftfilter: den Filtereinsatz (1) mit Petroleum
oder Ldsemittel waschen und erneuern, falls
das Metallgewebe verstopft oder beschadigt
ist. Die Wanne (2) mit Petroleum waschen
und mit reinem OJ (gleiches wie beim Motor)
bis zur Olmarke (3) ftllen (siehe Bild 16).

Alle 7100 Stunden

Motor: das O/ in der Wanne durch Ab-
schrauben der dazu vorgesehenen Ablas-
schraube wechseln. Diese Handlung muss
bei warmen Motor vorgenommen werden.



Fig. 17 - Bild 17

Fig. 18 - Bild 18

Scatola del cambio : controllare il livello
dell'olio (vedere la fig. 17). Il livello é regolare
quando si trova in corrispondenza della spia
trasparente (1).

Serbatoio impianto idraulico : controllare
il livello dell’olio (vedere la fig. 18). Il livello é
regolare quando I'olio si trova a circa 20 mm
dal bordo del serbatoio.

Nota — |l controllo del livello dell’olio de-
ve essere eseguito con il trattore in piano
e motore fermo almeno da 10 minuti.

Batteria : controllare il livello dell’elettroli-
to. Il livello é regolare quando si trovaa 10 +
15 mm sopra il bordo superiore delle piastre.
Ripristinare il livello, se necessario rabboc-
cando con acqua distillata.

Pulire inoltre la batteria con uno straccio im-
bevuto di una soluzione d’ammoniaca elimi-
nando le tracce di solfati.

Verificare il serraggio dei morsetti e proteg-
gerli con vaselina pura.

Ogni 200 ore di lavoro

Filtro olio motore : sostituire la cartuccia.

Ogni 400 ore di lavoro

Filtro combustibile : sostituire la cartuc-
cia; I'elemento filtrante non dovra mai essere
riutilizzato. Procedere quindi a disareare il si-
stema di alimentazione, vedere il Libretto del
Motore.



Gearbox: check for oil level (see fig. 17).
Level s correct when it is close to peephole
(1).

Hydraulic system reservoir: check for oil
level (see fig. 18). Level is correct when oil is
at 20 mm distance from the reservoir edge.

Note — Check oil level with the tractor in
plane and at least 10 minutes after the
engine stop.

Battery: check the electrolyte level, it
should be 10 to 15 mm over the plates upper
edge. Top up as needed with distilled water.
Clean the battery using a cloth soaked with
ammonia water to eliminate any sulphate
traces.

Check battery terminals and protect with
pure vaseline.

Every 200 hours

Engine oil fifter: replace the cartridge.

Every 400 hours

Fuel filter: replace the cartridge, never re-
use the filtering element. Proceed to the feed
system bleeding as outlined in the engine
handbook.

Boite de vitesses: controler le niveau de
I'huile (voir fig. 17). Le niveau est correct s'il
se trouve a proximité du voyant (1).

Réservoir du systéme hydraulique: contro-
ler le niveau de 'thuile (voir fig. 18). Le niveau
est régulier quand I'huile se trouve a environ
20 mm du bord du réservoir.

Nota — Le contrdle du niveau de I'huile
sera fait avec le tracteur a niveau et
moteur arrété depuis au moins 10 minu-
tes.

Batterie: controler le niveau d'électrolyte. Le
niveau est régulier si se trouve 10 - 15 mm au-
dessus du bord supérieur des plaques. Réta-
blir le niveau si besoin en est en rajoutant de
I'eau distillée.

Nettoyer la batterie en se servant d'un tor-
chon imbibé d'une solution d’ammoniaque
pour éliminer toutes traces de sulfates.
Vérifier le serrage des bornes et les enduire
de vaseline pure.

Aux 200 heures de travail

Filtre a huile du moteur: remplacer la car-
touche.
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Schaltgetriebe: den Olstand priifen (siehe
Bild 17). Das Ol ist bis zum durchsichtigen
Auge (1) einzufillen.

Hydraulikanlage-Behilter: den Olstand prti-
fen (siehe Bild 18). Das Ol ist bis ca. 20 mm
vom Behdlterrand entfernt einzufillen.

Bemerkung — Die Olstandkontrolle
muss bei waagerechtem Schlepper und
bel nach mindestens 10 Minuten stillge-
legtem Motor durchgefihrt werden.

Batterie: Den Séurestand priiten. Der Sdre-
stand muss 10-15 mm dber dem oberen Rand
der Platten liegen. Die Nachfillung gegebe-
nenfalls mit destilliertem Wasser vornehmen.
Die Batterie ausserdem mit einem in Ammo-
niakldsung getrankten Lappen reinigen und
Sulfatspuren beseitigen.

Die Befestigung der Klemmen kontrollieren
und dieselben durch reine Vaselin schitzen.

Alle 200 Stunden
Motordlfilter: den Filtereinsatz erneuern.
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Fig. 19 - Bild 19

Verificare:

1. La registrazione della frizione.

2. La regolazione di freni. »

3. Laregolazione del freno di stazionamento
e SOCCorso.

4. La registrazione del bloccaggio differen-
ziale.

Ogni 600 ore di lavoro

Scatola del cambio : sostituire 'olio (ve-
dere la fig. 19). Togliere il tappo di scarico
posto sotto la scatola cambio ed il tappo (1)
per facilitare lo scarico.

Rifornire con olio nuovo, dopo aver rimesso
il tappo di scarico, tramite il foro per il tappo
(1).

Serbatoio impianto idraulico : abbassare
completamente i bracci del sollevatore per
permettere lo svuotamento totale dell’olio nel
martinetto, lasciare sgocciolare. Rifornire
quindi con olio prescritto dopo aver rimesso
il tappo inferiore; avviare il motore per alcuni
istanti per riempire completamente le tuba-
zioni del sistema idraulico e verificare nuova-
mente il livello (vedere la fig. 18).

Avvertenza — Si consiglia di effettuare
lo scarico dell’olio dopo un lungo periodo
di lavoro, cioé quando I'olio é caldo: se
I"olio é caldo si scarica piu facilmente e si
favorisce anche la fuoriuscita dei depo-
siti.



Check for:

1. Clutch adjustment.

2. Brake adjustment.

3. Adjustment of the emergency and park-
ing brake.

4. Differential lock adjustment.

Every 600 hours

Gearbox: change oil (see fig. 19). Remove
the drain plug located under the gearbox and
plug (1) to make drain easier.

Hydraulic system reservoir: bring to the
bottom position the lifter arms to make oil
come out from the actuator, let oil drip out.
Refill with the prescribed ofl after replacing
the lower plug, start engine a few seconds to
replenish the hydraulic system piping and
check level once again (see fig. 18).

Warning — It /s recommended oil be
drained after an extended working period
while it is warm, the high temperature of
the fluid will make drain easier and help to
eliminate building-up inside.

Aux 400 heures de travail

Filtre du combustible: remplacer la cartou-
che; ne jamais réutiliser |'élément filtrant.
Purger le systéme d’alimentation comme
indiqué dans la notice du moteur.

Vérifier:

1. Le réglage de I'embrayage.

2. Le réglage des freins.

3. Leréglage du frein de stationnement et de
SECours.

4. Le réglage du blocage du différentiel.

Aux 600 heures de travail

Boite de vitesses: changer d'huile (voir fig.
19). Enlever le bouchon de vidange situé au-
dessous de la bofte du changement de vites-
ses et le bouchon (1) pour faciliter I'évacua-
tion. .

Réservoir systéme hydraulique: caler entié-
rement les bras du relevage pour permettre la
vidange totale de l'huile du vérin; laisser
égoutter. Refaire le plein avec I'huile indi-
quée apres avoir positionné le bouchon infé-
rieur: lancer le moteur pour quelques minu-
tes afin de remplir parfaitement les tuyaute-
ries du systéme hydraulique et vérifiquer le
niveau une fois encore (voir fig. 18).

Attention — || est conseillé de vidanger
I"huile apres un long travail, vu que I'huile
chaude s'écoule plus rapidement et véhi-
cule les dépdts.
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Alle 400 Stunden

Kraftstoff-Filter: den Filtereinsatz erneuern.
Der Fiftereinsatz darf nie wieder verwendet
werden. Dann das Speisesystem entliften
(siehe Motorhandbuch).

Vorzunehmende Kontrollen:

1. Einstellung der Kupplung.

2. Einstellung der Bremsen.

3. Einstellung der Feststellbremsen.
4. Einstellung der Differentialsperre.

Alle 600 Stunden

Schaltgetriebe: das O/ wechseln (siehe Bild
19). Die Ablasschraube unter dem Schaltge-
triebegehduse, sowre den mit Messtab verse-
henen schraube (1) abnehmen, um den Ab-
lass zu erleichtern.

Hydraulikélbehélter: Die Kraftheber arme
ganz senken um den vollstdndigen Olablass
aus dem Hydraulikzylinder zu ermdglichen,
austropfen lassen. Nach Wiedermontage der
unteren Verschlusschraube die Nachfillung
mit dem vorgeschriebenen Ol vornehmen.
Den Motor dber einige Sekunden hinaus an-
lassen um die Rohrleitungen des hydrauli-
schen Systems vollstandig zu fillen und den
Olstand wiederholt kontrollieren (siehe Bild
18).

Hinweis — Fs wird empfohlen den Olab-
lass nach ldngerer Betriebszeit vorzuneh-
men, d.h. bei warmen OI.

Der Ablass warmen O/ ist einfacher und
erleichtert gleichzeitig den Ablass von
Ablagerungen.
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Fig. 20 - Bild 20

CONTROLLI REGOLAZIONI VARIE

| paragrafi seguenti descrivono le operazioni
di manutenzione e regolazione normalmente
eseguibili dall’Operatore.

Per le operazioni di revisione non contempla-
te in questo libretto, rivolgersi al Servizio As-
sistenza Tecnica FERRARI.

Frizione

1.

Il pedale di comando deve fare una corsa
a vuoto di circa 15 mm prima che la frizio-
ne inizi a disinnestarsi.

. Se la corsa a vuoto del pedale é insuffi-

ciente (slittamento della frizione) o ecces-
siva (disinnesto incompleto), regolare il ti-
rante di comando (1) (vedere la fig. 20).
Agire sul dado di regolazione (2) in modo
che la corsa a vuoto del pedale sia di 15
mm.

Se la regolazione del pedale non da i risul-
tati voluti, far smontare e verificare la fri-
zione presso un’officina specializzata (ve-
dere dettaglio di smontaggio in fig. 20).



MISCELLANEOUS CHECK AND
INSPECTIONS

The paragraphs here below are intended to
describe the operations for maintenance and
setting-up which in normal practice can be
performed by the operator. For special
overhauling not referred to herein, contact
the FERRARI Technical Service Center.

Clutch

1. The clutch pedal is expected to make an

idle stroke of 15 mm prior to obtaining
disengagement of clutch.

2. If the idle stroke is insufficient (clutch slip-
pagel or excessive (disengagement /s not
complete) adjust the corresponding con-
trol rod (1) (see fig. 20).

This can be done through set nut (2) until
a 15 mm idle travel is achieved.

3. In the event the pedal adjustment does
not suftice, have the clutch disassembled
and inspected in a specialized workshop
(see disasembly detail in fig. 20).

CONTROLES ET REGLAGES DIVERS

Les paragraphes suivants concernent les
opérations d'entretien et de mise au point
pouvant étre exécutées par le conducteur.
Pour les opérations de revision et dépannage
non prévues dans ce manuel, contacter le
Service Technique d'Assistance FERRARI.

Embrayage

1. La pédale de I'embrayage doit faire une
course libre de 15 mm environ avant que
ce dernier commence a se libérer.

2. Si la course a vide de la pédale s'avere
insuffisante (I'embrayage patine) ou
excessive (débrayage incomplet) régler le
tirant de commande (1) {voir fig. 20). Agir
sur I'écrou de réglage (2), de sorte que la
course a vide soit d'environ 15 mm.

3. Sila mise au point de la pédale ne donne
pas les résultats voulus, s'adresser a un
atelier spécialisé pour le démontage et le
contréle de I'embrayage (voir les détails
du démontage en fig. 20).
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VERSCHIEDENE KONTROLLEN
UND EINSTELLUNGEN

/n den nachstehenden Absédtzen sind die
Wartungs- und Einstellhandlungen beschrie-
ben, die normalerweise vom Maschinenfih-
rer durchfdhrbar sind. Beziglich der in die-
sem Handbuch nicht angefihrten Revisions-
handlungen, muss man sich an den “Techni-
schen Kundendienst FERRARI!" wenden.

Kupplung

1. Das Kupplungspedal muss einen freien
Weg von ca. 15 mm durchfihren, bevor
die Ausschaltung der Kupplung beginnt.

2. Sollte der freie Pedalweg ungentigend
(Rutschung der Kupplung) oder dbermés-
sig (unvollstandige Ausschaltung) ausfal-
len, das Steuergesténge (1) (siehe Bild 20)
durch Wirkung auf die Einstellmutter (2)
S0 einstellen, dass der freie Pedalweg ca.
15 mm betragt.

3. Sollte die Pedaleinstellung nicht den
Zweck erreichen, muss man die Kupplung
demontieren und sie in einer Fachwerk-
statt prifen lassen (siehe Demontage-
Detail Bild 20).
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Fig. 27 - Bild 217

Freni di servizio

Se i freni slittano o la corsa a vuoto del peda-

le diviene eccessiva (superiore a 20 mm) re-

golare i tiranti di comando destro e sinistro

(4) nel modo seguente (vedere la fig. 21):

1. Allentare il controdado (1) in prossimita
della leva di comando apertura ceppi (2).

2. Avvitare il dado di regolazione (3) fino ad
ottenere una corsa a vuoto del pedale in-
feriore a 20 mm.

3. Serrare nuovamente il controdado (1).

Freno di stazionamento

La regolazione dei tiranti destro e sinistro (5)

del freno a mano, deve essere effettuata con-

temporaneamente alla regolazione dei freni

di servizio sopracitata. Procedere nel modo

seguente (vedere la fig. 21):

1. Allentare il controdado (6) in prossimita
della leva di comando apertura ceppi (2).

2. Avvitare il dado di regolazione (7} fino ad
ottenere la stessa registrazione del tirante
freno di servizio (4).

3. Serrare nuovamente il controdado (6).



Service brakes

If brakes tend to slip or the pedal idle travel is

found excessive f(exceeding 20 mm) adjust

the right h and left h control rods (4) as

outlined (see fig. 21).

1. Unloose jam nut (1) close to shoe opening
lever (2).

2. Tighten set nut (3) until the pedal idle
stroke obtained does not exceed 20 mm.

3. Secure jam nut (1) again.

Parking brake

The hand brake left and right rods must be

adjusted at the same instant as the service

brakes. The adjusting procedure is as outlin-

ed (see fig. 21):

1. Unloose jam nut (6) close to the shoe
opening lever (2).

2. Screw up set nut (7) until the same ad-
Jjustment as of the service brake control
rod is achieved (4).

3. Tighten jam nut (6] again.

Freins de service

En cas de patinage ou si la course a vide de la

pédale s’avére excessive (supérieure a 20

mm), procéder au réglage des tringles droite

et gauche (4) comme indiqué (voir fig. 21):

1. Desserrer le contre-écrou (1) & proximité
du levier d'ouverture des sabots (2).

2. Serrer l'écrou (3) jusqu'a ce qu'une
course libre de la pédale au-dessous de 20
mm ne soit obtenue.

3. Ré-serrer le contre-écrou (1).

Frein de stationnement

Le réglage des tringles droite et gauche (b}
du frein @ main doit se faire en méme temps
que la mise au point des freins de service.
Procéder comme indiqué (voir fig. 21).

1. Desserrer le contre-écrou (6) & proximité
du levier d'ouverture des sabots (2).

2. Serrer I'écrou {7) jusqu’a ce que le méme
réglage de la tringle du frein de service (4)
ne soit obtenu.

3. Ré-serrer le contre-écrou (6).
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Bedienungsbremsen

Sollten die Bremsen rutschen oder der freie
Pedalweg zu lang werden (dber 20 mm), die
Steuergesténge links und rechts (4) wie folgt
einstellen (siehe Bild 27).

1. Die Gegenmutter (1) nahe dem Steuerhe-
bel zum Offnen der Bremsbacken (2) /6-
sen.

2. Die Einstellmutter (3] bis zur Erreichung
eines freien Pedalweges niedriger als 20
mm anschrauben.

3. Die Gegenmutter (1) wieder anziehen.

Feststellbremse

Die Einstellung der Steuergestdnge rechts

und links (5) der Handbremse muss gleichzei-

tig mit der Einstellung der obangefihrten Be-
dienungsbremsen durchgefihrt werden. Wie

folgt verfahren (siehe Bild 21):

1. Die Gegenmutter (6) nahe dem Steuerhe-
bel zum Offnen der Bremsbacken (2) 16-
sen.

2. Die Einstellmutter (7) bis zur Erreichung
der gleichen Einstellung der Bedienungs-
bremsengesténge (4) anschrauben.

3. Die Gegenmutter (6) wieder anziehen.
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Fig.

22 - Bild 22

Regolazione del perno apertura ceppi

Se la regolazione dei tiranti non fosse suffi-

ciente a stabilire una corretta azione frenante

(i dadi di regolazione sono arrivati a fondo fi-

lettatura) € necessario smontare il tamburo

del freno e controllare le condizioni delle
guarnizioni di attrito (materiale "FERODO").

Se I'usura delle guarnizioni di attrito é ecces-

siva sostituire i ceppi frenanti; in caso contra-

rio regolare il perno apertura ceppi nel modo

seguente (vedere la fig. 22):

1. Svincolare la leva comando apertura cep-
pi (1) dal tirante o tiranti (4).

2. Allontanare i ceppi (2) dal perno di apertu-
ra (3).

3. Ruotare, di un dente, il perno (3) nel sen-
so di azione della leva di comando (1) te-
nendo ferma la leva di comando stessa.

4. Ricollegare il tirante oppure i tiranti (4) e
regolare i freni in modo che il pedale di co-
mando abbia una corsa a vuoto inferiore a
20 mm,



How to adjust the shoe opening pin

In the event the control rod adjusting pro-
cedure should not suffice to get a proper
braking action (set nuts have reach the
thread end), dismount the brake drum and
check the conditions of the FERODQO lining.

If lining is worn out, replace the braking

shoes, if this is not the case, adjust the shoe

opening pin as outlined (see fig. 22):

1. Make free the shoe opening lever (1) from
the control rod or rods.

2. Move shoes (2) away from the opening
pin (3).

3. Turn pin (3} of a tooth in the working
direction of control lever (1). In doing so
hold the lever stationary.

4. Connect the control rod or rods again and
adjust brakes to obtain an idle travel of
pedal not exceeding 20 mm.

Réglage de Ia broche d’ouverture
des sabots

Au cas ou le réglage des tringles ne suffirait
pas a établir un freinage régulier {les écrous
de réglage étant arrivés au bout du filetage),
on doit faire recours au démontage du tam-
bour du frein et vérifier les conditions des
garnitures (FERODO). En cas d'une usure
importante des garnitures, remplacer les
sabots de freinage; si ce n'est pas le cas,
régler la broche des sabots comme suit: (voir

fig. 22):

1. Libérer le levier de commande d'ouverture
des sabots (1) de la tringle ou des tringles.

2. Ecarter les sabots (2) de la broche (3).

3. Tourner la broche (3) d'une dent dans le
sens d'action du levier de commande (1)
tout en tenant bloqué ce dernier.

4. Raccorder la tringle ou les tringles et
regler les freins jusqu’a ce que la course
libre de la pédale soit inférieure a 20 mm.
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Einstellung des Bolzens zum
Backendffnen

Sollte die Einstellung der Zugstangen zur Er-

reichung einer rege/mdssigen Bremswirkung

ungentigend sein (die Gegenmuttern haben
das Gewindeende erreicht), muss man die

Bremstrommel dermontieren und den Zu-

stand der Bremsbeldge (Werkstoff "“"FERO-

DO} kontrollieren. Ist die Abnutzung der

Bremsbeldge Uberméssig, sind die Brems-

backen zu erneuern. Sonst die Einstellung

des Bolzens zur Backendffnung wie folgt

vornehmen (siehe Bild 22):

1. Den Steuerhebel zum Backendiffnen (1)
von den Zugstangen oder der Zugstange
Iosen.

2. Die Bremsbacken (2) vom Bolzen (3) ent-
fernen.

3. Den Bolzen (3) um einen Zahn in die Wir-
kungsrichtung des Steuerhebels (1) dre-
hen, dabei ist der Steuerhebel festzuhal-
ten.

4. Die Zugstange oder die Zugstangen wie-
der anschliessen und die Bremsen so ein-
stellen, dass das Steuerpedal einen freien
Weg unter 20 mm hat.
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Fig. 23 - Bild 23

Bloccaggio del differenziale

Periodicamente, o quando si verificano irre-
golarita di funzionamento, controllare la regi-
strazione del comando di bloccaggio.

Se necessario aumentare il carico della molla
di richiamo (fig. 23, particolare 1) stringendo
il dado di regolazione (2).

IMPIANTO IDRAULICO
GENERALITA

Di seguito sono descritte le operazioni neces-
sarie per effettuare dei controlli sull'impianto
per accertarsi del suo perfetto funzionamen-
to e per effettuare le tarature delle valvole.
Attenersi scrupolosamente a quanto de-
scritto. Lo schema dell'impianto idraulico é
illustrato nelle figure 28 e 29.

OPERAZIONI PRELIMINARI

1. Installare sul raccordo di mandata della
pompa idraulica un manometro con un
fondo scala di almeno 260 Atm. (vedere la
fig. 24).

Nota — La flangiatura della pompa idrau-
lica sul corpo del motore, puo trovarsi an-
che in posizione diversa da quella indicata
in fig. 24. La posizione puo variare a se-
conda del motore montato sul trattore.

2. Avviare il motore del trattore e mantener-
lo in funzione ad un regime di circa 2000
giri/min.



Differential fock contro/

Either from time to time or whenever any
trouble is experienced, the differential lock
control assembly should be inspected.

If needed, increase the return spring load
(frg. 23, part 1) by tightening adjusting nut
(2).

HYDRAULIC SYSTEM
GENERAL

A/l necessary operations for an accurate in-
spection are described in this section.
Overhaul of the hydraulic system will ensure
it is in the ideal working order.
Recommended steps for setting the valves
are laid down as well.

Strictly comply with the prescribed pro-
cedure. The hydraulic system schematic
diagram is shown in figures 28 and 29.

PRELIMINARY STEPS

1. Install a pressure gauge having 250
kg/sq.cm minimum end-of-scale to the
delivery fitting of the hydraulic pump (see
figure 24).

Note -— The hydraulic pump pad on
engine body may be located in a position
other than shown in figure 24. The loca-
tion may vary depending upon the
engine mounted on the tractor.

2. Start the tractor engine and hold it runn-
ing at 2000 RPM (approx.).

Blocage du différentiel

De temps en temps ou en cas de fonctionne-
ment imparfait, il y aura lieu de controler
|'état de la commande du blocage.
Augmenter au besoin la charge du ressort de
rappel (fig. 23, détail 1) en serrant I'écrou de
réglage (2).

SYSTEME HYDRAULIQUE
AVANT PROPOS

Cette section est un guide permettant
d’effectuer les contréles nécessaires afin de
s’assurer que le fonctionnement du systeme
hydraulique est impeccable. Des instructions
sont contenues pour le tarage des vannes. i
est recommandé de suivre scrupuleuse-
ment les directives. Le schéma du systeme
hydraulique est représenté aux figures 28 et
29.

OPERATIONS PRELIMINAIRES

1. Installer sur le raccord de refoulement de
la pompe hydrauligue un manometre
ayant bout d’échelle au moins de 260 Atm
(voir fig. 24).

Nota — Les brides de la pompe hydrauli-
que sur le corps du moteur peuvent avoir
une position différente par rapport a fig.
24. La position est en fonction du
moteur installé sur le tracteur.

2. Lancer le moteur du tracteur et le mainte-
nir en marche a un régime d’environ 2000
tr/min.
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Differentialsperre

Periodisch oder ber Auftreten von Funktions-
stérungen, die Einstellung der Differential-
sperre-Steuerung kontrollieren.

Falls erforderlich, die Belastung der Rick-
zugfeder (Bild 23, Detail 1) dur Anziehen der
Einstelimutter (2) erhdht werden.

HYDRAULIKANLAGE
ALLGEMEINES

Nachstehend sind die Kontrollhandlungen
beschrieben, die zur Feststellung der ein-
wandfreien Funktion, sowie zur Eichung der
Veentile erforderlich sind.

Sich streng an obangefiihrte Anleitungen
halten. Das Schema der Hydraulikanlage ist
im Bild 28 und 29 dargestellt.

VORHANDLUNGEN

1. Ein Manometer mit Anzeigeskala bis min-
destens 2650 kg/cm? auf dem Vorlaufstut-
zen der Hydraulikoumpe anbringen (siehe
Bild 24).

Bemerkung — Der Flanschanschluss der
Hydraulikoumpe mit dem Motorkérper
kann sich auch in einer anderen, als im
Bild 26 dargestellten Lage befinden. Die
Anbaulage kann je nach dem verwen-
deten Motortyp variieren.

2. Den Schleppermotor anlassen und die
Drehzahl von ca. 2000 UpM in Betrieb bei-
behalten.



Fig. 24 - Bild 24 Fig. 25 - Bild 25

Taratura valvola distributore

a. Agire sulla leva del distributore idraulico
(fig. 2b, particolare 1) e tenendola solle-
vata accertarsi che il manometro indichi
una pressione di 90 = 100 Atm.

b. Se cid non avviene occorre agire opportu-
namente sulla valvola di sovrappressione
(2) avvitando o svitando la vite di registro,
dopo avere rimosso il cappellotto a vite di
protezione (3).

Attenzione — |l valore della pressione di
funzionamento del circuito idraulico non
deve mai superare le 170 Atm.



How to set the hydraulic control
valve

a.

Caution —

Act on the hydraulic control valve lever
(fig. 25, detail 1). Hold valve lever up and
make sure the pressure gauge reading IS
90 to 700 kg/sq.cm.

If reading is different, action is needed on
the relief valve: remove the screw cap (3)
and screw out or down the set screw of
relief valve (2).

Under no circumstances the
service pressure in the hydraulic system
should exceed 170 kg/sq.cm.

Valeur de la pression de
fonctionnement de la vanne
du distributeur

a.

Attention —

Manoeuvrer le levier du distributeur
hydraulique (fig. 25, détail 1) et tout en le
tenant soulevé, s’assurer que le mano-
métre indique une pression de 90 & 100
Atm.

. Dans le cas contraire, agir sur le clapet de

surpression (2) en serrant ou en desser-
rant la vis de réglage aprés avoir enleve le
chapeau de protection a vis.

La valeur de la pression de
fonctionnement du circuit hydraulique ne
doit jamais dépasser 170 Atm.
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Eichung des Verteilerventils
a. Den Steuerhebel des hydraulischen Ver-

teilers (Bild 26, Detail 1) betdtigen und
sich bei hochangehobenem Hebel ver-
gewissern, dass das Manometer einen
Druck von 90 - 100 kg/cm? anzeigt.

. Sollte der Druck nicht stimmen, die

Schutzkappe (3) entfernen und auf das
Uberdruckventil (2) wirken, wobei die Ein-
stellschraube an-oder abgeschraubt wird.

Achtung — Der Betriebsdruck des hydrau-

lischen Kreislaufes darf nie 170 kg/cm?
tberschreiten.
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INCONVENIENTI E RIMEDI

SOLLEVATORE IDRAULICO

Nota — Un funzionamento irregolare dei sollevatori € da impu-
tarsi, quasi sempre, alla inadatta qualita dell’olio o ad impurita
contenute nello stesso. In occasione del ricambio o del rabboc-
co dell’olio si raccomanda pertanto di osservare la pit scrupolo-
sa pulizia e di attenersi alle prescrizioni della Ditta Costruttrice.

TROUBLE SHOOTING

HYDRAULIC LIFTER

Note — Any failure in the lifter operation is generally caused by
improper or contaminated oil. When changing or refilling oil,
rigfdly adhere to the directions furnished by manufacturer and
exercice good cleaning and housekeeping practices.

TROUBLE

PROBABLE CAUSE AND REMEDY

INCONVENIENTE

CAUSA PROBABILE E RIMEDIO

L attrezzo non si sol-
leva o si solleva a fati-
ca.

. Insufficiente quantita di olio nel ser-

batoio per I'impianto idraulico. Ripri-
stinare il livello dell’olio.

. Insufficiente pressione. Agire sulla

valvola di sovrapressione posta sul
distributore aumentando la taratura
stringendo la vite posta allinterno
del corpo portamolla dopo avere ri-
mosso il cappellotto di protezione
(fig. 25).

. Perdite di olio nel distributore. Sosti-

tuire il distributore.

. Perdite di olio nel martinetto. Revi-

sionare il martinetto o eventualmen-
te sostituire.

. Pompa idraulica danneggiata. Sosti-

tuire.

Nota — Lapompa idraulica € danneggiata quando non fornisce
pressione o non la mantiene costante.

6. Olio di tipo inadatto. Sostituire con

I'olio prescritto dalla Ditta Costruttri-
ce.

The implement does 1.

not raise or heaves.

2.

4.
b.

Note —

. Leakage in

Low oil level in the hydraulic reser-
voir. Top up. :
Low pressure. Adjust the relief valve
on the control valve tightening the
screw inside the spring housing. To
gain access to the screw, remove the
protection cap (fig. 25).

the control valve.
Replace.

Actuator leakage. Repair or replace.

Hydraulic pump damaged. Replace.

The hydraulic pump is damaged if it does not build up

pressure or pressure is not constant.

6. Unsuitable fluid. Replace with oil

recommended by the manufacturer.



LOCALISATION DES PANNES ET DEPANNAGE
RELEVAGE HYDRAULIQUE

Nota — Un fonctionnement irrégulier des appareils de relevage
est presque toujours une conséquence de I'emploi d'une huile
non conforme ou des impuretés contenues. A 'occasion des
vidanges ou des remplissages, il est recommandé d’'observer
les régles de nettoyage et de suivre scrupuleusement les pres-
criptions du Constructeur.
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STORUNGEN UND ABHILFEN

HYDRAULISCHER KRAFTHEBER

Bemerkung — Die unregelmdssige Funktion der Kraftheber ist
beinahe immer auf die ungeeignete Olsorte oder auf die im Of
enthaltenen Verunreinigungen zurickzufihren. Bei Olwechsel
oder Nachfillungen wird daher empfohlen, die sorgfaltige
Reinlichkeit, sowie die Vorschriften der Herstellerfirma zu be-
achten.

PANNE CAUSE PROBABLE ET DEPANNAGE

STORUNG MOGLICHE URSACHE UND ABHILFE

L'outil ne se souléeve 1. Manque d’huile hydraulique dans le
pas ou monte avec réservoir. Verser de ['huile jusqu’au
difficulté. niveau établi.

2. Pression insuffisante. Agir sur le cla-
pet de surpression placé sur le distri-
buteur et augmenter le tarage en ser-
rant la vis a l'intérieur du corps porte-
ressort, une fois enlevé le chapeau
de protection (fig. 25).

3. Fuites d'huile dans le distributeur. Le
remplacer.

4. Fuites d'huile dans le vérin. Vérifier
le vérin et le remplacer si besoin est.

5. Pompe hydrauligue en panne; la
remplacer.

Nota — Lapompe hydraulique est a réparer lorsqu’elle ne four-
nit pas pression ou ne la mantient pas constante.

6. L'huile hydraulique utilisée n'est pas
conforme aux prescriptions. Rem-
placer avec I'huile recommandée par
le constructeur.

Das Gerét hebt sich 1. Ungentgendes Hydraulikél im Hy-'
nicht oder nur mit draulikélbehéiter. Olstand wieder
Schwierigkeit. herstellen.

2. Ungendgender Druck. Das auf dem
Verteiler angebrachte Uberdruck-
ventil einstellen, wobei die im Inne-
ren des Federtrdgers angeordnete
Schraube nach Entfernung der
Schutzkappe angeschraubt wird
(Bild 25).

3. Olveriuste im Verteiler. Den Verteiler
ersetzen.

4. Olverluste im Hubzylinder. Den Hub-
zylinder instandsetzen oder ggf. er-
setzen.

6. Hydraulikpumpe beschadigt. Erset-
zen.

Bemerkung — Die Hydraulikoumpe ist beschadigt wenn sie
keinen Druck férdert oder nicht einen konstanten Druck hélt.

6. Ungeeignete Hydraulikdlsorte. Die
von der Herstellerfirma vorgeschrie-
bene Olsorte verwenden.
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Velocita di salita
dell’attrezzo, lenta

L attrezzo si solleva a
singhiozzo.

Perdite di olio nel mar-
tinetto di sollevamen-
to porta-attrezzi.

. Taratura inadeguata della valvola di

sovrapressione del distributore. Ve-
dere al punto 2" precedente.

. Infiltrazione di aria nella tubazione di

aspirazione della pompa. Sostituire
la tubazione o eventualmente accer-
tarsi che stringendo la fascetta si ri-
stabiliscono le perfette condizioni di
funzionamento del sollevatore.

. Pompa danneggiata. Sostituire

. Insufficiente quantita di olio. Ripristi-

nare il livello deli’olio.

. Pompa danneggiata. Sostituire.
1. Guarnizioni danneggiate. Sostituire.

Low speed raise of
implement.

Implement raises jerk-
ing.

Oil leakages in the
implement-holder Iif-
ting actuator.

. Relief valve setting is not correct.

See 2" above.

. Air seepage in pump delivery line.

Tighten hose clamp or replace.

. Faulty pump. Replace.

1. Low oil Jevel in the hydraulic reser-

voir. Top up as needed.

. Faulty pump. Replace.
. Damaged gaskets. Replace.



L'outil monte lente-
mente.

Montée saccadée de
I"outil.

Fuites d’huile dans e
vérin du relevage du
porte-outils.

. Tarage imparfait du clapet de sur-

pression. Voir point 2.

. Rentrée d’air dans la tubulure d'aspi-

ration de la pompe. Remplacer la
tubulure ou contrdler si en serrant la
bride, des conditions impeccables de
service sont rétablies.

. Pompe endommagée. La remplacer.

. Manque d’huile hydraulique dans le

réservoir. Rétablir le
niveau correct.

. Pompe endommagée. Le remplacer.
1. Joints usés. Les remplacer.

Langsame Gerédte-
Hubgeschwindigkeit.

Sprunghaftes Anhe-
ben des Gerédtes

Olverluste im Geréte-
trdgerhubzylinder.

7

. Falsche Einstellung des Uberdruck-

ventils des Vertellers. Siehe obigen
Punkt 2.

. Lufteindringungen in die Sauglei-

tung der Pumpe. Die Rohrleitung er-
setzen und ggf. prifen ob bei Klem-
men der Schelle die einwandfreie
Funktion des Krafthebers wieder
hergestellt wird.

. Beschédigte Pumpe. Ersetzen.
. Ungendgendes Hydraulikél im Hy-

draulikélbehditer. Olstand wieder
herstellen.

. Pumpe beschdadigt. Ersetzen.
. Dichtungen beschédigt.
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Fig. 26 - Bild 26

IMPIANTO ELETTRICO
GENERALITA

L'impianto elettrico del trattore é del tipo a
corrente continua con tensione di 12V forni-
ta da un generatore elettrico azionato dal
motore. L'impianto comprende una batteria
di accumulatori che viene utilizzata pe l'ali-
mentazione del motorino d’'avviamento e per
I'eccitazione iniziale del generatore. La batte-
ria, quando il motore é in funzione, viene ri-
caricata dal generatore attraverso un regola-
tore di tensione. | diversi circuiti utilizzatori
sono alimentati attraverso fusibili (vedere la
fig. 26).

L'impianto elettrico del trattore comprende i

seguenti circuiti (vedere la fig. 30):

® | uci di posizione e proiettori per la circola-
zione su strada;

® indicatori di direzione;

® |uci di arresto;

® avvisatore acustico;

e indicatori per segnalazioni {insufficiente
pressione olio motore, insufficiente ricari-
ca batteria, riserva combustibile, indicatori
di direzione, ecc.);

® presa per collegamento rimorchio.



ELECTRICALS

GENERAL

The 12 V d.c. electrical system is supplied
through an engine-driven generator. The
system includes a battery which is used for
feeding the starter and energizing the
gererator. When the engine is running, the
battery is being recharged by the generator
through a voltage requlator. The users are in
turn fed through fuses (see fig. 26).

The tractor electric equipment is made up of
the following circuits (see fig. 30).

e Side lights and headlights for road move-
ment.

® Directional lights.

¢ Stop lights.

e Hormn.

e \Warning lights (engine oil low pressure,
pattery recharge failure, reserve fuel,
directional lights etc.).

e Socket for trailer connection.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
DESCRIPTION

L'équipement électrique du tracteur est a
courant continu, tension 12 V fournie par un
générateur animé par le moteur.

Une battérie d'accumulateurs est prévue
pour alimenter le démarreur et pour l'exgita-
tion initiale du générateur. Lorsque le moteur
est en marche, la batterie est chargée par un
générateur & l'aide d'un régulateur de ten-
sion. Des fusibles alimentent les divers cir-
cuits consommateurs (voir fig. 26).

Le systéme électrique du tracteur se com-
pose des circuits suivants {voir fig. 30):

e feux de position et projecteurs pour la cir-
culation routiere;

e indicateurs de direction;

e feux d'arrét;

® avertisseur acoustique;

e indicateurs/voyants (faible alimentation
recharge batterie, pression huile au moteur
insuffisante, réserve de combustible, indi-
cateurs de direction etc.);

® prise pour l'attelage des remorques.
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ELEKTRISCHE ANLAGE
ALLGEMEINES

Der Schlepper ist mit einer elektrischen
Gleichstromanlage, Spannung 12 Volft, aus-
geriistet, die von einem vom Motor angetrie-
benen Stromerzeuger gespeist wird. Die An-
lage enthdlt eine Akkumulatorenbatterie,
welche zum Speisen des Anlassmotors und
zur Anfangserrequng des Stromerzeugers
dient. Beri laufendem Motor wird die Batterie
vom Stromerzeuger durch einen Span-
nungsregler geladen. Die verschiedenen
Stromkreise werden Uber Schmelzsicherun-
gen gespeist (siehe Bild 26).

Die elektrische Anlage des Schleppers um-
fasst folgende Stromkreise (siehe Bild 30):
e Standleuchten und- Scheinwerfer fir

Strassenfahirt.

e Blinkleuchten.
e Stop-Leuchten.
® Signalhorn.

o Anzeigegerdte (ungendgender Motordl-
druck, ungenigende Batterieladung,
Kraftstoffreserve, Blinkleuchten uswi).

e Steckdose fir Anhdnger- Anschluss.
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Regolatore di tensione

Questo dispositivo non deve essere manomesso da personale non
specializzato. Il controllo del regolatore di tensione richiede stru-
menti idonei e la osservanza di istruzioni specifiche.

Motorino d'avviamento

Almeno una volta I'anno é necessario provvedere al controllo del
collettore e delle spazzole.

Batteria

Per la manutenzione della batteria osservare le seguenti norme:

@ Controllare frequentemente il livello dell’elettrolito, specialmente
in estate. Se necessario, rabboccare con acqua distillata (con-
servata in appositi recipienti) mantenendo il livello a non pit di 1
cm sopra le piastre. Non aggiungere mai acido.

@ Verificare il serraggio dei morsetti dei cavi di collegamento e
mantenere puliti sia i morsetti che i terminali, proteggendoli con
un leggero strato di vaselina.

e NMantenere sempre pulita ed asciutta la batteria specialmente sul
lato superiore.

e Controllare periodicamente che la spugna inferiore che protegge
la batteria sul trattore dalle vibrazioni sia in buono stato.

® Quando il motore funziona, lasciare inserita la chiave nel com-
mutatore altrimenti 'alternatore o la dinamo non ricaricano la
batteria.

Luci

Mantenere puliti i vetri dei proiettori. Sostituire le lampadine bru-
ciate con altre dello stesso tipo e potenza.

Controllare periodicamente il funzionamento del dispositivo di lam-
peggio degli indicatori di direzione: se il numero di lampeggi in un
minuto non é compreso fra 70 e 100, sostituire I'intermittenza.

Voltage regulator

This unit is not to be tampered with by unauthorized personnel.
The voltage regulator inspection requires special tooling and
specific procedure.

Starter

Commutator and brushes require to be inspected once a year at
least.

Battery

For maintenance of the battery, the following instructions need to

be complied with:

e Frequently check the electrolyte level. This is most important
during summertime. If needed top up with distilled water (to be
stored in suitable containers). The electrolyte level should not
exceed 1 cm the plate. Under no circumstances acid should be
added.

e Check for proper clamping of the cable terminals. Keep ter-
minals and clamps clean in vaseline.

s Keep battery clean and dry (this fs most important for the top
portion).

e Periodically check that the vibration isolating pad located under
the battery Is in good condition.

e When engine is running, let the key engaged in the key-switch,
otherwise the A.C. generator or dynamo will not re-charge the
battery.

Lighting system

Keep the headlight glasses clean. Replace blown-out bulbs with
new bulbs having equal power and corresponding type. Periodical-
Iy check the directional lights flasher, if the flashing number is not
70 to 100 per minute, the flasher device needs to be replaced.



Régulateur de tension

Ce dispositif est exclusivement du ressort de techniciens spécialis-
tes, son contrdle nécessitant d'instruments appropriés et |'obser-
vation d'instructions spécifique.

Démarreur

A cadence annuelle, il faut procéder au contrdéle du collecteur et
des balais.

Batterie

Pour I'entretien de la batterie, se conformer aux indications suivan-

tes:

e Controler fréequemment le niveau d'électrolyte, surtout en été.
S'il est nécessaire, porter le niveau jusqu’a celui normal en ver-
sant de l'eau distillée (I'eau sera contenue dans des récipients
appropriés). Un niveau correct est au maximum 1 cm au-dessus
de I'écran. Ne jamais ajouter de l'acide.

e \érifier le serrage des bornes des cables de connexion et maite-
nir propres les bornes et les cosses. A cet effet les enduire de
vaseline.

e Maintenir propre et seche la batterie, surtout sur le c6té supé-
rieur.

e Périodiquement vérifier que I'éponge inférieure qui protége la
batterie des vibrations se trouve en de bonnes conditions.

® Durant la marche du moteur, laisser la clé engagée dans le com-
mutateur, sans quoi l'alternateur ou la dynamo ne recharge-
raient pas la batterie.

Eclairage

Maintenir propres les glaces des projecteurs.

Remplacer les lampes grillées en ayant soin que les lampes neuves
soient du méme type et de la méme puissance.

Vérifier de temps en temps le fonctionnement du clignotant des
indicateurs de direction; si le nombre des flashes n'est pas de
I'ordre de 70 a 100 par minute, remplacer le clignoteur.
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Spannungsregler

Diese Vorrichtung darf nicht unvorschriftsméssig behandelt wer-
den. Die Kontrolle des Spannungsreglers erfordert geeignete Geré-
te und die Beachtung von Sonderanleitungen.

Anlassmotor

Mindestens einmal jahrlich muss die Kontrolle des Kollektors und
der Biirsten vorgenommen werden.

Batterie

Fir die Batteriewartung folgende Vorschriften beachten:

e Den Séurestand Gfters, besonders in Sommer, prifen. Gegebe-
nenfalls mit destilliertem Wasser (in geeigneten Behaltern aufbe-
wahrt) so nachfillen, dass der Séurestand max. 1 mm uber den
Platten liegt. Nie Saure hinzufdgen.

e Dje Befestigung der Anschlusskabel-Klemmen kontrollieren und

sowohl! die Klemmen als auch die Kabelenden reinhalten und mit

einer leichten Vaselinschicht schiitzen.

Die Batterie, besonders die obere Seite, stets sauber und

trocken halten.

Periodisch den Zustand des unteren Schaumstoffes zum Schutz

der Batterie gegen die Schwingungen prifen.

Bei laufendem Motor, den Schiissel in den Umschalter einge-

steckt lassen, sonst wird die Batterie von der Lichtmaschine

oder vom Stromerzeuger nicht geladen.

Lichtanlage

Die Scheinwerferscheiben reinhalten. Die beschadigten Lampen
durch andere gleichen Typs und Leistung ersetzen.

Die Blinkvorrichtung der Blinkleuchten perfiodisch priifen: wenn
die Blinkanzah! pro Minute nicht 70 bis 100 betrégt, die Blinkvor-
richtung ersetzen.
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LUNGA INATTIVITA DEL TRATTORE

Se il trattore deve rimanere inattivo per un lungo periodo di tempo

(pit di un mese) é opportuno effettuare le seguenti operazioni:

® Rimuovere la batteria, ricaricarla, pulirla, proteggere i morsetti
con vaselina ed immagazzinarla in un locale asciutto e ove non vi
sia pericolo di gelo; durante I'immagazzinamento provvedere pe-
riodicamente alla ricarica.

® Pulire e lavare accuratamente il trattore.

® Controllare le condizioni della carrozzeria e, se necessario, ritoc-
care la vernice per evitare la formazione di ruggine.

e Controllare il serraggio di tutti i bulloni.

® Eseguire un ingrassaggio generale.

e Controllare il livello dell’olio nella scatola cambio e nel serbatoio
olio idraulico. Se necessario, rifornire al livello prescritto.

e Pulire la parte esposta degli steli dei martinetti con solvente e lu-
brificarli con olio idraulico.

® Riempire il serbatoio del combustibile in modo da evitare con-
densazioni e formazione di ruggine.

® Preservare il motore in accordo con le istruzioni fornite dal ri-
spettivo Costruttore.

® Ricoverare il trattore in un locale ben aerato ed asciutto.

@ Se possibile sollevare su cavalletti il trattore e dimezzare la pres-
sione di gonfiaggio dei pneumatici. .

e Se non é possibile sollevare il trattore, gonfiare i pneumatici alla
pressione prescritta e periodicamente spostare il trattore in mo-
do da variare la superfice d’appoggio dei pneumatici.

e Coprire il trattore con un telo; evitare I'impiego di materiale im-
permeabile (tela cerata o fogli di plastica) perché trattiene I'umi-
dita favorendo la formazione di ruggine.

LONG INACTIVITY OF TRACTOR

Anytime your tractor is expected to be held stanastill for a long
period (one month or longer) the cautions laid down below are
strongly recommended:

Take out the battery, recharge, clean, protect terminals in
vaseline and have it stored in a dry-no-freezing place, during the
storage period, have periodically the battery set recharged.
Thorougly clean and flush the vehicle.

Check the condition of tractor body, if necessary re-paint to
avoid rust.

Check for proper tightening of bolts.

Grease all over.

Check oil level in the gearbox and hydraulic reservoir. Refill as
necessary.

Clean the piston rod of hydraulic actuators with solvent and
lubricate with hydraulic oil.

Fill the fuel tank, to prevent condensate and rust.

Protect engine as laid down in the engine handbook.

Park your tractor in suitable premises (to by dry and ventilated).
If possible lift the tractor off the ground and have it positioned
on stands. The tyre inflation pressure should be decreased to
one half.

In the event the tractor be parked at ground level, have the tyres
inflated at the prescribed pressure and move tractor from time to
time. This will allow the tyre supporting surface to be varied.
Cover tractor with protective canvas, avoid the use of water-
proof material (such as oilcloth or plastics), which would retain
moisture and cause rusting.



INACTIVITE PROLONGEE DU MICRO-TRACTEUR

Si le tracteur doit rester inactif assez longtemps (plus d'un mois) il
est nécessaire de prendre les précautions suivantes:

Sortir la batterie, la recharger, la nettoyer, enduire les bornes et
les cosses de vaseline et la déposer dans un lieu a l'abri de
["humidité et du gel; durante le dépdt procéder périodiquement a
la recharge. :

Contréler les conditions de la carrosserie et si nécessaire retou-
cher la peinture pour éviter la rouille.

Contréler le serrage des boulons.

Procéder au graissage général.

Vérifier le niveau de I'huile dans la boite de vitesses et dans le
réservoir du systéme hydraulique. Si nécessaire rétablir le niveau
correct.

Nettoyer la section exposée des tiges des vérins au solvant et les
lubrifier avec de I'huile hydraulique.

Remplir le réservoir du combustible afin d’éviter toute condensa-
tion ou formation de rouille.

Protéger le moteur selon les indications contenues dans la notice
du Constructeur.

Garer le tracteur a I'abri de I'humidité dans un local bien aéré.
Si possible soulever le tracteur du sol et le placer sur des sup-
ports; dans ce cas, réduire a la moitié la pression de gonflage des
pneus.

S'il n'était pas possible de soulever le véhicule, gonfler les pneus
a la pression recommandée et de temps en temps déplacer le
tracteur de facon a varier la surface d'appui des pneus.
Recouvrir le tracteur avec une bache de protection; ne pas utili-
ser de toiles imperméables (toile cirée ou plastique) qui, retenant
I'humidité, favorisent la rouille.
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LANGE RUHEZEIT DES SCHLEPPERS

Wenn der Schlepper iber lange Zeit hinaus (lénger als 1 Monat)
ausser Betrieb bleiben muss, sind folgende Vorschriftsmassnah-
men zu treffen.

@

Die Batterie herausnehmen, aufladen, reinigen, die Klemmen
mit Vaselin schdtzen und in einem trocknen Raum lagern, in
dem keine Frostgefahr besteht. Wéhrend dieser Lagerung von
Zeit zu Zeit die Batterie aufladen.

Den Schlepper sorgfaltig reinigen und waschen.

Den Zustand der Karosserie prifen und gegebenentalls den An-
strich auffrischen um Rostbildungen zu vermeiden.

Die Befestigung sémtlicher Schrauben priifen.

Eine allgemeine Schmierung vornehmen.

Den Olstand im Schaltgetriebe und in der Hydraulikslbehdlter.
Falls erforderlich den vorgeschriebenen Fullstand wieder herstel-
len.

Die Aussenseite der Hydraulikzylinderstangen mit einem Lose-
mittel reinigen und mit Hydraulik6! schrmieren.

Den Kraftstoffbehdlter fillen um Kondensat- und Rostbildungen
zu vermeiden.

Den Motor entsprechend den Motorherstellervorschriften schit-
zen.

Den Schiepper in einem gut bellifteten und trocknen Raum la-
gern. '

Falls moglich, den Schlepper auf Bécken anheben und den
Druck der Reifen um die Halfte verringern.

Sollte das Anheben des Schleppers nicht mdaglich sein, die Rei-
fen auf den vorgeschriebenen Druck aufpumpen und den
Schlepper periodisch versetzen um dfe Reifenauflage zu &ndern.
Den Schlepper mit einem Tuch abdecken. Keine wasserdichten
Stoffe (Wachstuch oder Kunststoffolien) benutzen, da diese die
Feuchtigkeit auffangen und zu Rostbildung fihren.
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Fig. 27 - Bild 27

FRIZIONE ELETTROMAGNETICA
GENERALITA’

La frizione elettromagnetica e un dispositivo
che viene installato sulla puleggia anteriore di
avviamento del motore. {Installazione a ri-
chiesta). Il comando di innesto della frizione
elettromagnetica viene effettuato tramite un
interruttore posto sul cruscotto del trattore.
Detto dispositivo consente di azionare parti-
colari attrezzature (vedere "TOSAERBA RO-
TATIVO™ fornito dalla Ferrari) tramite una
trasmissione a cinghie trapezoidali che dalla
frizione elettromagnetica vanno, attraverso
opportuni rinvii, all’attrezzatura in oggetto.

INSTALLAZIONE DELLA FRIZIONE
ELETTROMAGNETICA

Procedere nel seguente ordine {vedere la fig.
27):

1. Allentare le viti (1) e/o i dadi (2) che fissa-
no i supporti del motore (3) e (4).

2. Rimuovere la puleggia di avviamento del
motore e sostituirla con la puleggia (5)
fornita dalla Ferrari e fissarla con le viti (6).

3. Montare il cuscinetto (7) e I'anello elastico

(8) sulla piastra (9).
Infilare la piastra con cuscinetto sull’albe-
ro della puleggia (5} e imboccare le viti di
serraggio (10) con le rondelle elastiche
(11) sui supporti motore (3) e (4).

4. Montare lo statore della frizione elettro-
magnetica (12) sulla piastra (9) per mezzo
delle viti (13) e delle rondelle (14).



ELECTROMAGNETIC CLUTCH
GENNERAL

The electromagnetic clutch is supplied as an
OPTIONAL for installation on the engine
starting front pulley. The electromagnetic
clutch. is engaged by means of a switch
located on the tractor dashboard, and it
allows special implements to be operated
(such. as the ROTARY MOWER supplied by
FERRARI. The operation takes place
through a V-belt transmission connecting
the clutch with the implements concerned.

HOW TO INSTALL THE
ELECTROMAGNETIC CLUTCH

Step/by/step procedure (see fig. 27):

7. Turn out screws (1) and/or nuts (2} secur-
ing the engine supports (3) and (4).

2. Remove the engine starting pulley and
replace it with pulley (5) supplied by Fer-
rari and have it secured by means of
screws (6).

3. Fit bearing (7) and ring (8} on plate (9).
Pass the plate and bearing through the
shaft of pulley (6) and apply fastening
screws (10) and spring washers (11) on
the engine supports (3) and (4).

4. Mount the electromagnetic clutch stator
(12) on plate (9) by means of screws (13)
and washers (14).

EMBRAYAGE
ELECTROMAGNETIQUE

DESCRIPTION

L'embrayage électromagnétique est un di-
spositif qui est installé sur la poulie avant de
démarrage du moteur. (Installation a la de-
mande). L'embrayage en question est con-
necté au moyen d’'un interrupteur situé sur le
tableau de bord du micro-tracteur, et est pre-
vu pour opérer des outillages spéciaux (voir
la tondeuse a gazon rotative).

L'actionnement a lieu au moyen d’une tran-

smission & courroies trapézoidales qui vont a
I"outillage concerné al'aide de renvois prévus
a cet effect.

INSTALLATION DE L'EMBRAYAGE
ELECTROMAGNETIQUE

Procéder comme indiqué (voir fig. 27):

1. Desserer le vis (1) et/ou I'écrous (2) fixant
les supports (3) et (4) du moteur.

2. Enlever la poulie de démarrage du moteur
et la remplacer par fa poulie (5) fournie
avec |'embrayage électromagnétique et la
fixer au moyen des vis (6).

3. Monter le palier {7) et la bague élastique
(8) sur la plague (9).
Introduire la plaque dotée du palier sur
I'arbre de la poulie (5) et appliquer les vis
de serrage (10) et les rondelles Grower
(11) sur les support du moteur (3) et (4).
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ELEKTROMAGNETISCHE
KUPPLUNG

ALLGEMEINES

Die elektromagnetische Kupplung ist eine
auf der vorderen Anfahrscheibe des Motors
angeordnete Vorrichtung (Einbau auf Anfra-
gel. Die. Einschaltung der elektromagneti-
schen Kupplung erfolgt durch einen auf dem
Armaturenbrett des Schleppers angebrach-
ten Schalter. Diese Vorrichtung ermdglicht
die Betatigung von Sondergerdten (siehe ge-
lieferte DREH-RASENMAHER der Fa. Ferra-
ri} durch einen Keilriementrieb, der die elek-
tromagnetische Kupplung lber geeignete
Vorgelege mit dem betreffenden Gerat ver-
bindet.

EINSTELLUNG DER
ELEKTRONISCHEN KUPPLUNG

In folgender Reihenfolge verfahren (siehe
Bild 27).

1. Die Schrauben (1) un/oder die Muttern
(2) losen, welche die Motorhalter (3) und
(4) befestigen.

2. Die Anfahrscheibe des Motors entfernen
und sfe durch die von Ferrari gelieferte
Scheibe (5) ersetzen, die durch die
Schrauben (6) befestigt wird.

3. Das Lager (7) und den Federring (8) in die
Platte (9) einbauen. Die Platte mit Lager
auf die Welle der Scheibe (5) einschieben
und die Klemmschrauben (10} mit den-Fe-
derringen (11) in die Motorhalter (3} und
(4) einfihren.
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Fig. 27 - Bild 27

5. Montare la frizione elettromagnetica (15)

sul cono della puleggia (5) inserendo pri-
ma la linguetta (16) e quindi la rondella
speciale (17) bloccata dalla vite (18).

. Bloccare la piastra (9) serrando contem-

poraneamente le viti (10) e (1) e/o i dadi
laterali (2) prestando attenzione che i sup-
porti non forzino contro i prigionieri che
fissano il motore.

AVVERTENZA — A montaggio ultima-

to, verificare che, tra la puleggia della fri-
zione elettromagnetica e la sua flangia di
attacco vi sia una luce libera di circa 91 10
mm e che la puleggia stessa giri libera-

"

mente (vedere la fig. 27 dett. "A").

. Collegare la frizione elettromagnetica con

I'impianto elettrico del trattore seguendo
le indicazioni fornite dallo schema elettri-
co di fig. 30 {il collegamento e schematiz-
zato con un apposito percorso tratteggia-
t0).



WARNING —

. Mount electromagnetic clutch (15) on the
pulley cone (6). To do so fit first key (16)
then the special washer (17) locked by
screw (18).

. Lock plate (9) by tghtening screws (10)
and (1) and or side nuts (2). Make sure
that supports do not interfere with studs
securing the engine.

Upon completing assem-
bly, check fora 9 to 10 mm clearance bet-
ween the electromagnetic clutch and
relating flange. Make sure also that pulley
may rotate freely (see fig. 27, item “A”).

. Connect the electromagnetic clutch to
the tractor electric equipment in accor-
dance with the wiring diagram in fig. 30
(follow the dashed scheme for correct
connection).

4.

()]

Attention —

Monter lo stator de |'embrayage électro-
magnétique (12) sur la plaque (9) a I'aide
des vis (13) et des rondelles (14).

" Monter l'embrayage électromagnétique

(1%) au coéne de la poulie (B), introduire
d'abord la clavette (16) et ensuite la ron-
delle spéciale (17) bloguée par la vis {18).

. Bloguer la plaque (9) et serrer en méme

temps les vis (10) et (1) et/ou les écrous
latéraux (2).

Eviter gu'ils ne forcent contre les prison-
niers fixant le moteur.

Le montage terminé, s'as-
surer gu'entre la poulie de I'embrayage
électromagnétique et la bride d’attache y
relative il y ait un jeu libre de 9a 10 mm et
que la poulie tourne librement (voir fig.
27, rép. A").

Brancher I'embrayage électromagnétique
a I'équipement électrique du véhicule se
tenant aux indications du schéma électri-
que fig. 30. {La connexion correspond au
parcours hachuré).

HINWEIS —
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4. Den Stator der elektromagnetischen Kup-

plung (12} durch die Schrauben (13) und
die Scheiben (14) auf die Platte (9) mon-
tieren.

. Die elektromagnetische Kupplung (76)

auf den konischen Zapfen der Scheibe (5)
montieren, davel ist zuerst die Scheiben-
feder (16) und dann die Spezialscheibe
(17) mit der Befestigungsschraube (18)
anzubringen.

. Die Platte (9) durch gleichzeitiges Anwie-

hen der Schrauben (10} und (1) un/oder
der seitlichen Muttern (2) festklemmen,
dabei ist zu beachten, dass die Lager
nicht gegen die Befestigungsstiftschrau-
ben des Motors dricken.

Sich vergewissern, dass
nach erfolgter Montage zwischen der
Kupplungsscheibe und dem Kupplungs-
Halteflansch ein freies Spiel von ca. 9-10
mm vorhanden ist, und dass sich die
Kupplungsscheibe frei dreht (siehe Bild
27, Detail "A”).

. Die elektromagnetische Kupplung an die

elektrische Anlage des Schleppers an-
schiiessen, unter Beachtung der Angaben
im elektrischen Schema Bild 30 (der An-
schiuss ist mit gestrichelter Linie schema-
tisch dargestellt).
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. Hydraulic gear pump
. Hydraulic ol reservoir

Hydraulic control valve

Hydraulic jack

Suction line (pump from reservoir)
Delivery line (pump to control valve)
Delivery line (control valve to jack)

. Drain line (control valve to reservoir)

NOOTH WN =

. Pompe hydraulique a engrenages

. Réservoir de I'huile hydraulique

. Distributeur de commande

. Cylindre hydraulique

. Tuyauterie d’aspiration (pompe-réservoir)

. Tuyauterie de refoulement (pompe-distributeur)
. Tuyauterie de vidange (distributeur-réservoir)

N WN —
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. Pompa idraulica ad ingranaggi

. Serbatoio olio idraulico

. Distributore di comando

. Martinetto idraulico

. Tubazione di aspirazione (pompa-serbatoio}

. Tubazione di mandata (pompa-distributore)

. Tubazione di mandata (distributore-martinetto)
. Tubazione di scarico (distributore-serbatoio)

. Hydraulik-Zahnradpumpe
. Hydraulikblbehdlter

Steuerverteiler

. Hydraulischer Zylinder

. Saugleitung (Pumpe-Behdlterz)
. Druckleitung (Pumpe-Verteiler)

. Druckleitung (Verteiler-Zylinder)
. Ablassleitung (Verteiler-Behalter)

Fig. 28 - Bild 28
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17.
18.
19.
20.
21.

22.
23.
24.
25.

27.

. Faro anteriore sinistro
. Faro anteriore destro
. Indicatori di direziore
. Avvisatore acustico

Trasmettitore segnalazione pressione olio motore
Trasmettitore regolazione riserva combustibile

. Motorino d'avviamento
. Batteria

. Alternatore

. Fusibili

Segnalatore riserva combustibile

. Segnalatore per installazioni a richiesta

. Segnalatore proiettori a piena luce accesi

. Segnalatore insufficiente pressione olio motore

. Segnalatore funzionamento indicatori di direzione ri-

morchio

. Segnalatore funzionamento indicatori di direzione

trattorino

Regolatore di tensione

Intermittenza

Deviatore indicatori di direzione e lampeggiatore
Commutatore fuci ed avvisatore acustico
Commutatore a chiave per accensione, predisposizio-
ne servizi ed avviamento motore

Deviatore lampeggio bilaterale d'emergenza
Luce targa

Interruttore luci d'arresto

Fanalino posteriore sinistro

. Presa per rimorchio

Fanalino posteriore destro

ABNIS o NG AW~

Left front headlight
Right front headlight

. Directfon indicators

Horn

Engine oil pressure Warning Light transmitter
Fuel Warning light transmitter

Starter

. Battery

Generator
Fuses

. Fuel Warning Light

. Optionals Warning Light

. Warning Light for Headlights fully on

. Warning light for engine oil low pressure

16. Trailer direction indicators Warning Light
16. Tractor direction indicators Warning Light
17. Voltage regulator
18. Flashing
19. Direction indicators switch-over and flasher
20. Lights and horn switch-over
21. Key-switch for ignition, setting and engine start-up
22. Emergency Bilateral Flashing Switch-over
23. Number plate
24. Stop lights switch
25, Left side light
26. Trailer socket
27. Right side light
1. Phare frontal gauche
2. Phare frontal droit
3. Feux de direction
4. Avertisseur
5. Transmetteur voyant pression huile au moteur
6. Transmetteur de réglage réserve du combustible
7. Démarreur
8. Batterie
9. Générateur
10. Fusibles
11. Voyant réserve du combustible
12. Voyant pour installations en option
13. Voyant projecteurs de route
14. Voyant pression insuffisante au moteur
16. Voyant des feux de direction de la remorque
16. Voyant des feux de direction du tracteur
17. Reégulateur de voltage
18. Feu clignotant
19. Interrupteur feux de direction et feu clignotant
20. Commutateur des feux et avertisseur
21. Commutateur a clé pour allumage, prédisposition des
services et lancement du moteur
22. Interrupteur clignotant bilatéral d'urgence
23. Plague d'immatriculation
24, Interrupteur feux d'arrét
25. Feu arriére gauche
26. Prise de courant pour la remorque
27. Feu arriére droit
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22.
23.
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. Vorderer Scheinwerfer links

Vorderer Scheinwerfer rechts
Blinkleuchten

Signalhorn

Geber Motoroldruckanzeige
Geber Kraftstoffreserveanzeige

. Anlassmotor

. Batterie

. Stromerzeuger

. Schmelzsicherungen

. Anzeiger Kraftstoffreserve

. Anzeiger zur Spezialanwendung auf Anfrage
. Anzeiger Aufleuchten der Abblendlichter

. Anzeiger ungendgender Motordldruck

. Anzeiger Anhénger-Blinklichtfunktion

. Anzeiger Schlepper-Blinklichtfunktion

. Spannungsregler

. Blinkfrequenzgeber

. Umschalter Blinkleuchten und Blinkgeber

. Licght-und Signalhornumschalter

. Schlisselumschalter Zindung, Bedienungsvorwah!

und Motoraniass
Umschalter zweiseitiges Notblinklicht
Nummernschildlicht

. Bremslichtschalter
25.
26.
27.

Hintere Leuchte links
Anhénger-Steckdose
Hintere Leuchte rechts






Dk e AL AE melinyabe (VAN

O.M. FERRAR!I FERNANDO S.p.A.
Via Valbrina, 19

| - 42045 LUZZARA (RE) - ITALIA
tel. (0522) 83.76.90 - telex 530144 FERMAC - |




