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Types 2-3-4-6 cylindres en ligne
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La présente Etude est consacrée aux moteurs DIESELAIR AGROM 100 2 2 -3 - 4 Bt o e .
& cylin:ll}ms construits par la Société ALSTHOM dans ses usines de Tarbes et distribués
par la Société GROSSOL, 17, rue Louise-Michel a Levallois-Perret. 3 L

Sa rélisation nous a éié facilitée griace a Taide des Seﬁri_c_es' _Tenhm_qugs- de Ia _
Société Grossol gui a bien voulu metire un moieur a notre disposition et que nous itenons o=
a remercier icl. A




TYPE DU MOTEUR

Puissances ch

Couples m.kg
|

!
|

Consommations é/ch/h.

f
|
|
|
|

2400

Yitesse tr/mn

Les courbes d’utilisation ci-dessus ont été éta- ol Si€onrcha, 2 2 Fonctionnement & régimes Et'=‘--t;iiarges va-
ditions atmosphériques suivantes - © riables avec pleine puisance par intermittence (tracteurs
hag Iﬂétl'iﬂﬂﬂ : 136 mm Hgi ag*fimles, maiéricls- de travaux ]]'llhl.iﬂ-'i, Etﬂ_-hj";'l. |

remperature : 20°C. — _Courbe 3. — Fonctionnement en surcharge umihoraire
Egre hygrométrigue : 70 %, . au banc pour réception.
_ |puissances enregistrées oné été obtenues au frein A3 )
¥ec un systeme de refroidissement. | | . =F -
o O3 — Fonctionnement continu & régime constant ~La courbe en pointillé correspond a Ia courbe - pour
iarge  (utilisation marine, groupes éleciro essais TL.LC. (administration) et la zone hachurée Ja
=) zone de riéglages correspondants.

— 30—
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— GENERALITES — ﬁﬁ‘:
V4 _ ._ : >
= . L
GENERALITES .
Lonslruits par la Société ALSTHOM dont les usines sont Le refroidissement par air gui ignore et supprime les ser-
sttuces a Tarbes et distribués par la Société GROSSOL a vitudes de l'esau (risque de gel, entartrage du circnit de
Levallois, les moteurs DIESELAIR 100 AGROM sont 15515 refroidissement et fuites accidentelles) et permet une mise
& Efudes dues a MM. Grosshans et Ollier de la Société a lempérature immédiate assurant une longeévite exception-
BUDI. nclle des organes mécaniques a contribue @ l'adoption, par
Les moteurs, dont les premiers exemplaires ont été cons- de nombreux constructeurs, des moteurs Dieselair Alsthom
iruits en 1957, sont des Diesel en ligne 4 temps 2 injection a
directe, refroidissement par air, concus spécialement pour .

eauiper  les matériels de travaux publics, tracteurs agri-
coles, groupes industriels et electrogenes.. Ils sont égale-

: ; : De par leur conception méme, leur sysiéme de refroidis-
ment prévus en version marine. 3 : : .

sement et leur robustesse, ces moteurs démarrent mslanta-

Les ‘moteurs Agrom existent en 4 versions de 2-34 et nement (injection directe) fonctionnent ¢ sans histoires »
& cyhlindres de cvlindrée unitaire égale et comportent, de quelle que soit la températurf:. (— 30° &4 + 50°C) et sont
ce fait, de nombreux organes communs (bielles, pistons. susceptibles d'assurer un service prolongé et régulier dans
535; culasses, SSupfﬂpﬂs.EﬂetcH}. Ils couvrent une four- les meilleures conditions de rendement.
chetie de puissance de gl ch en version 100 x 140 et + 0.0 s Dieselai sont ac e
o< 80 3 300 ch en version Dieselair 120 > 140. LHPE;;};; %0 moteurs Dieselair Agrom son actuclieren 1
! :
" .
. s -
CONSTRUCTEURS EQUIPANT LEURS MATERIELS DE MOTEURS DIESELAIR AGROM 100 =

. MATERIELS DE TRAVAUX PUBLICS. Il. CONSTRUCTEURS DE MATERIELS AGRICOLES. =
I. — = ] I = = -
Constructeur Type de matériel Moteur Constructeur Tvpe de matériel - Me
. CH Labourier ............. Tracteurs 2 :
e i Pelles ¢t grues a cables o VAlos e e (forestiers et vignerons IR 3

________________ 1R LESCUYE A0ibia: i aisrn chasse-neige) 2 B St

AGTID: i T et = Rﬁ:
............. PI‘.’:]_IES h}rd.ralﬂiquﬂs iR Mﬂisgﬂmleuﬂﬂﬂ- - v _."’?I:I-,._,.'
~ . JR AR BEAGAL S5 @ Sl s batteuses | #RIER
B P, s i 1R ' _ - e o
L . ool 4 R Guinard ...........c... Groupes de pompage o
R R = e s 4 R SEDDIC. v vt oo et d'irrigation %ﬁ‘ b
= 4R - :

............ BT ... . o Lot e =

- Eant}i}ihﬂn ............

orthmgton . .........

e .. Ehargeuses 2R IR Breguet-K.S.B. ..... “s .
o o a1 4 R —
L S 4 R 15

| Dumpers - HI. CONSTRUCTEURS DE MATERIELS INDUSTRIEL ET
e e s FERROVIAIRE. - SrEs
TN 2R, 3R _ _ == e
T . R Groupes électrogénes | =
Centrales ik de soudure | '
de concassage AINPD ... TR gt e - . :
et d'enrobage Aubry et Simonin ....
S - ...l 2R SYELOTEE o, it by i
¥ & Tamaris 1R Derruppe-Irat ........ :
A e, 3R. 4R AD.V-Dreux 2% .. .. |
............. IR Plister (soudé .
E
Compresseurs Sk Matériel ferroviaire :
-rARAR S 2R, 3R 4R SNACH, @ 6 R, 2R
6 R Bgrﬁ;_f ar e TR S : st 3R 4B
R 2R, 3R, 4R Biua'r;:l_ ......... e 6 R
6 R Decauville R _ SO b
s = 2R 3R 4R Porter France' ........ == e R
6 R 5 : AL _ {[ep e oo
T % %f. ‘i% R Matériel de mines
- i IR 6R Iﬂ_v. .................... !
Sl oy £ L N T e
. i
: | i o -!'-.
= - .{u-- ~ A :1-_ =
b | g —— i L d': -5 ; T N TTSSp— i .-_i-;' I.ﬂ#_
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CARACTERISTIQUES GENERALES

Types de moteurs LE i 4 r fr
Nombre e cyiRdrEs N ENE RO - a v 0 S st i o ale v e S i st 2 3 G G
Adecnat iy gl I s o oy e inii e T A e 100 100 100 100
Ot koW B i, et Sl s oE A ST W SRR Sy O U S, i TR 110 | 110 110 110
Cylindrée unitaire (Cmi3) - -..o.cvpreaannnanss it e S s e Tl 365 | 865 e A
Crlindnse TOFESTITIES) oot ot o roriains s osmistn s i b s amel 1,73 2,59 3,46 5:19
b oy ot T by ra o] ATE) E il A R e S A s s <l 18/1 1871 ; 1871 18/1
Pressmu IOyenne efficace : - ! :
— a8 (eomtinu) (KErCmi2) v vvimmns wvsivmnsyspms = 5,7 ' 51 ! 5.7 ST
== 2400 TN IO A2 i s s e P e ey e e ' 5 65 5,65 5,65 . rﬁS
Pression de rnmprﬁqmn 3 eh T e e e S W T e el L 0 30 30 = 0
L Puisgance continue a 1800 tr/mn :
S T O e e s e N IR S ey s e Aty s 20 a0 40) &0 .
SR WSy S T e e S el e i B s 14,80 22,20 29,60 44,40
= . Puissance uni hm*ane a 13!}{] i/ m‘ﬂ -
: A R A ey e e e s P, A P e P PR 22,5 34 46 69
_ NN S LA IR s e e o R e e T i e e D 16,65 25,16 " 3404 51,06
k'. | Puissance ‘traction & 2400 tr/mm : - r
SRR S T s R e 35 P e e AR A s e 26 40 ,- 54 20
| e et G R R e e N kit 1934 | 29 60 29,96 59,20
R S ,Lc:ru fe-rpaxi & 130071600 teinn ((m.kg) oot iamais Sk P L e T o 95 | 142 19 233
AR 'I’erre d'injection {r.:‘ﬂmcire B IRCOTERTDIRNIL] o T SR TR 2-1 ; 1-2-3 1-3-4-2 1'=f=3-+5~>2—4
. EPadscdmanotetit 1) i s G 2 T T e L g v g e 225 _ 285 370 480
2 e RO BT ETE ()it o s s s s s ket s T 390 425 55,3
b s ConsOmualion specifiglie ... ol s 175 4 200 g/ch/h
B - o O Vitesse lincaire <du piston : : = _ ;
P - a R R T e o it o sl B s 5 S e S A AT 0,00 metres £
CaTElE e e A0 trjmn ................................................. 8,80 metres ' G =
[ ’ L: ., "‘"!H-.r "
L D {ﬂ Nu sec, avec disposifif de refroidissement, sans volant, nidémarreur.
Bt i = b)) ,:'!_.‘EEE volant, démarreur, cloche de volant et traverse. ; e
e ) e AT

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

;_r.-.,_ .. o e --'.__-,-

L ND"I e Une: fiche Motetir Diesel {_n” 52) se rapportant i ces
maieurs e d{:rl]née dans notre numeéro 6 D.

+ 40 & 40,10-mm.
;4 34,5 mm,

Longueur des manetons
Ravon des congés

- BATI MDTEUR. _ - ' COUSSINETS DE LIGNE D’ARBRE.

== W= e Coussinets minces de précision: \
'-..__ - %;Ehé;};j lﬁeggff;ﬂ:.f_. Ilmc‘%:i?iﬁ ﬂﬁfnme. Coquille acier de 2,5 mm d’'¢paisseur, - S N o
o © Chapeaux de paliers non interchangeables. Iéeurexement Cupro- lﬂmIsl de 0,5 & 0,7 mm. oo
;- .~ - Demiflasques de butée de latéral sur palier coté volant. LE‘Eiﬁ?e“t SUPEE ‘3131 g 13'111”“113 ctain. de 0,010 & EIGL L Pt
e T i Pﬂmpc 4 huile sur chapeau de palier coté distribution, €5 coussinels de bielles sont lnLLLLHEmg{,:l ¢s avec 'IEt- =
- : : 1/2 coussinets cote char}eau de palier. - X
. . Les 1/2 coussinets cate biti comportent un trou de ﬂralssage
-'_EB’REQUIM- ﬂ;‘r':]eu diamétral de montage : 0,09 &4 014 mm, maxi telérd @ J
e LRI 0= ~U mm, ' Rl oo
: “En ‘aciersmatiice traité, a contrepoids rapportés, équilibré dyna- =
r Cmiguement. | B . il
: - Portées durcies sur 3. a 4 mm d'cpaisscur. IELLES, = AR
L L Dureté 48 Re (458 En_nnel}. En acier matricé, corps de bielle en I. Coupe uhllque | . Lx]
5 Pramietre des portées @ 69891 a 69910 mm. Chapean ae bielle positionné par d::amll:.s de centrage. T
' - Cotes 1t rectification 69,481 4 69,500 mnm. Entriaxe : 210 mm, el
- - “Cotes 2" vectification : 68, 981 a 69 mm. Cauaamcts identiques a ceux de paliers (coté chapeaux} i

A0 mm + 0 a + 0,10. Geénre de coussinets : minces de precision..

Tongueur portés coté volant -
Coquille acier : revétement cupro-plomb.

Coic rcctlflcauun pour muﬂmgt des deml-ﬂﬂﬁqul:& rﬁparatmn

i m_— 2” cote 689814

0t 45.708 (de 5,5 mm d'épaisseur).

fze cote l[rieml flasque 5,5 mm cbHté volant ou cb6té opposé) :

: 41,00 &

40.50 a3 4060 - mm.

EE cofe (demi-flasqgues de 55 de part et dlautre)

A0 mm.

Voir chapitre Conseils Pratiques.
Jeu diaméiral de montage, ligne d'arbre
maxi toléré : 030'mm.

Jeu lateral wﬂﬁbrﬂqmn 0,12 4 033 mm, maxi toléré : 0,50 mm
Diametre des manetons

meire 59,891 a 69,910 mm.
Cotes rectification :

— 1 pate 69481 a 69,500 mm.
69 mm.,

: 0,09 a 0,14 mm,

Revétement superficiel de plﬁmb étain. ey

Jeu diamétral de montage : 0,09 a 0,14 mm, maxi tolérs =~
0,30 mm.

Jeu latéral : 0,20 4 040 mm, -maxi toléré : 0,60 min.

Poids des bielles de 2 605 & 3ﬂ25 kg ﬂuwant reperes {touche dE
peinture et lettre).

VYA e L e T Lettre G- 2,605 4 2,665 ¢

) i a7 £ B UK i S S S Lettre F o 2,606 a4 2725
Blanc .. Lettre E& E.'J’.?._Eﬁﬁ 2,785 g
Rappeo =il | L e L Lettre B 2,786 4 2845 ¢
TR 2 3 s e i R I S lettre C: 2.84¢ 3 2,905 g
L it AR A ) Lettre B 2906 4 2,965 g -
NSTIT P el L el N ST -Lettre A 2,966 & 3025 g




CYLINDRES,

En fonte perlitique avec ailettes de refroidissement.
Alésage : 100 & 100,035 mm.

Cote de réalésage : 100,500 a- 100,535 mm:
Etancheéité en bas de cylindre : joint torigue.

PISTONS:

En-alliage d’aluminium, coulés en coquille.

Chambre de combustion usinée et décalde par rapport & l'axe,
cote injection,

Jeu de montage dans les
0,27 mm; maxi toléré : 0,60 m
Hauteur totale : 131 mm.

Hauteur d’'axe : 88 mm.
Poids du pision : 1,355 = 15 g.

Volume de la chambre de ‘eombustion. :
Piston seulement : 36,730 cm3.

Total : 49,500 cm3;

cylindres (en bas de jupe) 0,22 &
m.,

SEGMENTS.

Nombre : 3, - ’

I segment de feu chromé trapézoidal, E

2 segments d'étanchéité i chanfrein de torsion.

1 racleur supéricur a lumiéres.

I racleur cn bas de jupe ¢conigue,

Hauteur des segments -

— étancheéité : 2 mm:

~— racleur’ : 5 mm.
: Jeu 'ﬁ.lﬁ_j_-:;uufe - §
~ — segmient de feu : 0,8 4 1 mm:

— étanchéité : 0,6 a 0,8 mm:

— racleurs ; 0,45 470,65 mm. _

Montage des segments : Voir Conseils. Pratiques. -

-

-
&
L1

~ AXE DE PISTON.

Diametre nominal : 35 mm. |
- Montage dans le piston : au pouice a chaud,

Jen de montage dans le pied de bielle - 0,030 & 0,088 mm, maxi
wicre : 020 mm,

~, L'axe de piston est arrété par circlips,
r . _.., i) — -:-.-;—._H_ manl -

——

_.L* -

DISTRIBUTION

& commande par pignons a denture hélicoidale. =
agnon intermédiaire sur bague bronze et axe A plateau fix

sur le bati moteur. Eek SN {

LE earter de disfribution, en_fonte coulée, supporte: le filtre &

Suile, le carter de ventilateur, le reniflard, et la pompe d'injec-

fan .‘,ti]ﬂﬂhga €n applique.. - '

L CRTHES est monté sur 345

: ou 7 paliers suivant le
ires du moteur,

“Diamétre d'usinage des ortées @ 51, 87 & 5190 mm.,
- UL des portces: : 30 mm. 5
=2 diamiéiral de montage : 0,10 % 0,15 mm.
- M= toléré : 0,23 mm. > | |
aXl1

Lsure maxi ! sur diametre : 0,07 mm.
~ Owalisation m,

_ L maxi : 0,04 mm. _
iatcral (4 la bride de refenue) : 0,09 3 017 mm.
i tolérable : 025 mm.
=i=uteur des cames : 7, 4 mm
RISS0] 5 _ﬁ 33 —tﬂ,ﬂu?.ﬁ
% de montage-: 0,025 4 0,075 mm. |

ES "-BE"i%__i_ﬂgﬁiﬂmﬂ:uﬂH. o B =
- &= jeu de 0,25 mm & IAD ef 0,30 mm 2 'ECH,

-
= | —'n

™
.

 AOQA 10° sur volant : -
- RFA 34 survolant -
'E 31° sur volant ey Mege gl
B 13° sur volant - i

-
- g

-
- P T o
— =,

-1-;*’; + SRR e O
SRgIenemen des pignons : 0,10 4 0.30 mm.

E = & ;'.l: = m - -_i_|
- -] m I.. .. r
.. ,l..'iu-'- ] |
e b
'-\."!"F :1 .h“
=

— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Jeu latéral pignon intermédiaire : 0,10 2 040 mm. 7 g - o
Maxi toléré : 0,50 mm, iy ey
Jeu diamétral pignon intermédiaire : 0,03 & 0,09 mm.
Maxi toleré : 020 mun, o

~ CULASSE.

En alliage léger, coulée en coguille.
Allettes de refroidissement venus de fonderie.
Une culasse par cylindre.
Hauteur de la culasse : 11 mm.
Espace mort piston culasse - 1,1 &4 14 mm.
Réglage par cales d'épaisseur (Voir Conseils Pratiques).
Sieges de soupapes, rapporics en acler, _
Profondeur des embrévements pour sidges de soupapes : 109

a 11 mm, : | .
: Ad 40038, Ech 45085 (ne sont pas fournis

Numéro référence
en rechange).
Couple de serrage des écrous : 12 mkg,

CULBUTEURS.

En acier matricé et bagues bronze.

Identiques pour Padmission ‘et I'échappement,

Montage sur axe en acier traité,

Jeu de montage sur I'axe - 0,035 a 0,080 mm. | _
Maxi d'usure ; 0,15 mm. _ &
Jeu de marche (4 froid) : Ad - 025 mm: Ech: 030 mm, =

SOUPAPES, . e

. a0 -
En acicr spécial. ; = : e G es
@ des tétes : | - T lerd
— Adm. : 4111 & 4150 i ;
— Ech. ::336 4 34 mm. : e
des queues : 10 mm, B T s
~ongueur totale ; g P AT
— Adm, : 1322 mm: SRR v
— Ech. ; 131,8 mm. : : O
Jeu dans les guides : WO = R e e 1
— Adm. : 0,045 & 0,080 mm ; p
— Ech. : 0,055 & 0,090 “mm.
Jeu maxi {oléré - 0,25 omn,
Hauteur de levée : 11 mm. i orlle e
AEEI‘E" _.dEE pﬂﬂées . - .?-3--' e
.— Adm. : 120°; S Moy
— Ech. : 0pe,

* Retrait des soupapes par rapport au fond de la culasse s .~ oo 1)
* Soupape d’admission : | ¥ N e Tl e
— Dinl au montage : 1 mm; Vi s el =S e
== Mmaxi au montage; 14 mim; A, A S e
= maxi toléré apres rectification 1.9 mm, '-_._‘f+:;i.--.'.,7_':2‘3#-3'5;25.-"-;.;*_:';4; 4
S-z:-up_ap_e d'échappement : L5 e N f‘_.-?":nﬁg&r_ E e
— mmi.ag montage : 14 mm; . - = .--_."’j"‘;i‘-;""-';E__J::%w_fz-f:'_‘-;;-jf-gj:.'
— maxj aun moniage £ 1.9 mm; s o AGAp ”’: e
—maxi folérd apres rectification - 2.4 s =t AT
—o) — Y o, . Bl L1 % LAE
- GUIDES DE SOUPAPES : . S R e
: - ' R e e
— Tappori¢s en fonte, o M S o e O R
Montage. a. I'azote (non fournis en rechiangeie o5 L A= BTN
; . -y . : AVl o _'_.{ _1'_-:____'.""‘ f '1_
: . : - — ") : A= : - {-_ a2 > W5 . *I__- T
 SIEGES DE SOUPAPES. | o : “f.a i
. Rapportés en agier austénitique. et s = ,.! e -
- Montage 3 I'azote.

_——

T a

L9
et

1

1 Ofondeur des logements de-sidges “datis la culasse -

1 mm. _ iy S T T I R 1. e

Hauteur des sidges rapportés e o L e TR e Sy
— Ad : N° réf, 40038 » 7.9 mm: ~ R T s el
— Ech : NAréf, 45085 : 75 mm. - i1 o N
NOTA. — Les sitges

change.

=
Loy 5
-—) s

=
o)
i 1
Tyt e

A
£y

de soupapes me sont pas fournis en re.

- - 8 -
= .-'__;:!* Ll
L on B omy T L f
- =[x E i e SRl
i ; : - 1 : s
- e ) i T - Ao
GRAISSAGE B
oot d Tl by J e - ’ AR
: v g s ey
- - ==

Sous pression par pompe 2 engrerage fixée Sur chaneat o

palicr AV et cntrainée par le pignon de commande da 1
S dus gilebregiting 2 yiaeo 8 OhE e ntm it B
1 il;:" W =8 o i :_‘_:.,:

£



iy

= Clapet de décharge sur pipe de refuulement Tios
« - Tarage (non réglable) 9 kg/ cm2.
"t Chambre de pression sur carter de dlﬁiﬂbuh[}ﬂ aAvec cIapE:t de
décharge tar¢ a 3, 2 kg/cmi (tarage theéorique non réglable).
Pression de graissage :
— au ralenti : 0,5 & 1 kg/em?:
— au régime normal & 2 :‘i 3.5 kg/cm2.

'NOTA. — Depuis début 1965, un nouveau modele de pompe
a huile avee pignon de commande a doubles paliers bagués
. | est monté en série.

Cette pompe référence LP 1711 moteurs 2 r ét 3 r et LP 1713
moteurs 4 © ct 6 r n'est pas mterchangeabh. avec la pompe
moniée précédemm&nt qui c:c-ntmue a etre fournie en rechange.

Filtre &4 huile monté en série.

: FI’EI‘]’HEI‘"-; moteurs : filire a pclgnc SCAM.
= ' ‘Equipement standard jusqu'en janvier 1964.
. 'F&ﬁe composite FRAM a 5 ou 7 éléments métalligues et car
touche flirante en dérivation.

Référence filtre complet :

— mgatenr 2 et 3 v (5 éiemeuts} :

— Guiot 13005 - DIESE:IEIII‘ IL.P 1568;

: — moteurs 4 r et 6 ¢ (7 eiements}
= - — Guiot 13005 - Dieselair LP 1569.
o | Cartouche FRAM:
R N P e § (e Guiot s 6889;

— refcrence Dicselair : 73 006.
i Jjanvier 1964.

' = Filtre A dléments métalliques Moatti référence LP 1573.
s ﬂ,&u‘ Conseils Pratiques.

o ateur d'huile monté en série a l'avant du moteur, dans
¢ carter support de wentilateur.
Graissage des c:ulbuteurs sous pression régularisée par 'un
-paliers d’arbre a cames.
< _.'_'_tﬂur d’l’ﬂﬁle par les tubes de tiges de culbuteurs.

0" 5 I. H‘ %_!}ﬁ: l.ﬁ, 4 ,-"': -
- -Hude:a ﬂhﬁﬂl‘
E HJ supplément 1 - Spécification USA MIL L 2104.

- - dg*ﬁ”ﬂ SﬂiE 10 ou 10 W;
. “EﬁE EﬂEfﬂ%JDZEI W;

Nota, — Uﬂhser une hml‘e detcrgulte supplf..muu ) i:n cas
@ﬂﬁﬁ&atmn de combustible a teneur en soufre de plus de 1 %.

-'.n.

.ﬂmr 1a pompe d'injection, utiliser une huile minérale pure ou
r ﬁ_&éfaut Ia meéme huile que pour le moteur.

'1_5 N @p’i‘;suiter la notice d’entretien.
1.-':'- - JH - *

' i
rll- A '
-

1 ) 2 -REFROIDIS‘SEMENT

l SR '

an:a:m‘h qﬁeﬂﬁaiﬂur soufflant 3 rotor monté sur rﬂulements

ﬁtﬁ&éﬁﬂ@hﬂ a lévres caoutchouc sur-faces latérales.

'~ Moteurs 2, 3 et 4 cylindres;

Al = Roulements de 30 H 72 3¢ 19 :
' — référence SNR : EE 6306;

. Tence SKE : iﬁiﬂﬁ“ % RS
~pe Iggtmrs 6 cylindi
s réferem:e Sﬂniiﬁli 6308; -

éférence SKE : ESEBERS
Entfa“inemeﬁ .par. courroies trapézoidales
urs 2, 3 et 4 eylindres, dynamo ¢f -
; . '-",_.. a5

slindies, dyriamo g7 115+ 3 de 13 % 8, longueur

2 3 et A hndrEE namo lﬂﬂ“ﬁ ﬂﬁ % 8.
r- 1500, référen ' ?35%1 dy 2 ‘E&

: I‘? 3 : Ay
; “"gﬂ A _ 5"5;*'1. ;
: =

Rapport des vitesses de rﬂtﬁtiﬁﬁ;xﬁnﬁlateur (moteur standard) :

— moteurs 2 et 3 r: 343/
— moteurs 4 et 6 r: 2,5 /I,
Débit d'air de refroidissement en m3/s.

Moteurs A 1500 tr/mn A 2000 ir/mn
2T 0,23 0,30
3r 0,30 0,40
4r (0,45 0,60
6 r 0,60 (,80
Température de l'air de refroidissement ; 50 a B80°C.

Température a l'échappement : 350 a 550° (suivant réglages)

INJECTION -

Les moteurs Dieselair AGROM 100 sont équipés de pompes
d’injection Lavalefic-Bosch, Sigma CMS en ligne ou pompes
rotatives, Sigma PRS.G montées en applique.

POMPE D'INJECTION.

Moteur 2r :

Sigma CMS 2 A 70 régulateur S
ou Lavalette ABPES2 régulatcur EP/RSV.

Moteur 3:' 2

Sigma CMS 1 A 70 régulateur S
ou Lavalette AB PES 3 régulatcur EP/RSV

Moteur 4r ;
Signia CMS4 A 70 reguiateur S
ou Lavalette AB P E S4 régulateur EP/RS V
au Sigma PR S.G.

Moteur 61 :
Sigma CMS 6 A 70 regulateu.t 5
ou Lavalette AB PESG6A régulateur EPfR SV
ou Sigma PR S.G.
Pompe d'alimentation Lavalette FPK on Slgnla LNT ou
L N 32 (pompes en llgne}
¥

ORDRE D'INJECTION.
Cylindre n° 1 coté volant.

= Moteur 21’ =2~1

Moteur 4r - 1-342:
Moteur 3r : 1-2-3;
Moteur 6r: 1*5:36*24;

AVANCE A I’INJECTION.

Pompe Lavalette en ligne :

— régime 1800 tr/mm : 19“ ou 3,85 mm sur piston;

— régime 2200 tr/mn : 25° ou 63? sur piston. .
Pompe Sigma type AX: :
— 15 a 18° ou 245 4 3,5 mm sur piston suivant régimc
Pompe Sigma EME}' '

Moteurs 2, 3,4 r: 1200 a EEEFE} tr/mn. = 14° ou 2 mm sur pis-
tomn.

Moteurs 2, 3,4 r Etiﬂ[] tr/mn = 15° ou 245 mm sur piston.

Moteurs 6 1 : IEﬂﬂ a 2200 tr/mn = 17° ou 3 mm sur piston.

Moteurs 6 r : 2400 tr/mn = 19° Du. 385 m;ﬁ, sur E}is’rﬂn

NOTA. — Certains moteurs sont :‘Eqmipeq &B pumpr:'a Cb;f 5
avec pistons a encoche de retard. .

Ces pompes sont idenlifidées ;bar_’da sufﬁxc S1 au licu de Smn
finale du syvmbole.

Le calage de ces pompes est parﬂ&uhe.% ‘Voir Conseils Pra-
tiques.  Pompe Elgl"ﬂ'i P RS T
A la pige : 14° ou 2 mm sur pision.
Voir {:hapﬂra Cﬂnseﬂs Pranquas :

INJECTEURS (4 fruu’s e 0,25)..

Lavalctte DL 100 $532
ou S PC-AR 100. § 425

u Sigma 5100,
Pression de tarage : 165 — gkgf’cm?

Pour les valeurs de régiage des pompes voir chapitre Conseils

Pmnques

=

[
. o o




FILTRE A COMBUSTIBLE. | - Inter.lslté absarbﬁa a la puissance maxi : 240 A, P G 1
' = Couple & la puissance maxi : 1,6 m. : et s

Equipement Lavalette (1% disposition). ' - Ol Ijemarreur Ducellier 6086, 12 volts. P
Filtre type F 3, PS-FI : n® réf, 76 196. . Couple a 1000 trfrnn a 1 mkg. b e M 1
Avec cartouche C 134 : n°® réf. 73004, : , Intensité absorbee a 1000 tr,»’mn 300 A. | = 3
Puis filtre type F 6 PD FI : n° réf. 73014 Couple blogué : 3 i'nkg sous 650 A. .

Avec cartouche C 124: n° réf. 13 014, - %’u:ssar;ce I};]amb 215 1 34{} ﬂ
ance maxi .
Equipement Sigma (2° disposition). ntensit¢ absorbee a a pmss
E"uﬂ Slgﬁaﬁﬁrgﬁ 20 I'”I_! | %m‘géf 76 226, _J _ Couple 4 la puissance maxi: 1,6 m. kg.
artouche - ref. 7 e 5 :
Cartouche préfiltre 62 310 - 53412 : n° 90 006. EQUIP EMENT PAR!S'RHGNE‘
Certains moteurs peuvent étre éqmpés d'un préfiltre PM - Dynamo. :
PE ) Dth {:PMmlnﬁ Eﬁﬂ%ﬂﬂg Moteurs 2, 3 et 4r: L F
- S sl Dynamo Paris-Rhone G 11 R 92, 12 volts, 10 A & 1200 trfmn
] quipement CAV-Roto-Diesel (2° disposition). %hunt bépﬂlauﬂ, pole- ﬂegfiff ? Ia 151&[?55&
itesse d'amorcage sous voIts : ir;/mn, ’
FILTRE A AIR. _ - %E?‘lﬁtﬂ]élgﬂh -:111% circuit inducteur & 20°C : 8,2 ohms.
alais | W

Moteurs 2, 3 et 4r. ; ; Tension des ressorts : 600 g AEE

Filtre & bain d’huile Lautrette L 921 (filtre 914 et préfiltre Cy- Fonctionne avec le Tﬂgﬂlﬂfﬂm‘ PR3 EIéIEEﬂtE YT 211.
_clone CY 917) : référence 76222. Moteurs 3, 4 et 61 :

Moteur 61 - : %}rnamnd]?arlsﬁh&ne G 13.14 1’69 ﬁv&ffﬁs 15 A. : b
Eiltre & bain d’huile Scam LOZ 56 - 616 : n° référence 76 223. Ilesse Kl aIDICREs, SOus LB B e M
Combustible a ufiliser : Gas-oil ou fuel dc:}meshquﬂ . %315;51;3“'3% du 1%11"‘3“3 mdut:teufr a 20°CL _ 75 ohms. T Ml

Tension des reasart*-: - 1100 g. = e
Nota e kel Bl HR%IH G 11 R,
? t 24 volts amo Paris-Rhane
15 %. Si elle aLtmnt 1 % employer de Thuile déternente sup- - sl U
plément 2 pour le graissage du ateur D 200/ waits avee Tegulaicyr PRZTE‘E ey =P
= émarreur, =
En équipement 12 volts, 2 types de ‘démarreurs. 5011! alternati--
T roon Paris Rhone D' 11 E 74 moddle D 1' Eo
emarreur Paris- e . mo r.:nurt D
EQUIPEMENT ELECTRIQUE : modele long, rotation & droite. l; Pl X

_ (égmr]naggie q{%gs%g?c ga;" ::citttsiactleur _
L'équipement électrique des moteurs -Agr-:nm peut éire soit en e gﬁﬂp s > SRS mkg P“ﬂ‘?““ﬂﬂ“ "—"-’*‘* .._::.. .

12 volis, soit cn 24 volts. _ Puissance maxi sous 9,2 volts 1 25 ch pour ur.lEs Eﬂ 20T i -

- de 400 A. .q_;}

CAPACITES DES BATTERIES (en 12 volis). : Couple gﬂ:é‘fkesﬁﬂﬂi%gﬂt 1155 m. kg. T "‘*

: § L r 19.isolé 3 : g
= Type de moteur .. 2°r ' S i o 4 r 758 o Balais \ 1= ..I.f.-‘r,"'_ T

Capacité batterie _ : | X o IR 2 réf. 331 a,]a masse. : fﬁ, _
A'heure)* ....... 90-120 105-120 120-150 150-180 Teﬂgmn des ressorts.: 1100 g : i

Semarreur ........ 2,5 ¢ch 4'ch [z 4ch 4 ch En € umamcnt 24 rolis les démarreurs “Paris- ’thﬂm: 1
* Capacités minimales 'puur mofeur mu. : {cnurﬂ et D11 E (long) sont altematwemm O

Nota. — Si un équipement hydraulique est prévu ou quun EQUIPEMENT vaLETTE
sple resistant complémentaire est 4 vaincre au démarrage du - 7
=wteur, le dimensionnement de l'équipement électrique doit faire . Certains moteurs 3 4 et 6 r soni équipés 2 ff

 Wehjet d'unc ¢tude particuliere pour respecter la vitesse de démar- lette 12 volts BN G 4/12 ou 24 volts BN G S
raee normale qui est de 130 tr/mn avec une tension aux bornes Ay
% cemarreur égale aux 2/3 de la tension normale de la matterie. : o N

T DIVERS g o
SQUIPEMENT DUCELLIER. E 2 =

7 COUPLES DE SERRAGE. ' :

Micteurs 2 ef 3 r: e Mﬂtegr G : SRR
] o e ~oVis de volapt ... e e e e
Dfamdmnt;m G, 12 volts, G115 mm, 180 iatt mtatmpfa = s de t£e§ de bée;lieg D TTh e e e
¢ maxi: 11 A a 2300 tr/mm. S Igne d argre . &, o
E e conjonction ; 1650 tr/mn. g s de. mEﬂﬂﬂldﬁ de w}_pbre:;um e
m inductenrs : 6,75 ohms. crous de ?1’ ASHES Lo inar A H e Pt
Resulateur Ducellier 8240. ‘Equipement. infection: Lo
= s du plateau de pignta.de P‘}Iﬂ'ﬁﬁ {SESE A
Mlesenrs 471 : - ‘Ecrous m&eus-fdes puﬂe 21 -Eﬂ‘bﬁ’u‘f‘s bl
Dys=amo 7209 mﬁnm caxactensthue¢ que ci-dessus. - Eerou d’in A e R o 4_. 6.5a0
Resulateur Dut:ellmr 8240, ;F% Raccords r&fmulementsur pu:unpe talHe:A F 95
-]lmu 9541 A, 24 volts, ¢ 13i} mm, 35£I watts. Tota- Pompe Sigma PRS: _ |
pe I ! =
a droite. : Ecrou du plzﬁmau dentlainemen’g g« Sl N S
mf' maxi: 13 A a lﬁﬂﬂ '[I'J’FJIIH £ T _ _-'Cammhgn :if;ﬂge de deébit ,,.__“,,H_,,_;E 3
de conjonction * 1400 tr/mmn: - oL, ' ~  Ecrou de tige de débit ....... .;JH# : 3
des inducteurrs: 18,960 ﬂhms- el ‘Soupape. de décharge ....__..._,_,__.1;_-__ < ‘-.-'-'a_' C 3
Ducellier: 8251 Vis de couvercle supérieur .......i......-- | 03
. . | Ecrou de raccord de refoulement . ., _,H...ﬁ.. = o3 ik
Raccord de refounlement ...-.oizon--- et T G ik o
§ Ecrou crénelé d'arrét de raccotd .......... _’ 25 35 mikg
2 90 ir/mn = 1 mkg. S : H[ITA., — Pour ljden:uﬁcatmn de ces ﬂtggm ﬂu'ﬁam

_'ﬁr' T _':TI -_l = == - 4

.

Conseils Pratigues. |
Cap. mtés dqs- cartez's f:t hu:ﬂes hE ut:hsar, spmr 5

A i
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. CONSEILS PRATIQUES

L.es indications données iei ne
comportent pas tous les détails des
operations de démontage et de re-
montage des moteurs Dieselair et
s'adressent 2 un personnel possé-
dant déja des connaissances génd-
rales sur le moteurs Diesel.

En ce qui-concerne a mise en ser-
vice et l'entretien de ces moleurs,
se reporter a la notice d'entretien
gui doit EtlE‘ jointe 4 chaque maté-
riel équipé de ces moteurs.

OUTILLAGE SPECIAL

S Le, {;i:.,mﬂntage le remontage et la
: I'IH,EE au pmnt des moteurs Dieselair
[ = . ne . pécessitent prafiquement
T = pas dloutillage spécial.

" Toutefois, Ie constructeur de ces
= mol urs @ étudié et réalisé—-quelques
~outils spéciaux particulierement
. adapiés pour effectuer dans les meil-
—  Jdewres cenditions certaines opérations

AL x::ﬁt,tz:aﬂte%,

Lﬁs numarm reference de cet outil-
I?Ag;: Sﬂﬂtmduﬂﬂes 3 £z G
T " N° 45849 Extracteur d’axe de piston.
V= N‘“ 45 482 Pince a segments:

I.\"l'i' .

= g,
il R
S=E D
‘ﬁ H&-‘
= RED .
SRS '
- Q= IEDS
&l s
S §
=5 SIS e :
. _-\." ‘l 3 i 5 - Al '
= o
3 Urger f!"*_-i: 5, \:

S

[

1o
i
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REVISIONS PARTIELLES
(moteur en place ou déposé)

Etant donné la canc&ptmn cdes mo-
leurs Dieselair Agrom et suivant leurs
diffcrentes applications, certaines révi-
sions partielles (travaux sur culasses,
echange de pistons et cylindres, etc.)
peuvent ctre effectudes dans des condi-
tlons satisfaisantes, sans nécessiter Ia
depose du moteur de la machine ou
du bati sur lequel il est monté.

Pour toutes opérations sur l'équi cg&
ment dinjection; se reporter au .
pitre « INJECTION »,

-

CULASSE

DEPOSE DE LA CULASSE.

® Déposer dans lordre :

— les toleries de ventilation:

— les  tuyauteries et commande
d'injection;

— les collecteurs admission et echap-
pement e¢n notant leur orientation
particuliere;

sage des culbutcurs:

— le ou les capot (s) de culasse (5);

-~ l'ensemble support de culbuteurs
avec ceux-ci a reperer pour le remon-
fage:;

— les tiges de culbuteurs;

— les injecteurs avec letrs joints
cuivre.

A gauche :

Ve en coupe montrant le montage d'une
soupape et de son ressort.

Ci-cdlessous

4HgIE:. de sieges de. soupapes ¢ er&EIEI
@ E =336 34 mm. - o A 41,1 @
- 41,5 mun,

) [
ok

.t\'\.\\\:\\.\'\ A

N

.

7 b e
A4
)

Important. Le desserrage - des
derous de culasse ne doit éire effec-
tné que le moteur étant froid.

Desserrer progressivement et-
croix les 4 écrous de culasse.

® Retirer la culasse en conservant la
rondelle cuivre de réglage de l'espace
morl, avec chaque culasse.

€Il

Si le cylindre correspondant ne doit

pas étre déposeé, disposer deux tubes
avec collerettes sur les colonnettes
d'assemblage pour éviter que le cylin-
dre ne se désemboite de son logement
si le moteur vient a étre tourne.

40 038

~—— @41,1a 41,50

——— 45085

F TR P

~—— 33,634

Enfaoncement des soupapes coies d'origine

el cote réparation - Cotes el références

des soupapes i des sieges,

En haut : Soupape dudmzmmn i
Cote a = Mint 1 nun - Maxi

- Cote b : soupape neuve : 1,6 mut,
En bas : Soupape d'échappement :
Cote a ! Mini 14 mm. - Maxi 1.9 mm. -

Maxi apres reciification du siége : 2.4 wmim.
Mise en place de la culasse.

—— 40355

— 40356

_ 1 mz Maxi 1A mm
- Maxi aprés rectification-du siége .-;fl;'?_ IEE.

-
— e .y
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OFERATIONS SUR CULASSE.

L= gemontage des soupapes ne pre-
se=2e auciume particularité:

& =oter (voir vue Eclatée) l'empilage
e S eTentes pieces constituant les
Ssausitds de rappel des soupapes.

Deest= inferienre (24) ressorts (23)

EEsSanes pour l'actmi'g';ﬁ_ju; et I'échap-
: =t. k= coupclle supérieure (22),
2 fomes d'arret (21) andessus des-
gst placé un joint en néoprene

v
.

(20) ref:nu par une rondelle (19) et un
circlip { 18).

Le cirelip est un arrét de securite du
ouide de soupape. S

L2 |

En cas de rectification des soupapes
ou des sitges de Ssoupapes respecter
les angles cl cotes indiquees ici et au
chapitre Caractéristiques,

La rectification doit étre elfectuee

avec une machine 4 mouvement plané-

taire et il est préférable que la portée

<l &3._

| T S e
— TRAVAUX SUR CULASSE —

de la soupape soit plus large gue Eﬂ]lﬁﬁi-:

du sicge d’environ 05 mm sur le dias ©
metre. : -

Au besoin, casser l'angle du siege par =~
un chanfrein formant un angle plus
ouvert que celui du siege. |

Le rodage des soupapes ne peut étre
effectud qu'a condition gue les soupapes
et les sicges soient en bon €tat ef ne
consiste qir'en une opération de Anition
d’état de surface des portées, Utiliser
une pate 4 grain tres fin (Super pate
303 par cxemple). :

Les jeux de montage ct tarage des
ressorts de soupapes ont ¢té donneés au
début de cette Etude.

En cas d'usure excessive des guides
de soupapes ou d'enfoncement hors
tolérances des sicges par suite de rec
tifications successives, changer la cu-
lasse.

Les guides de soupapes et les sieges
rapportés sont emmanchés a [azole
et leur mise en place qui nécessite un
outillage spécial ne peut etre faile =
qu'en usine. ‘ o

Au remontage des soupapes, né pas . -

ometire le joint néopréne au-dessus 3
des clavettes 1/2 lunes, sa rondelle de, |
retenue et le circlips dfarzc d - = Se B S

Avant la mise en place de la culasse, —]

décalamincr soigneusement llembréves =

ment recevant laeale de réglage des =
I'espace miort et s'assuier de la pro- =

preté du logement dinjecteur. u;i_':i_;,: e
Vérifier que le fond de ce logement s = =
n'ait pas été déformé ou enfoneé par -
un’ serrage excessif des écrous desbride .~
d'injecteur. - i R

Nettoyer solgneuscment les E&E}:—

cords : conduits ¢t chambres de grais-
sage des culbuteurs. k= s

__'-:E'Ij.- : ; o~ L : - .:.1- S ’L;:; .-"“l_
- Mise en place de la cnlasse; - _i'i%l;':;.
¥ -:- -._-.._' & :_:I: _._:,_q.-:-;:.,‘ |"'—.|_
‘ = - 1“: '_f.‘l_._': _:'5:'_:.1 - =
SERVICE Diesal ~ N2-1 |
5 SRR s




S1 ni L:l culasse, ni le cylindre, ni Ia
oy cale de réglase 'LlLb}l:l';E‘ mort entre
- tnn et culasse n'ont &té chanﬁu
la EUJEI%E peut C¢lre remontée avec Ia
cale frouvée au démontage Dans le
cas contraire, il 'y a litu de procéder
au reglage de cet espace; par sélection
d'mne cale ” d'épaisseur convenable,
comme indiqué au chapitre suivant.

REMONTAGE DE LA CULASSE.

Apres s'ctre assuré que les toles eoté
! cote 1'Enhlafﬂur Et coté VDlant s0nt en
place :

® Présenter chaLune des  culasses
respectives mumies de leur cale en
cuwrn sur - les E‘U]J_[ldl’ﬂh.

e Avant dengager la culasse a fond
e st les eolormettes, “metire en. place
200 = les: jeints d’étanchéité supérieurs. des
.- “tubes protecteurs de culbuteurs et
= s’assurer en descendant 1a tulasse que
Ces ]mntq senbaqent bien dans les lo-

e -E“EHIEITEE prevus dans la culasse.

- Apres mise en place, une bonne pré-
ST cﬂutmn pour eviter les fuites dhuile
e B ementug:lleq par les deux goujons se
trouvant a Pinterieur du capot de cul-
hﬁtﬂur consiste: a enrouler autour du
s ded ceuxci un bout de joint
i 'grﬂﬂf}plai (bande plastique blanche)

e _ d'y visser ks deux écrous bor-
R ones. On peut tgaleLnt enduire les
L—F E ﬁIﬁiﬂgES llE ces goujons avee du Flux-
S - HE:L |
! L e Appr::rcher les éerous a la clé mais
“ . ne pas serrer, STassurer que la culasse
e -'-' ‘fepose bien d'aplomb’ sur la cale d'es-
SRR DRCE THOTE
Aol "{ ® Mettre des joints de collecteurs en
E v piacﬁ el monier Tes collecteurs admis-

Yoo S '15:9111 .Et EE’hdp]]ElHCl]t en - veillant a
= =1 : : E erntation correcte (suivant les

o Ty

ions ).

:'-'_' iﬂi’s@ E‘H';.Jm:e des joints d'étancheité
~des fubes profecteurs de 1iges
de -eulbiiteiirs.

Maontage des collecteurs avant blocage
des ecrous de culasse,

metire
ses les unes par rapport aux autres;
aider cette mise en place en desser-
rant lcgerement les écrous de culasses
et en- apphquant quelques coups mo-
dérés de massefte en bois ou peau de
porc sur les parois de la culasse.

@ Serrer enfin les écrous de chaque
culasse en croix dans lordre indigué
(voir figure) et progressivement. Cou-
ple de serrage : 12 m.kg.

® Remonier les tiges et les supports
de culbuteurs et brancher la rampe de
oraissage de la culbuterie.

® Reégler les soupapes a (0,25 pour l'ad-
mission {soupape coté vﬂiant} et 0,30

un ben alignement des culas-

e S

e A S RS S e
T S

Ordre de serrage des écrous de culasse.

pour l'echappement (soupape colé dis-
tribution).

Ce riéglage sera vérifié a nouveau (a
froid) apreés avoir fait tourner le mo-
LCLLT.
® Remonter les injecteurs (voir cha-
pitre Injection) et les ‘capots de cul-
buteurs.

® Remonter les toles de refroidisse-
ment entre cyhndres et la hotte.avec
sa goutitere. .

Serrvage de la culasse.

T T T e e -
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i"g_-'_
: Réglage des culbulenirs.
Montage des culbtiteurs, : : . _ '
s du piston diamétralement opposés et
en des endroits out ils ne se trouvent
CONTROLE DE L'ESPACE NEUTRE  Pas cn regard des soupapes.
) I i ¢ Monter la culasse a blanc, sans cale
{Es’ﬁpﬂ;;ullﬂﬂélll Plﬂl“i’lci?li);u Sfl:lzﬂgii'_{ig 11:1 ¢t serrer les ecrous au couple prescrit.
i ; e = : :
cylindre, un piston, une bielle ou une ® Faire tourner le moteur a la main,
culasse ont été changés, il v a lieu, deux. tours complets et deposer la cu-
avant la mise en place de la culasse,  lasse ~ s
- ,de vérifier I'espace mort piston-culasse © Mesurer l'épaisseur des plombs et
existant. déterminer l'épaisseur de la cale a dis-
Cet espace neuire se mesure a laide poser entre culasse et cylindre pour
de deux bouts de fusibles en plomb de cbienir l'espace neutre prescrit da 1,2
L -2 mm de diametre disposés sur la téte a 1,4 mm.
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® Des cales de 0,3, [}8 Efl oy
révues a cet aﬁﬂt dans les pﬁéh&ttﬁsh} —
de déculassage.

® Dans tous les cas, ne mﬂn*tﬂr qﬂune

seule cale par culasse. ol
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Lill.‘.llgrlﬂ_lSL en place ne’ pm ,.,H eg;cm 3 e

cuné diffieulié.’. o .o e h;'?- o o
S'assurer que les EEEH‘LLﬂfﬁ “EIHE TIE‘-Y; =

¢és correctement (coupe: ;ﬁgm‘ﬁt‘tal& S

ment opposee ). e

Attention. — Le segment laﬁiﬁﬂr Eﬂ-'_
bas de jupe est de section comigue et
se monte le grand dlﬂﬂht‘t‘& 1?&1'5 1;%“
haut. -

Huiler le p:l,:atnn el ,}ﬂégage dﬂ
lindre. :

- Cemturer 1&1-. ﬁegmems cleeﬂté;gra 3
un-collier et ‘presenter le cylin

bﬂdlﬂuiﬂlrbfﬂﬂﬂt 4. Paxe !_ﬂngn; 1 tova
uu moteur | voir figare).. et
1|

Faire descendre le C}llﬂd@:‘ﬂk cn _cﬁL o g

. &= -5
drant correctement chf},guﬁ st b

'_'hndre dg,p.’ta*-.er le :‘:Dﬂlﬂ? at EEJHI i‘h,

le segment racleur. en bas de fjupe, 8
lorsque les segments de tete gnt pene- T
tré dans le fut. N .
Fes eylindres se 11‘1:;$ntent sans. jﬁmbf,t. 3
d’embase. g
Disposer .des z:ﬂl::rnmetits d’érzr:t f‘l_ ;..': !

lc “motenr doit etre tourné avanl e = =
I"memtdge _d;?{:v. culasses foate R ”‘_h i
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VILEBREQUIN ET
- PIGNON DE
 COMMANDE

oA / EQUIPAGE MOBILE

VIIEBREQUIN ET LIGNE D’ARBRE.

Quel gue soit le type de moteur (2,
=, 3 4 ou 6 r), le latéral du vilebrequin
oo est déterminé par des demi-flasques
== (16). Veir planche bati-moteur. Lun
: de ces 1/2 flasques est positionné par
2 goupilles: LG C dans le bati et les
: '-w-_-autreq sont positionnés par gou-
H8gsde part et dautre rlu chapeau
IE}: AR, =

g ps P2 mus,smﬂts de pahers supe-
: }IBEI": sont. percés et comportent des
raintres ¢le graissage. Ceux des cha-

B Hpﬂau;*ﬂe paliers sont lisses.

J“E":ﬁ';[@ bﬁh étant posé a Venvers :

__-fﬁ's'fﬁpﬂs&r le 1/2 flasque de butée sur
* Dbaii et jnstaller 1és 1/2 coussinets de

. géfs supérieurs dans leurs logements
"@ﬁs‘ﬁﬂcﬁfs

Monter les chﬁpeaux de paliers a
R leurﬁ ‘emplacements Tespectifs (repe-
-3 f"-‘; “res} sauf Ie chapeau de palier AR qui
i, Cosera . monié en dernier avec ses 1/2
s .' ﬂasques de butée.

e - Slassurer gue les douilles de centrage
: %‘91311?- bien en place au montage des
- - chapeaux de paliers.

5l _-..'. 4

e l-'ll-'

p,al]:ers munis de. leurs ft‘E]]]S d’arrét
-, et les Ee:rrer pmgresswament au couple
ﬁjﬁ: 18 ‘m.kg. i

E@ntrﬁler ie Tdi’ﬂrﬁl du ‘i.?ﬂebrﬂqum

Visser les E:f;;t‘{}us de chapeaux de-.

—

Pour les cotes de rectification du Vi

iebréguin et jeux de montage, se re-
porter au chapitre « Eazactensthuez. »,

‘Deux cotes de rectification succes-
sives sont admises sur les portées de
ligne d'arbre et les manetons.

——(A) Vilebrequin
(A) vilebrea
\. B4l

— : : /@ I /2 Flasque de butée —

,_~—'® Coussinets

f___«@ Chapeau de palier

Des coussinets aux cotes correspon-
dantes sont fournis en rechange. En
aucun cas, les coussinets ne doivent
étre retouchés,

.En ce qui concerne le jeu latéral, des
1/2 flasques de butée cote réparation
de 55 mm d'épaisseur peuvent étre
lournis en rechange sous le n® 45.708.

En fonction de l'étar des faces laté-
rales de la portée AR du vﬂebrequm

il est possible de ne xectifier qu'une -

seule de ces faces ou les deux. simul-
tanéinernt.

Trois cas peuvent donc se présenter
(voir figures).

a) Rectification
montage de 1/2 flasques de ‘butée de
55 mm a arriére seulement.

b) Rectification de la face AV et
montage de 1/2 flasques de 5,5 a 'avant.
c) Rectification siniultanée des faces
AV et AR et montage de 1/2 flasques

~de 5,5 mm de part et d'aulre du cha-

peau de palier.

Valeur de :
40H 10 . 0,100
+ B
40,5H10 + 0,100 e @ 2
. s =8 =
_4IHIO  +0100 B e
S .h o =
548 — 0,030 § § fig.4
— 0,040
55d8 — 0,030
_ 0,040

_””Hm '_"""i

Cales -:FL umm‘age d’origine el stades de rectification. des fﬂ.-:&a latérales du palier AR

tig.l. - Coles durigine; Fig. 2. - Face AR rectifiée; Fig. 3. - Face AV rectifiée; Fig.-4: - Les

denx faces “anf cété recrzr iées el des 1/2 flasques cote réparation ont été montées (e pari

et d'autre du palier.
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Exemple de mise en place d'une bague

- d'étanchéilé qvec un manchon comnigue de

montage.

Aprés montage du chapeau de pa-
lier AR, le Iatéral du wilebrequin doit
ctre cnmprla‘ enire 0,12 et 0,33 mm.

Latériel maxi tolerable avant rer.:n-
fication®: 0,50 mm.

* Dans tous les cas, le rayon de congé
doit étre respecté : 4 a 4,5 mm.

ETANCHEITE AV et AR.

Elle “est—assurée a l'avant par une
bague d'étanchéité logée dans le carter
“de distribution pour laquelle aucun
probléme de centrage ne se pose et a
I'arriére par une bague de grand dia-
amnétre logée dans un flasque rapporté
et centré sur le bati par douilles élas-

- tiques.

“Cette bague est précédée comme i
Vavant d'un deflecteur d’huile.

Pour assurer lefficacité¢ des bagues
d’étanchéité, leurs portées sur poulie

AV et sur plateau de vilebrequin ne
doivent comporter aucune rayure et
étre parfaitement lisses.

Vie AR du moteur montrant .q fixation
du flasque d'étanchéité AR.

BIELLE

PISTON

Lettre rtpm indiquant le puldsrl-"'
(2 specifier 2 la commande)

SEGMENTS )

Leur mise en place nécessite cer-
taines précautions et l'utilisation dun

guide de montage (manchon conique

poli) afin de ne pas abimer les levres
internes de la bague (voir fig.).

Nota., — Les dlspﬂsmfs d'étan-
chéité. AV et AR peuvent étre rem-
placés sans avoir a déposer le vile-
brequin).

Pour l'arriére, déposer le volant mo-
teur et le flasque AR,

MONTAGE DES BIELLES.

Lés bielles sont reperees, sur champ,
des lettres A 4 G et d'une touche de

-peinture  suivant le code poids sui-

vant :

Couleur Letire Poids (en g)
Vert G 2605 a 2665
Marron F 2666 a 2725
‘Blanc E 2726 a 2785
Rouge D 2786 a 2845
Jaune C 2846 a 2905
Bleu - . B 2906 a 2965
Noir ; A 2966 a 3025

A gauche, aprés serrage le 'frﬂfﬂ dﬂﬂﬁe

W resaqa s

PReSEmr . s
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Freinage des vis de Iet&s {ﬁa f:&eﬂas

dait se FTE?-EHTET ﬂmsa

Al ‘centre, re;ﬂzsr le frein de maméré il
ramener le trou libre {Iu-dﬂ.!:sﬂﬁ de Lgl fété s
de vis.. : =

| P 'I'
[

A droile, a Paide a.ﬁm mﬁe de g@éﬁ_ 'ﬁﬁﬂ'

égal ou supérieura 20 mm. Encystre --_:.f.'&::;,-&“f;,

force la téte 6 pans dans le troti fiz’i'ffﬁff.ﬂﬂ@rﬁ,-..;_,gd
frein el faire glisser cefut—m M E:rufeé Sters = r:F-'
la volleretie de la vis. REEIHEIEE ; ,?Ifg* '- '-11

o b
x

parﬁ:e plide sur lg téte cfE {;;'__"
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“La tolerance de poids entre les biel-

les d'un méme moteur ne doil, de ce
fait, pas Cxcéder 60 g

Al montage, orienter la bielle de
maniere que les tétes de vis de téte
de bielle soient cété pompe d’injection
ol si on préfere coié opposé A l'arbre
a4 cames.

Le freinage des vis aprés serrage:au
couple de 10 m.kg doit étre effectué
comme indiqué ici (voir fig.).

Nota. — Toul moteur remonté
doit comporter les freins de tétes
de bielles n° 45644 du modele repré-
~senté icl. | |

PISTONS ET SEGMENTS.

L'extraction des axes de piston, aprés
dépose des culasses et des cylindres,
‘ne présente aucune difficulié si on dis-
pose d'un extracteur d'axe-avec pla-
que dappui €pousant la forme de Ia
ipe (voir-figs).

Il existe des pistons et segments cotes
réparation coirespondant a Ia seule
cote de realésage des cylindres admise
-+ 0,5 mm. |
_Pour les coles et jeux de montage,
se reporter au chapitre « Caracléris-
liques ». :

A & gpise en 'place des segments,
respecter leur orientation :

— segments d'étanchéité a chanfrein
de forsion, ce dermier doit étre orienté
vers le hdut;

WD

g I
r I ] E
I - : g 3
Al

g

—Extrdction d'un axe de piston sur
: w cmmefenr 4w, G

— segments racleurs inférieurs (co-

niques), le plis grand- diamétre du

.cbne vers le haut.

Pour la mise en place de I'axe du
piston, chauffer ce dernier a une tem-
perature de 60 ‘a 70°C apres” avoir
monté un circlip d’arrét.

Orienter le piston, alvéole déportée
cot¢ injection (ou repére coté arbre’

a cames).

- Emmancher l'axe ef monter le 2
circlip d’arrét. -

‘ments sans realcsage des cvlindres, |

faijre disparaitre le cordon de ca-
lamine ‘en haut de cylindre et pré
sefiter chaque segment dans le cy-
hndre pour en vérifier le jeu a Ia
coupe. Voir Caractéristiques.

Si un piston, un cylindre ou wune
bielle ont été changés, procéder a la
verification de l'espace neutre piston
culasse comme indiqué précédemment.

- Nota. — En cas d’échange des seg- |

DISTRIBUTION:

.«Le pignon d’arbre & cames est monté
a chaud (1200C). et claveté, Sa position

-determine le jeu latéral de Farbre a

cames qui est retenu derriere le pisuion
par une bride en bronze fixée par 2 vis
{reindes. :

Le support du pignon intermédiaire
se Taonte sans joint et au Collex direc-
tement sur le bafi; son jeu latéral est
determingé par les rondelles bronze (23)
disposees de part et d'autre du pignon
qui doit étre orienté moyeu vers Favant.

Controler le jeu latéral i I'aide d'une
cale : jeu de 0,10 2 040 Maxi {ole-
rable : 0,50 mm. T

A 'la miSe en place du pignon, laire
engrener celui-cii avec, le pignon de
commande et celui d’arbre a cames
aux reperes (voir figure).

Vérifier le jeu dengrénement des

pignons comme indigué ici (voir fig.). |

Jeu de 0,10 & 0,30 mm-- Maxi toléré :
0,40 1,

Aprés montage de la pompe i huile; _

ARBRE A CAMES - PIGNON INTERMEDIAIRE
COMMANDE DES CULBUTEURS
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sur pignons de distribution.

Reperes

Vérification diu laréral dw pigron
znrermcfd.'mnﬂ

Vérification r:m jer dengrénement des
| pigHONs de distribution.

Mise en place de la bague d’étanchéité AV.

le ‘carter ‘de distribution peut étre mis
en place. Le présenter, en biais, sans
la bague d'étanchéité et aprés avoir
orienlé la clavette du pignon de com-
mande sur vilebrequin, vers le haut.

— DITRIBUTION —

Ne pas ometire la rondelle de rem-
voi d'huile (10) (voirs planche vile-
brequin) a l’avanl, du pignon.

Le joint de carter de distribution doit
¢tre monté au Collex. Il est fixé par
6 vis longues de & x 100, 2 wvis lon-
gues de 8 x 105 et une vis interne {#}
[reinée de 8 x 20. Deux de ces Vis
maintiennent U'index fixe @e repére sur
poulic et une autre le tendeur de ri‘i.?—
Namao,

Remonter ensuife le clapet de tarage
(6) avec son ressort (7), le bouchon
(9) et son joint (8) (voir lanthe}
Ce C]dp&t est taré a 32 kg/cmZ.
tarage n'est pas réglable.

La bague d'¢tanchéité AV peut ﬂlﬂrs
étre remise en place avec les précau-
tions indiguées plus haut (chapitre
vilebrequin).

Monter la poulie de commande en
bout du vilebrequin, apres s'étre as-
suré que la portée de la bague d’étan-
chéité soit parfaitement = lisse | et
exempte de toute rayure.

Le carter inférieur et la pompe d'in-
'fELLlUIl peuvent etre maintenant mis
en place. Voir chapitres n:urre:-pﬂna
dants .

CARTER DE DISTRIBUTION
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L3 POMPE A HUILE
{en médaillon : variante pompe a 2 paliers)
-.:-':-.:f;;:”':;';

Mise en p

lace de la poulie de commande.

GRAISSAGE

POMPE A HUILE. .

l.a pompe a4 huile & engrenages est
représentée ici en éclaté, Elle est en-
irainée directement par le pignon de
~ommande de distribution.

Depuis début 1965, le pignon de Coml
mande de pompe est monté sur 2 ba-
gues dont l'une est logée dans le cha-
peau de palier et l'autre dans l'alésage
du corps de pompe.

Les picces des deux modeles de
pompe ne sont pas interchangeables
mais la pompe a huile ancienne ver-
<ion est interchangeable avec celle
de la version actuelle. En conseguernce,
elle continue a gétre fourme en Tré

change.,
Les numéros de référence des deux

g L
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Vue de la pompe & huile et de son pignon
d’entrainement.

versions de pompe ont éte donnés au
deébut de la présente étude ainsi guun
schéma du circuit de graissage du mo-
teur 4 cylindres. : |

Le montage de la pompe a huile ne
comporte aucune particularité. |

En cas de marquage par usure du
corps de pompe ou de la face recti-
fice du chapeau de palier formant cou-
vercle la rectification de ces pieces
peut étre effectuée avec tout le soirn que
cette upératinn‘mais.dpit, en principe,
iire effectude en usine.

Les faces du flasque intermédiaire
seront alors re§:r1{.ie5 en rectification
pour refrouver s caractéristiques de
montage " initial. e

La pompe & huile doit pouvoir- €tre
‘tournée aisément a la ‘main lorsqu’elle
est assemblée sur le chapeau de palier.

Le jeu d’engréncment du pignon de

o maoteur 21 monirant
d’asniration et
la fixation di €Orps de
de ‘décharge. ©

Vue du dessoits d

la fixation de la it atiterie

de la crépine et
clapet




Montage filtre FRAM
avec dynamo ¢ 150

pompe avec le pignon de commande
h'est pas réglable.

Le corps de pompe supporte cOté as-
piration la tuyauterie d'aspiration et
la crépine, fixce dgalement par Jes vis
du chapeau de palier -central (ou in-
termediaire).

Coté refoulement, le corps de pom
recoil le COYPS de clapet de refoule-
ment (clapet bille taré & kg/cm?2 et
non reglable).

k%

‘Le montage de ce COIPS de clapet
el de la tuyauterie d’aspiration doivent
sire effectuces avec le plus grand soin
( joinis d’étanchéite, freinage des vis).

La prise de pression d’huile doit,
en principe, étre cffectuée sur la gale-
rie principale du baii et de préference
< le bouchon le plus éloigne du carier
de distribution.

i

FILTRE A HUILE.

Se reporter au chapitre Caractéristi-
ques pour les différents montages pos-
sibles et au livret d’entretien du mo-
teur pour les périodicites et méthodes
du nettoyage preconisees.

A noter que dans le €as au filtre
Moaiti a éléments métalliques, la car-
{ouche n'est pas & changer. Celle-ci est
aémontable et ,chague élément peut
otre. aisement nettoye avec du gas-oil.

e raaiateur d'huile. représenté ici
on eclaté avec les tuyauteries et rac
cords de HLaison, avec
carter de distribution, cst supporté par
deux goujons mMunis, de bagues €las-

i

Ci-cotitre ©
Filtre @ huile MOATTI et nettoydge d'trt
B 4:,_éfémli3ﬂf.

le filtre et le’

_'.!.

} .
ﬂ|
NETTOYAGE o
{_DES FLEMENTS | _-%
SERVICE Diesal = N° 14 D =



: tiques dans un logement du carter de
3 refroidissement.

11 est composé d'un faisceau (tubes
nlats ailetés) soudés aux collecteurs
sxtrémes, ldentigue pour les moteurs
2 3 et 4 1, le vadiateur d'huile est dif
{érent pour le moteur 6 T.

Nota. — En cas dec montage d'une
dynamo de @ 130 nun avec un filtre
Fram il est nécessaire de prévoir
une entretoise d'embase de filire
appropriée (voir planche « filire a
huile »).

REFROIDISSEMENT

Le refroidissement des moteurs
Dieselair Agroin cst assuré par uin
ventilateur soufllant entrainé par
2 ou 3 courroies trapézoidales (sui-
| ‘vant type de moteur) et dont les
¥ earactéristiques ont été données au

-----

| debut de cetie Etude.

| L’ensemble représentc icien eclaté
| est montédansun support en alliage
r - | léger dans lequel est également loge
- - | Te radiateur dhuile.

K

Ay

et L G g

~=LE, . Ce support ainsi que l'ensemble ven-
~_ iilateur et stator est different pour le

T N Jnoteur 6 1. Voir planche.
- - Dans les deux cas, le rolor est monté
" ‘sur 2 roulements a billes mais le palier
du ventilateur du 6 cylindres est Tap-
porté ef démontable sur les premiers
-~ mioteurs, alors que celui des autres
-~ moteurs et des moteurs b r actuels fait

- partie integrante du carter.

A noter sur le carter de ventilateur
. des moteurs 2; 3 ¢t 4 r le tirant (12)
gui renforce l¢ support de dynamo.
wx I Le graissage des roulements de ven-
b “tilateur :des moteurs gonstruits avant
- 1963 est assuré par des graisseurs a
E -~ = gﬁrmr efl’ quantité raisonnable de
35'3-&', ~ graisse f@r roulements genre Caltex

_Régal Starfack Spécial. -
Depuis 1963, les roulements sont du
type etanches sans graisseurs.
. Le demontage de l'enscmblc venti-
_ lateur/ ne présente aucune difficulte.
g o . N'utiliser que des roulement d’origine
~ de véférences indiguées chapitre Carac-
- téristigues.

TENSION DES COURROIES.

= s . Celleci doit étre établie au montage
- de la dynamo avec fléche de 10 a
-~ . 20 mm sur le brin le plus long en

. appuyant modérément sur le milieu de
== . celurci

VENTILATEURS

15

Montage 2.3.4R !
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" EQUIPEMENT D’INJECTION ';
= ".— !
CALAGE DE LA POMPE (en ligne). 1
Un index fixé par 2 vis sur le carfer
de distribution permet de déterminer
‘avec exactitude le PMH, -
~Le repere PMH sur poulie est, en ‘g
principe, précede du repere davance .
A linjection, Avant de procéder au "
1

ca]aglgf ‘de la pompe, s’assurer que l'in-
dex lixe est correctement mont¢ ¢t n'a
pasiéte déplacé. 1

“Utiliser a cet effet une pige et un
comparateur (voir fig.) a moins que

Ci-contre
Mise en place de la pompe d'injection,

e -.
: y R
e “ \
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£
: 7= 1 o ~Guidage par plague
Comparateur { _Epﬂﬂr?:éepﬁqd,gl
\ Fixée sur les goujons

du porte-injecteur

Vérification du PM H.

cette vlrification n'ait été effectude
avant le remontage de la culasse.

Apres mise en place de la
fixation de celleci sur le
distribution -
® Amener le repére poulie P 1 en
regard de l'index, le piston du cylindre
n® 1 (coté volant) étant en compres-
sion. Ce repere. correspond a-l'angle
d'avance a linjection préva pour la
pompe d'drigine.
® Monter un tube capillaire sur le rac-
cord de sortie n® 1 (le plus prés du
volant de la pempe d'injection.
® Amener le levier daccélération en
position plein débit, i
-® Purger la pompe d'injection en ac-
tonnant le levier de Ia pompe d’amor-

pompe et
carter de

Montage du pignon de cormmande de
* POMIpE, ;

—

Correction du calage de la pompe.

cage et en devissant la vis de purge
sur le corps de pompe.

Faire tourner la pompe sens marche
lentement jusqu'au moment précis ou
le_combustible monte dans le tube ca-
pillaire;

Au besoin, si le point de début d’in-
jection a ¢té deépassé, revenir en ar
ricre et recommencer lopération.
® Présenter le pignon d'entrainement
et le positionner en I'engrenant avec
le pignon intermédiaire, de maniére

— INJECTION —

que les trous filetés du moyeu de pi-
gnon se trouvent approx imativement
au cenire des boutonni¢res du pignon
(voir fig.) de maniére & permettre une
correction éventuelle. :

¢ Monter les wvis saggﬁﬁs-_,fréiner-.

® Effectuer un contréle du ‘début d'in-
jection en tournant le méteur de deux
tours complets.

® Corriger au besoin en ‘desserant les
3 vis de fixation du pigrion et en fai-
sant tourner la pompe comme indiqué
(voir fig.).

Pour les valeurs d’avance 4 linjec-
tion & appliquer, se reporfer au cha-
pitre Caractéristiques.

Nota important. — Si la pompe
d'injection est du type CMS avec
piston a encoche de retard (repére
S1 en finale du symbole de pompe)
ou §'l s'agit d'une pompe PRS rota-
tive, la méthode de calage est dif-
férente de celle décrite ci-dessus,

CALAGE DE LA POMPE CMS 1.

Les pompes CMS dont la finale du

symbole porte lindication S 1 sont
cquipées de piston avec encoche de
retard. Cette encoche permet. dob-
tenir en position surcharge au démar-
rage du moteur un retard a I'injection
de 6 a 8°. R o -

Le processus de calage de ces pompes
est le méme gue celui qgui est ?I?dlqué

I ._IEI. 1

CORRESPONDANT

COURSE DU PISTON

il

COMMENCEMENT D'INJECTION

POSITION DU PISTON
A ENCOCHE EN SURCHARGE

A UN RETARD
DE & A B* MOTEUR

T

INJECTION ;1_'_",]-
POSITION OU.PISTON "={
EN MARCHE NORMALE ..

g

Détail H’Hﬂ piston de pompe CMS...I1 o encoche

- - 'I )

position surcharge (a gatiche) et en position marche normuale (a droif
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pour la pompe CMS normale, saul en
ce qui concerne la position des leviers
d'accélération et de stop.
® Amener le levier d'accélération en
position pleine charge.
® Tirer a fond le levier de commande
o stop puis le relacher de 4 a 5 mm
(mesurés sur le levier de commande
sur la pompe).
Cette opération a pour but d’annuler
V'action de l'encoche de retard au de-

Ci-dessous : schéma du circuit de combus
tible avec éguipement Lavalette :
1. Réservoir. - 2. Pompe d'alimentation, -
3. Pompe d’amorcage, - 4. Filtre @ com
buistible. - .5. Clapet de décharge. - 6. Vi3
de purge. - 7. Injecteur, - 8. Retour de
fuites,

Nota. — Pour les moteurs montés sur sup-

ports élastiques, les tuyauteries d’alimen

tation et de retour doivent éire munies de

raccords souples. Un préfiltre décanteus

peut étre prévu sur la tuyauterie d'aspt

ration entre le réservoir et la pompe d'ali-
rentation.

.{._

DA

Dans le cas contraire, le moteur se-
rait calé avec un exces d'avance en
charge de 6 a 8o,

marrage (en position surcharge) (voir
fig.) par une mise en position du piston
de pompe en position marche normale.

A B c D
—nnn.

W& L AL

| ayvier de commande
d'accelaration

|'15'a'a'p_g_‘_

Levier de commande
de stop

nnn

Fazition
indifférente 435

& mm --T— o

Cramaoillere

—
00O j_

Fasition stop

Dasition des leviers d'accélération ei de stop, a arrét, aux différentes conditions de

miarche ' du moteur et au moment du calage de la pompe avec piston a encoche de retard.

A Position des leviers, moteur a4 LUarrét, - B. Position des leviers, moteur en marche. - |

C. Position des leviers pour arréter le moteur. - D, Position des leviers pour effectuer le
calage de la pompe.

¢ 8/10

L T, l.h.'-:ﬂ:-h-

1' Voir nota

Schéma du circuit de combustible avec équipement SIGMA-
C.M.S. a clapet de décharge et filtre Duo-Sigma.

1. Réservoir. - 2. Bouchon de vidange. - 3. Niveau mini de dé-

cantation. - 4. Filtre Duo-Sigma avec préfiltre. - 5. Pompe d'ali-

mentation. - 6. Pompe dinjection. - 7. Clapet de décharge.
8. Injecteurs.

NOTA, — Le retour doit déboucher en dessous du niveau nint
de décantation, soit par um tube plongeur, soif par un raccord
a la partie inféricure du réservoir (réservoir en dépression).
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Schéma du circuil de combustible fnrré-c équipement Sigma-PRS.
1. Réservoir en dépression. - 2. Filtre Duo-Sigma comprenant

filtre, préfiltre et pompe d'amorcage. - 3. Clapet de

écharge

taré a 0.8 kg. - 4. Retour de fuites.

REGLAGE DE LA POMPE.

Etant donndes les multiples applica-
tions des moteurs Dieselair 100 Agrom
(matériels de travaux publics, agricul-
iure, engins divers) nous ne pouvons
donner ici tous les réglages spécifiés
pour chacune de ces applications.

A titre mmdicatif, nos lecteurs trou-
veront ici le réglage de base conve-
nant pour le moteur 4 r, reéglage
45 ch a 2000 1ir/mn (maxi a vide
2150 tr/mn), utilisation pour pelle
Poclain,

. Pompe C.MLS. 4 B 70 S 1.

Régulateur TVN 452,

Débit pleine charge : 45 a 47 mm3
par coup a 800 tr/mn.

Débit de coupure: 1.000 a 1.020 tr/mmn,
~Fin de coupure : 1.100 tr/mn.

Débit au ralenti: 15 mm3 a 250 tr/mn.

Deébit surcharge 100 mm3 a 200
tr/mi.

Cote A : 125 mm.

MONTAGE ET CALAGE DE LA
POMPE PRS ROTATIVE.

[La pompe SIGMA PRS moniée sur
certains moteurs depuis courant 1965
est une pompe distributrice et les
tuvauteries d'mjection sont disposées
sur la téte de la pompe suivant l'or-
dre d'allumage du moteur.

La tuyauterie correspondant au cy-

lindre n* 1 est toujours placée en
haut et a droite de la partie AR de
la pompe (position 1 heure) quel que
soit le nombre de eylindres et le sens
de rotation de la pompe.

La pompe est munie d'un dispositif
permettant de la présenter sur le mo-
teur en position début d'injection du
cylindre n° 1.

Ce dispositif consiste dans le blo-
cage de la came a l'aide d'une pige
introduite par l'orifice du raccord d'ar-
rivée de combustible, a la partie infé-
rieure de la face AR de la pompe.

Cette pige, guidée dans un alesage
s'engage dans une rainure meénagee
dans la came dés que cetie rainure se
présente, a4 la rotation de l'entraine-
ment, en position début d'injection du
cvlindre n* 1.

Apreés preparation de la pompe
comine indiqué ci-dessus, amener le
piston du cylindre ne 1 (coté volant)
au PMH compression.

® Déterminer ce point a la pige ou

d'aprés lindex -fixe a condition de
s'étre assuré auparavant de la pesition
correcte de celui-ci. 3

e Faire tourner le moteur Sens in-
verse marche dun gquart de tour en-
viron, puis sens marche, lentement,
jusqu’en position debut d'injection cy-
lindre n° 1, Cette position est marquee
sur la poulie avant du moteur, elle

-

S

Couples de serrage a respecter sur la pompe PRS.
il a. Ecrou du moyeu de pignon d'entrainement, - b. Capuchon de ©
1 tige de debit. - c¢. Ecrou de tige de débit. - d. Soupape de dé-
' charge. - e. Vis de fixation du couvercle, - f. Ecrou de raccord

de refoulement. - g. Raccord de refoulement. - h. Ecrou crénelé
de blocage de raccord.

est de 14 a 18° avant IEJMH (voir
tableau page suivante),

® Présenter et fixer la pompe sur le
moteur,

¢ Un léger basculement de la pompe
vers la gauche ou vers la droite pour
assurer l'engrénement du pigoon de
commande de pompe avec le pignon
intermediaire est possible, grace aux
boutonnieres que comporte l'appligue
de la pompe PRS.

Attention. — En aucun cas, le
moteur ne deit eétre tourné a la
main ou au démarreur lorsque la
pompe est en place, avant de s’as-
surer gue la pige de calage montcée
dans l'orifice d'alimentation de la
pompe ait éte petirée.

— e —

® Bloquer les vis de fixation de la
pompe.

@ Retirer la pige de calage et rebran-
cher la tuyauteric d'alimentation.

® Brancher les tuyauteries de refou-
lement en respectant lordre: d'allu-
mage du moteur,

® Brancher les tuyauteries d'alimen-
tation (voir schéma),

AMORCAGE DU CIRCUIT.

® Dévisser la vis de purge située o

la partie supéricure du filtre.

¢ Actionner la pompe d'amorcage sur
filtre décanteur et dés que le combus:
tible s'écoule sans bulles d’air au pre-
iiltre, refermer la vis de purge.

SERVICE Diesel - N° 14 D



¢ Desserrer la soupape de décharge
située a l'arriére de la pompe et purger
a nouveau a l'aide de la pompe d'amor-
cage.

INJECTEURS.

REGLAGES POMPES P.R.S.

Les rcglages ci-dessous sont ceux élablis pour les moteurs Dieselair Agrom

i,

{rr-:—-—-—-

R I
' -
'S L]

r
- i 1]
|

Les porte-injecteurs sont fixés par
bride, poujons et ecrous sur les cu-
lasses.

Un joint en cuivre est prévu entre
le porte-injecteur et culasse.

Les injecteurs sont tarés a 165 kg/
cm2. En cas de démontage de l'injec-
teur, il est recommandé de desserrer
d’abord complétement la vis de réglage
du tarage avani de dévisser l'écrou de
fixation de l'injecteur sur porte-iniec-
teur,

ECROU
A CHAPEAU-

INJECTEUR~L

PORTE- |
M=—INJECTEUR |

Remontage d'un injecteur.

An remontage, linjecteur doit étre

imonte dabord, couple de serrage de
T'écrow 65 a 7,5 m.kg et la pression de

tarage reglée ensuite a 'aide de la vis

de reglage et en utilisant une pompe

i tarer,

A la mise en place sur la culasse;
serrer les écrous de bride progressive-
ment et sans exces (couple 2 m.kg).
En cas de serrage excessif, il y a r1is-
que d'enfoncement du fond du loge-
ment d’injecteur dans la culasse.

FILTRES.
Les différents montages possibles ont
été détaillés au début de cette Etude.
Les scheémas des circuits avec filtre
Lavalette, et Duo-Sigma DAFS 80 Mid
sont representeés chapitre précédent.

i
B ok

de 100 x 110 mm équipés de pompes P.R.S. et dans les difffférentes applications
indiquées.
{;ﬂﬂd:f:ﬂm de réglage. — Banc électrique équipé d'injecteurs type R, tarés & 150 }Lg
Tubes de 6 » 2 = 1.000 mm.

Type Application Calage Debit Vitesse Debut
de Régime a la pleine charge pompe et fin
moteur ir/mn pige mm3 par coup tr/mn coupure

6r YUMBO 18° 54 + 2 600 1.000/1.150 |..
(2.300) hhs==13 1.000 :

61 1}11-199151]}1 18° 56 =+ 2 750 750/840

5

4r | POCLAIN 16° 5k D 600 1.000,/1.130
(2.250) =105 1.000

dr YUMBO 16° 60 = 15 1.100 1.100,/1.250
(2.500) 60 = 2 600 '

4 r T;Iil%fgi}E 16° 5. = 2 750 750/830

4r RICHIER 16° 57 + 2 600 900/1.150
(2.000) LA sl 300 i

4 r LE MERCIER 140 45 4 48 600 1200/1.800
(2.600) 48 a 51 1.200

4r BRAUD 187 57 415 1.100 1.100/1.200
(2.270) :

6r BRAUD 149 ik - 800 1.000/1.120
(2.060) 60 a 63 1.100

4r POCLAIN 14° 56 + 2 600 fin : 1.090
(2.140) : S0 S 800

6 r P?EC%S%%N 14° 45 a 50 1.000 1.100/1.200

4 r BRAUD 14° 57 a 63 500 1.000/1.100
(2.200) 60 a 64 800

En ce qui concerne l'entretien des
filtres a air et & combustible, se re- Nota, — A la mise en place du

porter a la notice dentretien livrée
avec le moteur ou le matériel qu'il
équipe.

EGUIPEMENT ELECTRIQUE

Les caractéristiques des différents
équipements susceptibles d'étre montés
sur les moteurs Dieselair ont été don-
nees au début de cette Etude.

Il n'entre pas dans le cadre de celle-
ci de deéetailler chacun de ces égquipe-
ments dont la varieté en 12 ou 24 volis

~ et suivant les multiples applications

est assez grande.

Le schéma de branchement des équi-
pements électriques les plus couram-
ment utilisés sont représentés ici et
mdiquent les sections de fils a respec-
ber:;

Les principales données concernant
I'entretien et la wvérification des appa-
reils ont été précisées au chapitre
Caracteristiques,

."__ y -.

démarreur, controler la distance en-
tre la face AV du pignon (démar-
reur au repos) et la face de la cou-
ronne dentée (3 a 4 mm) ainsi que
le jeu entre dents plgnun;’cﬂumm]e

(0,6 a 0,8 mm).

RODAGE DU MOTEUR

Le rodage peut étre effectué sur le
groupe ou la machime qu'équipe le
moteur. A l'issue de la premiere

son regime maxi au 1/5 de charge.

Le régimme maxi peut étre atteint

aprés deux heures.

Monter ensuite progressivement en
1§ heures jusqu'a %leme charge qui
ne sera atteinte qu 20 heure de
fonctionnement.

Classification documentaire
et redaction P, BOULANGER
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