


Avant de mettre le moteur neuf en service,

vevillez lire attentivement le présent manuel

vant de quitter nos ateliers, votre moteur, lui aussi, a tourné
a l'essal. On a pu vérifier le fonctionnement parfait de tous ses organes,
dans une marche & la puissance voulue. Vous désirer certainement
garder constamment ce moteur en parfait état de marche, et de notre
cdté nouws désirons aussi que vous ayez toujours en lui un auxiliaire sdr.
C'est pourquoi nous vous demandons d'étre attentifs a tout ce qui est
nécessaire pour son utilisation correcte et son bon entretien. Vous serez
récompensés de ce petit effort par les satisfactions que vous procurera
un moteur DEUTZ touvjoursprét & tourner sans vous occasionner d'ennuis,

Si des difficultés devaient cependant se présenter un jour, veuillez alors
vous adresser au concessionnaire DEUTZ ou @ une de nos agences, ol I'on
vous aldera volontiers @ remédier au défaut. Les oteliers gutorisés a se
prévaloir du panonceau DEUTZ sont les seuls offrant la garantie d'un
paersonnel hautement compétent, ayant @ sa disposition tout l'outillage
spécial indispensable. lls sont aussi les seuls vous offrant la certitude
de piéces de rechange d'origine, avec la marque de qualité DEUTZ.

Car I'emploi exclusif de

piéces de rechange HREELB T X d'origine

est extrémement important.

Pour la commande de ces piéces, veuillez les désigner d'aprés le cata-
logue de piéces de rechange relatif @ voilre moteur.

Souhaitant que votre moteur DEUTZ vous donne pleine satisfaction, nous
demeurons vos dévoués

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZI AG
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Fig. 3 Circuit de graissage

Circuit de graissage

Lo pompe O huile de graissoge (15) aspire, & travers lo twyouwterie d'aspiration (14), Fhuile
dans le carter d'huile (18) et la refoule @ travers lo tuyouterie de refoulement (13) el
ensuite, suivant le modéle, a travers la tuyouterie d'huile (9) (tuyouterie de by-poss) ou &
tfrovers le serpentin de refroidissement d'huile (25) ou filtre & hulle (22). Lhuile filtrée
fraverse lo canalisation principale (21) du carter moleur el coule dans des canalisation
secondaires vers les paliers de vilebrequin (19), coussinets de bielle (20) et les portées
de l'arbre o cames (17). Le groissage infermitient des culbuteurs el des soupapes a lieu
lorsque les roinures de graissage (11) dans les portées de 'arbre d cames (17) permetient
entrée de I'huile dons les canalisotions allant vers les poussoirs (10). A travers les
alésages des poussoirs, I'huile coule dons les tiges creuses des culbuteurs (8) et parvient
oux poliers de culbuteur (6). Le graissoge des tiges de soupape (4) se fait par I'huile
soriamt des paliers de culbuteur el des alésoges de dosage (5) des culbuteurs d'échappe-
ment. L'huile en exces relourna des carters de culbuteurs, a travers les tubes de protection
des tiges de culbuteur (7) dans le corter moteur et dons le carter d'huile. Le graissoge
des cylindres (3) et des axes de piston (2) se fait par des projections d'huile en provenance
des coussinets de bielle (20). L'huile nécessaire pour le ravitoillement des engrenages vienl
de lo conalisation transversale avant 4 travers un alésoge d'étranglement (12). Lo soupape
de réglage de lo pression d'huile (14) se trouve dans le corps de la pompe & huile de
graissage. Une soupape de sécurité (24) assure le ravitaillement de tous les endroils de
graissoge en cas d'un colmatoge éventuel de la cartouche filtrante (22). Le corps du filire
o huile de graissoge comporte un point de roccordement latéral (23) pour le manométra
d’huile (1) ou un commutateur electrigue de contact.



Description des moteurs

3 :
Les moteurs F4 L 812 ne présentent entre eux de ditférences essentielles que par le nom-
é bre de cylindres. Leur principe constructif étont le méme, nous en

donnerons une description communea.

Le carter en fonte de fer est la charpente du moteur, |l porte le vilebrequin tournant dans
des coussinels porochevés interchongeobles. Toutes les portées sont approvisionnees
en huile de groissoge sous pression par une pompe & engrenage. Les bielles forgees,
également munies de coussinets paracheves, relient le vilebrequin oux pistons en allioge
Iéger.

Le carter du moteur est fermé vers le bos par une cuvelle de corter inferieur formant
résarvolr d'huile. Celte cuvelle est ou choix en fonte ou en 16le.

Les culosses en allioge léger sont fixées, en méme temps que les cylindres, sur le carter
por des vis extensibles longues & raison de 4 por culosse, Dans lo culasse se trouve |a
chombre de turbulence venue de fonderie, dans loquelle sont visses le porie-injecteur
el lo bougie de réchouitfoge. Les soupapes en téle sont commandeas par tiges de cul-
buteurs et culbuteurs, Le chopeou de culosse réalise vers le haut une fermeture etanche
4 I'nuvile de la chambre des culbuteurs.

La fermeture antérieure du carter est donnée por un gros couvercle en ollioge leger sur
lequal sont lixés la soufflonte de refroidissement, le galet tendeur de courrcie et la
dynamo, En enlevani ce couvercle, on accéde & tous les engrenages du moteur. L'entraine-
ment de lo soufflonte de refroldissement et de lg dynamo est assure par des courroies
trapézoidales, La poulie & gorges fixde & cet effet sur le vilebrequin porle des repéres
pour le point mort hout et le commencemant de I'injection. Les régloges sont facilités par
ces repéres qu'on fail coincider avec un index de point mort fixe sur le couvercle anlerieur,
On utilise & cet effet une clé d douille, comprise dans 'outillage, pour virer le vilebreguin
a l'avant du moteur.

Derrigére la poulie & gorges, le moteur & & cylindres comporte un amortisseur, egalement
prévu sur le moteur d 4 cylindres dang certains cas particuliers.

L'équipement normal comprend & cété de la soulflante de redroidissement le filtre d'oir
& bain d'huile, éguipé d'un préséparateur ou avant-filtre dans le cas de conditions particu-
lidremant poussigéreuses. Au-dessous de I'ovant-filtre se trouve un collecteur de poussiére
gu‘on doit vider de temps en temps de lo poussiére accumulee

Derriére lo soufflante de refroidissement se trouve |0 manche d'air amovible, en plusieurs
piéces, Au-dessous, de ce méme coté du moteur — le cdlé service — esl disposes |0
pompe d'injection avec le réguloteur et lo pompe d'alimentation en combustible. Au régu-
lateur se trouve du cHié extérieur le levier de changement de vitesse ou occélérateur. Le
lavier d'arré, séparé, se trouve de l'outre du régulatewr, c'est-O-dire vers |le coarter du
maoteur,

Du cdié service nous trouvons lo jouge dhwile, lorifice de remplissage d'huile le filtre &
huile de graissoge et la filtre & combustible &1, au carter inférieur, le bouchon de vidange
dhwuile. Ce cbté du moleur
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doit demeurar constamment occessible, afin de ne pas géner

Le boul arrigére du vilebrequin porte |e volant avec la couronne dentée de démarrage.

Des plots de fixation posterieure se trouvent des deux cdtés de la bride de volant, en
vue du montage du moteur, A I'avant, le montaoge se fait normalement par une traverse,
lixea frontalement au moteur par 4 bouwlons.

Le tuyow d'ospirgtion &t le wyau d'échappement
sont disposés du cdié de sortie d'air. On ¥ trouve
egalement le demarreur et |0 dynamo de méme qua
le tuyou de sortie d'oir. Le corter du moteur porte
de ce cdlé des chilires venues de fonderie, dé-
signant les cylindres. Au-dessous du démarreur se

trouve la plogque de type avec le numéro du moteur
Ce numero est en outre margqué au poincon sur la
bride de volant (vair fiqure)




Démarrage

Débrayer le moteur, afin de le souloger de la
charge des appareils ou engins 4 entrainer.

Amener le levier de changement de vilesse
(fig. 11) dans la direction de la fleche & en-
viron Y4 de régime, par la manatte ou la pé-
dale.

Placer la cle 1 dons la bolte de contact
(lig. 12). La lampe emoin de charge 2 doit
s'allumer, en rouge

Tourner le commutateur de réchouflage/dé-
marrage 3 sur la pos. 1, pour le réchoufioge.
Réchouller pendant 1 minute au moins et
pendont les gros froids d’hiver au mains pen-
dant 2 minutes. Observer |'allumoge progres-
sif du contrdleur de rechauffoge 4. Le rechaul-
foge est inutile lorsque le moteur, ayant tour-
né, est encore chaud,

Tourner le commuiateur de réchauifoge/dé-
marrage 3 sur la pos. 2. Aussitdt gue le moteur
sdonnes», l&cher le commutateur. Ne pas laire
tourner le commutateur plus de 5 sec. sans
interruption. Yous meénogez la batlerie en in-
sérant entre plusieurs tentatives éventuelles
de demarrage un arrét d'une minute.

aur le lancement en hiver, se conformer oux

Aussitdt que le moteur tourne rond, réduire le
regime, La lampe temoin de charge 2 et le
contréleur de réchouffoge 4 doivent alors
&ire ateinis. A charge moderee et a regime
variant, le moteur atteint so0 température de
service en peu de lemps. Lorsque I'échoppe-
ment degoge une fumee blanche ou ralenti O
vide, réchaufler encore une fois, pour peu de
lemps, en position 1. En cas de manometre a
codran rouge-vert, lI'index doit indiquer la cou-
leur verte, 5l pointe sur la couleur rouge *)
il faut immediotement arréter le moteur et re-
chercher la cause en se reportant au lableaw
de depannage. A lo temperoture normale de
fonctionnement, la couleur verte doit appa-
raitre dans la fendtre & du téléthermométre 7,
Si le STOP gpparait dans le champ rouge, le
moteur chaulle trop et il faut l'arréter immaé-
diatement. On recherche alors la couse de
cette temperoiure excessive, conformément 4
notre tableau de dépannoge de la page 23,
point E

*} 1l &5t admiseibla que I'indéx resle mDmenianémen
sur rouge quand le moteur fourne au ralenti & vide,
0 conrdition gu’'il revienne sur le chomp vert dés
"auamanatian du nombre da tours

1. Tourner e levier de changement de vitesse 1
(tig. 13) sur ralenti

2. Actionner le levier d'arrét ? de la pompe
d'injection jusqu'd ce que le moteur s'arréte
Lo lompe temoin de charge 2 (fig. 12) se
rallume lorsque e moteur s'immaobilise

3. Retirer lo clé de contact 1 (fig. 12). La lompe
témoin Z g'éteint,

Instructions pour le service d'hiver

Pour températures extérieuras

de +20°Ca—10°C . . . HD-SAE 30 W/H
Pour températures exlérieures
de—10°C4d—=30"C . . . HD-SAE 10W

1. Empleyez une hulle d'hiver

Notez bien que lo température qui compte pour
le choix de la viscosité est lo température au
moment du démarrage et non pas la tempéra-
ture maximum de la journée,

A des lempératures inférieures d —30° C, il con-
vient d'ojouvier enviren 5% d'essence a IFhuile &
moteurs de la viscosité SAE 10 W pour taciliter le
démarrage, Or, ceci n'est admissible que lorsque
le moteur, apres le démarroge, reaste en service
pendont ou moins 1 heure, N'employer en aucun
cos du combustible diesel vu gue celui-ci ne sa
volatise pas complétement durant la marche du
moteur,

Il est conseille, en vue du prochain démarrage, d'ojouter de I'essence & I'huile seulemeant
quand le moteur est encore chaud, Aprés celg, une marche de 1 minute env. est suffisante
pour assurar un bon melange des deux liquides,

Abréger de 20 4 40 heuvres de service les temps de vidange normoux indiqués sous B 4
pages 13 et 14,

2, Employez oussi vn combustible d'hiver, cor aux tempeératures basses le filtre & com-
bustible risque d'etre colmate par des precipitations de paratfines. Quand les tempé-
ratures sont tres basses, il peut, méme avec le combustible d’hiver, se produire de
ielles pracipitations de paratfines. Lorsqu'on ne dispose que de combustible d'élé ou
quiil faut prendre un combustible d'hiver aux irés basses températures, nous recomman-
dons d'ojouter dans les proportions ci-oprés indiquées du pétrale lampant, du carburant

mAilr IrAastaiire Aii Ada Ffaseanca normalace



Températura Combustible Ajoute Combustible Ajouta
extérieure diesel d'é1é % L/ diesal d'hiver “e by
jusqu'éa —10° C 90 10 100 g
juﬁqu'lﬁ =14° C 70 20 100 ;
jusqu'éd —20°C 50 50 &0 0
jusqu'd —30° C - — 50 30

On peut contr@ler d'une maniére simple si le combustible diesel se préte au service
d'hiver: versez un peu de combustible dans un flocon et mettez-le o 'exterieur des
batiments.

Cuond il ¥ a une formation de flocons (paratfing), le combustible peut &tre employe
seulement en €té ou pour des machines travaillant dans des locaux chauties

Avant d'octionner le démarreur, réchautfer ou moins pendont 2 minutes. Effectuer le
loncement du moteur comme decrit o lo poge 8. Lorsque par temps froid le moteur ne
tourne pas rond {ratés), donner encore 1 & 2 minutes de rechaulfoge, ou ralenti & vide,
en tournant le commutateur de rechaullage/demarrage sur la pasition 1.

Vidanger une fois par semaine la boue epaisse du réservoir de combustible,

en dévissant la vis bouchon de vidange de boue. Mettoyer égolement chogue semaine
le filtre-tamis 4 (fig. 19 poge 13) de l'avoni-liltre @ lg pompe d'alimentation en com
bustible

Veillez régullérement auv bon état de charge de la batlerie! Par temps froid la batterie
d'occumulaleurs débite moins que par température extérieure normale. Un botterie
qu'en g eu lg precauvtion de rentrer dans les locaux chautiés el qui se trouve ainsi @ la
tempéroture dinterieur des locoux debite davantage et assure un meilleur demarrage
Veillez aussi ouw bon serraoge des bornes

La charge d'hulle de I'épurateur d'air doit étre mise en harmonie avec la température
extérieure de méme gue I'uile @ moteurs

La couronne dentée sur le volant doit &tre graissée de temps 4 outre, aprés enlévemeant
du démarreur, par le trou du pignon avec une graisse raesistant ou froid, p. e. graisse
Bosch FT 1 V31, en présence de lempératures ambiantes inférieures 4 —20° C, en vue

Almntanls Panmrdnamant comnlat do siansn da Admaresios

Bild 14

Bild 15

Purge d'air du systéeme d'alimentation
en combustible

Veillez toujours 4 ce que le réservoirne
soit jamals vide. Partout ol il v a de I'ail
dans l'installotion d'olimentation en combustible,
Que ce s50I1t dans le hiltre ou dans les canaliso-
tiens, Il ne peut pas ¥y avoir de combustible. Les
rentreas d'oir empechent le libre écoulement du
combustible vers la pompe dinjecticn et le dé-
marrage du moteur ne s& fail pas, ou mal. Aprés
gu'on a mante un nouveaw filire 4 combustible, ou
quand on o desserre des canalisations de com-
bustible, il fout toujours elfectuer la purge d'air.

A cet effet on desserre de deux ou trois tours lo
vis crevse 1 (fig. 14). Dégager lo pompe & main
de sa position vissee par quelgques lours o
gouche a lo poignée moletée 2 et 'actionner &n
tiront et en poussant jusqu'd ce gue le combuy-
stible sorte sans bulles & la vis creuse 1. Puis
resserrer o vis creuvse 1, Quand on o fini d'action-
ner la pompe @ main, ne jomais cublier de vissar
de nouveou o poignée.

Lo purge d'oir est egalement nécessaire quand
on a démonté les conduites diinjection. On ac-
tionne alors le demarreur jusgu'a ce que le com
bustible sorte sans bulles @ I'écrou & chapeau 3
{fig 15}, desserre de deux & trois tours, & "éxiré-
mité de la canalisation.



Fig. 17

Fig. 18

Explications relatives au tableau
d'entretien

B Contréler le niveau de I'huile

dans le moteur, choque jour ou toutes les 10
heures de service, Le mateur doit &tre améle et
en position horizontole Relirer la jouge
d'huile 1 (tig. 14), I'essuyer gvec un chiflon ne
s'ellilochant pos, 'enfoncer de nouveau jusqu'o
la butée et la retirer. Lo jouge doit outont que
possible &tre mouillée dhuile jusqu'ou repére
supérieur 2 8i le niveow de I'huile n'arrive
gue jusqu'ou repéra inférieauwr 3 il faut imme-
diatement ajouter de I'huile, afin de prévenir des
endommagements graves du moteur (grippages
de pistons et poliers)

- Vérifier et nettoyer le filtre d'air

@ bain d'huile toutes les 10 & 60 heures de
service, selon que le travall o eu liev en air plus
ou moins poussiéreux, mois seulement lorsque le
moteur est arrété depuis une heurg au moins,
afin gue I'huile ait eu |l temps de Dien s @goulter
u filtre 1 (fig. 17} dans le pot 2. Defoire mainte-
nant les lermelures rapides 3, aoprés quoi on peut
enlever le pot 2. On déelail aisement la partie
inférieure 4 du filtre d'un coup latéral de la main
Vider I'huile bouveause ou épalsse at natioyer les
parties détochées du filire avec du gasoil, Lors-
gue le filtre 4 est bien égoutté, on remplit a
nouveau le potl ovec de Fhuile @ moteurs neuve
jusqu'au repére de niveauw dhuile (voir pointes
de fléche) et on peut le remetire en ploce an
méme temps gue le filtre netioye 4
Moy 1 andommaaer | :

En cas de travail en air poussiereux, il est sou-
nl préevy un presaparateur cyclone >, aont la
|_|_|| ecleur de poussiére & doit &tre vide -nrwqt il
esl a moitle re 1|p|| de p-:-u_,-;gmrr-

BB veérifier le niveau de I'huile dans
la pompe d'injection et le regulateur.
Toutes les 120 heures de service (0 chogue
vidange d |'I.JI|E‘] on desserre la vis de contrdle
d'huile 1 (fig. 18) de 3 tours pour évacuer |'exce-
dent éveniuel du melange huile-combuslible; la
cas echeonl, reloire le plein avec de [huile
fralche, apras desserrage du bouchon de ferme
fure 2, jusqu'd ce que I'huile deborde 4 |0 vis de
contréle 1. Aprés 4000 heures de service ou apres
100 000 km, remplacer toute [0 charge d'huile par
de I'huile fraiche

Vérifier a I'aide d'um 1l metallique que lg sortie
du tuyou de trop-plein des fuites d'huile 3 est
bien dégogee
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Fig. 19

Fig. 20

Quantités de plein d'hulle aprés vidange

- Nettoyer le préfiltre de com-
bustible a la pompe d’alimentation.
Toutes les 120 heuvres de service (0 chogue vi
dange d'huile), on desserre I'écrou de fixation 1
(fig. 19). On tourne sur le cdié Pétrier en fil mé
talligue 2 et on enléve le verre-regord 3 avec le
filtre-tamis 4. Nettayer le filtre &t le verre dont
du combustible. Veiller & I'étanchéité au remon-
lage

- Changer I'huile du moteur toutes
les 100 @ 120 heures de service. Ce n'est que dans
les cos d'un moteur neul ou venanl de révisior
jue les deux premiéres vidanges d'huile, comme
indiqué page 14, en bas quront lieu & des inter
valles ditferents et plus rapprochés. Tows les
imervalles de vidange indiqués doivent &ire
SCcCrupuleuvusementi respeclés,

sur les moteurs qui ne fonctionnent que pendani
des périodes |:||Th courte duree, p. e moteurs de
groupes electrogenes de secours, lo vidange
d'huile doit se laire gu moins lous les six |'|‘|_'||-5-:_

Lo vidange doit se faoire exclusivement lorsque
Ie motewr est chaud, car 'huile chaude s'écoula
migux. On dévisse la vis de vidonge 1 (fig. 20)
ou carter d'huile, ainsi gue le bouchon de
vidange 2 au corps de filtre & huile. Lorsgue
'huile usea est complélement écoulée, on re-
visse |es bouchons filetés. On introduil alors
I'huile neuve par le fuyou de remplissoge 3,
sevlement jusqu'ou repére supériewr 2 de la
Jouge (fig. 16)

Effectuer un bref essai de marche et vérifier &
nouveou le niveau de I'huile

Env. 8 litres pour le moteur @ 3 cylindres,
Env. 9.5 litres pour le motewr & 4 cylindres,
Env. 12 litres pour le moteur d & cylindres

13



Tableau d'entretien pour les moteurs Diesel IHIDIERLN W 2 F4L 812

F3L

F&lL

Entretien
périodigue

Trovaux d'entretien par l'usager
Travaux d'entretien en alelier poar specialiste

Yarifiar ou
neatloyear aveac

Produit
(plein ou
changement)

Toutes les 10
heures de
s5ervice ou tous
les 250 km

Véritiar la niveau de ['huile dons @ moteur

Jauge a huile

Huile détergente

Verifier et nettoyer le filtre d'air a bain d'huile
{selon le besoin toutes les 10 & &0 heures de
sarvica)

Gas-oil

Huile &
moleurs

Toutes les 120
heuras de
sarvice ou lous
les 3000 km

Veritier le niveaw de I'uile dans o pDrrpE d'injec-
tion et dons le reguloteur . . . . g

Vis de contréle iy
nivaaw d hutl

Huile 4 moleurs

'
Melloyer "avant-fiitre & combustible @ lo p-::-rr'pe s
h Gas-oll
olimanbaton. . . 0 s e e d e e ws 3 |
Changer I'huile du moteur . . . . . . . . . — Huile détergente
Renouveler la cartouche du filire & huile de Gas-oil No. Deutr B3x20x117H 4119

grolesdge .. .os s e oais siwow st

Ro. Masn H9.28/1

En cos d'oir poussiereus:
Mettoyer les qilettes de relroidissement

Air comprimeé
Solution de lavage

Véritier le jeu des soupopes o0 chogue vidange
d'huile, la premiere fois apres 20 heures de service

Calibre

Vérifier le niveau du liquide dans lo batterie . .

Baguette de Bols

Eou distillée

Vérifier le fonctionnement de I'égquipement
galarme . . . . 0 s s s s s e s e e o w e s

Tirer lo poini@

Toutes les 1200 h
de sarvice ou
lous les 30000 km

Renouveler le tiltre 4 combustible consommable

Fillire oossommable
Ho. Dewlz 00 50-70-11.10
Ko, Bosch FIUBKWY /81

lToumes las 240 h.
de sarvice ou
tous les S000 km

Veérifier la tension de la courrgie de dynamo

Pression du poug e
env. 10 & 15 mm

Toutes les 400
heures de
sarvice ou lous
les 15000 km

Varifier je téléthermoméire

Yeérifier las injecteurs . . . . . . .

Verilier dynomo et démarreuwr . . . . .

Toutes les 4000 h.
de service ou
100 000 km

Vérilier la pompe d'injection . .

14

en huile
choude

Un moteur toujours prét a tourner

pendant une longue durée de vie ne s'obtient que par un
entretien soigneux selon les temps prescrils d'oprés 'ex-
périence. N'employez que les lubrifiants et produilts de
nettoyage prescrits. Les 12 opérations d'entretien (B 1)
a (B 12), 4 un petit nombre de points de graissage.et d'en-
tretien, gqui sont mentionnées au tableau ci-contre, font
I'objet d'explications plus détoillées oux pages 12 @ 13 et
16 & 20. Veuillez lire ces pages avec altention.

Un filtre touvjours bien nettoyé,

un niveau d'huile vérifié chagque jour,
ce sont la base d'un bon fenctionnement
de volre moteur,

Seul un moteur bien antretenu ast
toujours prét @ démarrer

Les interventions av moteur

pendant la période de garantie,

non avierisées de notre part,

nous dégagent de notre responsabilité!
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Fig. 21

Fig. 22

B8 Rrenouveler la cartouche du
filtre & huile de graissage.

Towles les 120 heures de service (0 chague vi
dange d'huile) vidanger I'huile de graissage uso-
Qéea aprés avoir enlevé |le bouchon de vidange
dhuile 1 (lig. 21}

Dessaerrer ensuile la vis de fixation 2, deposer
le pot 3 (fig. 22), le nettoyer avec du combustible
diesel at romplact-r la cartouche filtrante en pa
pier 4 par une cartouche neuya

No. de commande de la cartouche filtrante en
papiar;

Mo, Devutz 88 < 20117 H 4119

Mo, Mann + Hummel H 9.28/1

Aprés le montage du filire @ huile, observer, pen-
dant la marche d’essai, I'indication de la pression
d'huile et verifier I'étancheite parfaite.

Fig. 2

BB Nettoyage des ailettes de re-
froidissement.

Toutes les 120 heures de service (O chogue
vidange d'huile) lorsque le moteur ast appelé Q
travailler dans une atmosphére poussiereuse

A cat effet, enlever du colé de la pompe d'injec-
tion, aprés avoir défait le volet 1 (fig. 23), la
manche d'air 2 el, du cdlé sorlie d'air, opres
avair sorti les vis de lixation 3 (fig. 24), les 18las
ecran 4,

Les depdts de poussiere sur les aileties de re-
froidissement 5 des cylindres, culasses et du ser-
pentin de refroidissement dhuile & (fig. 25) se
traduisent par une diminution de l'effet de re-
froidissement, surlovl en prasence de com
bustible et d'huile de graissage. || importe sur-
tlouvl de maointenir toujours en etat propre les
ailettes verticales des culasses 7 (fig. 25) et 8
(fig. 24}

Nous recommandons le nelloyoge O sec des
gilettes de refroidissement de la culasse, p. e.
au moven d'um il métalligue et, 5i possible, par
goufflage a I'air comprime. Lorsque vous ulilisez
du combustible diesel pour le netioyage, il foul
rincer ensuite soigneusement avec une solution
de soude pour éviter la formation de dépdis
gras. Mettre le moteur ensuite en marche pour
que |a chaleur fasse evaporer I'eou pouvant sub-
sister el pour gu'il n'y ait pas une formation de
rouilie



Fig. 26

Fig. 27

Cims 10

- Verifier le jeu des soupapes *)

(fig. 26 e1 27). A chaque chongemen! dhuile du
maoteur, an doit, le moteur &tamt froid, verifier le
jeu des soupapes avec un calibre 1 de 0,1 4 0,15
mm d'épaisseur. A cet eflet, on tourne le vile
breguin @ son extrémilé avant, & I'aide d'une clé
a douille de 3& mm, de sorle que les liges de
culbuteurs & des soupapeas 5 4 vearifier puissent
tournar facilement sous le doigt, Dons 'espoce-
ment 1 entre la surfoce de trovall du culbuteur et
la soupape on doit pouvair introduire tout juste
le calibre 7, aussi bien 0 [ soupope d'admission
gu'o lo soupope d'echoppement. Si cet ecarte-
ment @st trop grand ou trop petill, dessermer le
cantre-ecrou ? d'environ 1 a 2 tours et ajuster la
vis de reglage 4 ou moyen d'un tournevis de
sorte que le conlre-ecrow 2 étont de nouveau
serré on puisse retirer le calibre sans résistance.

*} le jeu de souvpope @it I'inlervalle nécessaire 1 enire o
surfgce de trowail du culbyteur 81 o scupope 5 (g, 7). Lo
Donne MmOrChe OU MOlewr O¥ec Une grande puissance pra
swppose son bon réglage. Un conducteuwr adrail paut alfec.
wer cg réglage lwi-méme doprés las indicotions ci-dessus
Sinon il @81 mieux de 5'odresser O un mécanicien spacializie

- Vérifier le niveau du liquide

dansla batterie toutes les 120 heures de ser-
vice (4 choque changement d'huile), dans choque
glément oprés avoir deévissé les bouchons 1
(fig 28). Il est souvent prévu des gamitures de
contrdle 2 jusgquiou lond desquelles le liquice
des bocs doit arriver, 5'il n'en est pas ainsi, on
doit introduire une boguelte de bois propre
3 jusqu'au bord supérieur des ploques en plomb.
Une fois retirée, celte baguette de bols doit &tre
mouilléa sur 10 4 15 mm environ, Quand e niveau
du liquide est trop bas, complater exclusivement
avec de I'eau distille e En raison de risque
de court-circuit, ne jomois poser d'oulils sur la
batterie, Faire verifier de temps a auire I'etal de
charge dons un atelier En hiver, se conformer

i inrtrieriiane Ao la rncoees 10

B veérifier linstallation d'alarme*)
toutes les 120 heures de service (0 chague chan-
gement d’'huile), en tirant sur la pointe 1 (fig 29)
Le commulateur 3 relié au tendeur 2 actionne
alors un signal optique ou acoustique. 5i 1a cour-
roie se casse, le signal sera declenche.

*) Monle sur demande seuvlement &l sur modéles specioux

IB#8 Renouveler le filtre & combu-
stible *)

Il est recommande de faire cetle operation 1ou-
tes les 1200 heures de service (lous les 10 chan-
gemenis dhulle) ou lorsque lo puissance du
moteur baisse, A cet ellel, devisser avec pre
cauvtion le pot de filtre 1 (fig, 30) avec le filtre
incorporé O demeure vu que le combustible s'e-
coule du filtre durant ce travail. Nettoyer la sur-
loce d'étanchéité ? pour loire disparaitre les
impuretes eventuelles el metire le pot de filire
neul en place
Veiller lors de 'ossembloge O I'élanchaite par-
foile
Faire la purge d'air du filtre en se basant sur les
indicatlions a la page 11.
Mo, de commande du filtre @ combustible con-
sommable:

Mo, Deutz 0150-20-11.10

No. Bosch FJEBW 1/41

#} La flitre 4 combustible a poud fSle de né parmeitie 1o
rivée & lo pompe dinjection &1 oux injecteurs que d'ur
GmbiElible Ires propre, Cor leuf fonctionneman!

prefis depand de Cella proprele



Fig

3

B veérifierlatensionde lacourroie

trapezoidale de la dynomo toutes les 240
heures de service (tous les deux changements
d’huile), en appuyanl avec le pouce (lig. 31). La
courrgie trapézoidale ne doit pas s laissar re-
pousser de plus de 10 & 15 mm environ. Quand il
v a llev de retendre lo courroie, desserrer lege-
rement I'ecrou a si¥ pans 1 (lig. 32) ainsi que la
vis de fixation 2. Pousser la dynamo vers |'exléa-
rieur jusgu’'d ce que la lension correcte de la
courraie sait atteinte. Bloquer de nouveau l"'ecrou
G six pans 1 &t la vis de lixation 2

Les courrcies trapézoidales neuves doivent &lre

retendues aw bout d'un temps relalivement Court,

au Fi|l|.-i 1Qra apres 40 neyras de marcne

Lo courrole tropezoidale de lo dynomo comme
calle de la soulflante sont lociles 4 enlever et 4
maitre en ploce sang fournavis ni autre outll (ce
qui évile les endommagements) en dessarrant
I'écrou six pans 1 (fig. 32) et la vis de fixation 2
Pousser maintenant la dynamo toul contre e
moteur. 1l est alars lacile de passer |a courraie

Pour changer lo courrpie tropezoidole 3 de lo
soulflante (fig. 33), il sullit de pousser le golet
tendeur 4 vigoureusement vers lintériewr pour

pouvoir meltre o courraie

Fig. 35

Fig

S

Travaux d'entretien en atelier

- Teléthermométre

Towtes les 400 heures de service (toutes les 5
vidonges d'huile), on doit dévisser le detecteur
de temperature 1 (fig. 34) de la culosse ? &t le
plonger dans da I"huile chavde, @ 170—175 C La
voyant rouge stop doit clorg apparaitre 4 la
fenétre & du thermometre & distance 7 (fig. 12
page 8)

- Injecteurs

Toutes les 800 heures de service (toules les 5
vidanges d'huile), on doit retirer les injecieurs,
a5 nettoyer correctement dans du gos-oil, puis
verifier s'ils ont encore lo pression d I'JE'-CiiITI'I ae
125 kg/cm? prescrite pour les moteurs DEUTZ. Ce
contrdle s'effectue ou mieux sur un appareil @
contraler |es injecteurs (fig. 35)

I8 Dynamo et démarreur
Towtes les &S00 heures de service (loules
5 vidanges d'huile} on doit laire vérifier la dyna-

mo 1 (lig. 36) par un atelier specialisé. Mous re
caommondons de faire contréler également le dé
marreyr 2 loutes les 1200 heures de service lors

quil est utilise frequemment

Il verifier la pompe d'injection.
Toutes les 4000 heures de service (toutes les
33 vidanges d'huile), faire contrbler la pompe
dinjection dans un atelier du service aprés
vante.

Fa



Pannes, Causes et Remédes

Bien souvent les pannes sont la conségquence de négligences ow d'erreurs dans la
conduite du moteur, le graissage et I'entretien. En cas de défaillance du moteur
veuillez donc lire attentivement dans les pages 7 @ 20 tout ce qui se rapporte a la
conduite et a l'entretien corrects du motleur, Puis demandez-vous si vous vous étes
strictement conformé a ces instructions ou si vous n'avez Elﬂl négligé des précautions

qui auraient pu éviter la panne. 5i vous ne voyez pas o

peut se trouver la faute et

vous ne pouvez pas discerner la couse de la panne ou remedier vous-méme au
défaut, alors le mieux esi de vous adresser au concessionnaire, agent ou atelier
contractuel de DEUTZ.

Dérangement

M®.

Caouse possible

Reméde

Ddtails
poge

A Le moteur
ne part pas

1

Réservoir de combustibla

vide

Remplir le réservoir el laire
la purge d'air.

1

Robinet d'arrét fermé

Quvrir le robinet (Eventuelle-
meni faire la purge d'air)

1

Préfiltre de combustible
(tamis-filtre) & la pompe
d'injection engorgé

MNettoyer le tamis

13

Filtre @ combustible colmate
en hiver paor precipitations
de paralfines.

Renouveler le filire, faire en-
suite lo purge d'air, utiliser
du combusiible d'hiver

19
11

Canalisations de combus-
tible non &lanches

Verifier I'etancheite de tous
les roccords de canalisation,
bian serrer les raccords

Lo lampe témoin de charge
ne g'cliume pas, bien que
I'ampoule soit en bon état

Enfoncer sullisamment la clé
de contact, serrer les bormes
de branchement & la batte-
rig, wvérifier les branche-
ments de conducteurs

Le contréleur de réchaufiage
ne s'ollume pas, bien que
la botterie soil bien char-
aée

Bien serrer les bomes a la
batterie, vérilier ou changer
Ia spirgle du contrdleur de
réchoulfoge

B Le moteur
part mal

Lo botterie est trop faible,
les bornes de la boiterie
sont desserrées et oxydées,
de sorte que la vitesse du
démarreur est insulfisante

Faire veérifier la batterie. Met-
toyer les bormes de bran-
chement, les ‘serrer a fond
et les enduire de groisse
exemple d'ocidite

18

Huile & moteurs employée
trop épaisse, surtout en
hiver

Employer une huile & mo-
teurs appropriée & la tem-
pérature extérieure

10

Arrivée de combustible in-
sulfisante

Obstructions dans le systé-
me de combustible par pré-
cipitations de paraffines en
hiver,

22

Rencuveler le filtre @ com-
bustible, faire ensuite (G pur-
ge d'air. Nettayer le préfiltre
a tamis de la pompe d'ali-
mentation, Vérifier I"étan-
chéité de tous les roccords
de conalisations et serrar les
raccords filetes. Par temps
froid, utiliser dv combustible
d’hiver,

1%
"
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Dérangement | N° Cause possible Reméde n:;*;ﬂ

€ Marche " Ar::?éﬂtde combustible in- Renc_:ull.reIEr le filire & com- 19

irréguliére du sulfisonte. bustible et foire la purge 11

moteur d'air. Nettoyer [Favant-filire
H‘ 4 I’
puissance a tamis de la pompe d'ali-
insuffisante mentation. Eer_rer les rac-
cords de conalisations 13
12 |Fonctionnement délectueux | Faire vérifier par un spécia-
de la soupape de trop-plein | liste (pression de réglage
& la pompe d'injection 1.8 kg/cm?® elf)
13 |Le jeu des soupapes n'a pas | Régler le jev des soupapes 18
lo valeur prescrite, ressort |Faire changer le ressort 26
de soupope rompu cosse
14 |Pointeaux d'injecteurs qui Faire verifier par un specia- 21
colncent liste

B 15 |Niveau de I'huile trop élevé | Vidanger I'exceés d'huile (ra-| 12

Fart dans le motaur menar le niveay ou repére
dégagement supérieur)
de fumée & - :

I'échappement] 16 [Niveou de I'huile trop élevé | Verser I'nuile en excés (ro- 12
dans le filtre d'air 4 bain|mener le niveaw auv repére
d'huile supérieur)

17 |Mauvaise compression: seg- | Faire vérifier les segments 18
ments grippes ouw rompus, | et pistons par un specicliste
jeu de soupape incormect Régler exoclement le jeu
des soupopes
E 18 |ailettes de refroidissement | Nettoyer les ailettes, enpar-| 17
Le moteur des cylindres @ des culos- | ticulier les ailettes vertica-
chautfe trop ses fortement encrassées | les de la culasse
19 | Injecteurs défectusux Faire vérifier par un spécia- 71
lisle
20 |Débit de la pompe Faire régler correctement| 21
d'injection mal réglé par un spécialiste
1 |Mangue d'oir de refroidisse- | Dégoger 'arrivée d'air 28
ment & la soufflonte
F 22 |Fuites dans le circuit de | Arritter le moteur immedia-| 44
Pression graissage tement.
d’huile Véritier I'élanchéité des rac-
insuffisante Jeu i grand aux paliers | .. 4 qe canalisations
e d'huile a lo pompe a huile,
au filtre @ huile de graissage,
ou manometre d'huile el au
reéfrigérant d'huile, serrer les
vis. 5i cela ne suffit pas, voir
le spécialiste

G La lampe 3 It.gmc;muma tourne trop len- :fg:]irrrig_re la tension de Ia 20

témoin :

de charge 24 |Llodynomo ne charge pas la | Faire vérilier par un spécia- 21
s'allume batterie, en raison d'un dé- | liste

pendant la faut & la batterie ou auv dis-
marche joncteur-régulateur

23




Conservation du moteur

Aprés avoir arnrété le moteur pour une longue duréde, par exemple durant I'hiver, nows vous
recommandons de tenir compte de nos conseils ci-apreés en vue déviter la formation de
rouille:

2
5

Bien netloyer 'extérieur du moteur avec du gas-oil
Vidanger I'huile du mateur &t remettre de 'huile fraiche.

Verser I'huile de la partie inférieure de I'épurateur d’'oir et mettre de 'huile fraiche
odditionée de 10%a d'huile dé conservalion Shell-Ensis 20

Vidonger le reservoir de combustible, Mélanger le combustible vidangé avec 10% d'huile
de conservation Shell-Ensis 20 et le remetire dans & reservoir

. Vidanger 'huile de la pompe dinjection et du régulateur; remetire de 'huile G moteurs

fraiche additionnéa de 10%e de Shell-Ensis 20

. Faire tournar le moteur pendant 15 minutas afin que Wwyauteries, filtre, pompe et injac-

teurs solent boignés de ce melange conservateur

. Apras avoir arréte le moteur, enlever les chapeaux de culasse et le couvercle [gleral de

lo pompe d'injection et pulvériser un melange de combustible @t de 10% de Shell-Ensis
20 dans le carer das culbuteurs at & I'amplaocemeant des ressorns de la pompe d'injection.
Ensuite remedtre les chapeoux de culasse ef le couvercle en ploce.

. Faire toumer maintenant le moteur, mais sans allumage pour laire posser le produit con

servateur egalement dans les chombres de combustion

Bien obturer 'orifice d'aspiration O M'epurateur d'air o bain d'huile ainsi que celw
d'échappement.

Suivant le climat, cette protection garde son elficacité durant & & 12 mois

L'huile Shell-Ensis 20 peut &tre remplacéa par toute huile de conservation de margue offrant
les mémes caractéristiques,

A la remise en marche du moteur, il n‘est pos necessaire d'enlever ce melange conser-
vateur.

4

Fig. 37

Fig. 58

Flg 39

instructions de montage
pour le spécialiste

Les présentes instructions relatives oux travaux
de réparalion sont destindées spéciclement aux
techniciens qui n‘appartiennent pas & un ctelier
contractuel DEUTZ ou MAGIRUS, Alin de prévenir
les erreurs de montage, nous donnons ici quel-
ques indications sur le serrage des visde
culasse, qul doil e faire selon des réqlcs un
peu différentes de la maniare habituelle, Ce sant
suntout les angles de serroge qui importent,
et C'esl pourquoi, nous avons repreésente @ lo
fig. 37 comment on peut aisément délerminer les
ditférants angles d'aprés le cadran d'une montre
Il sullit de tlourner la broche exoactemeni de
‘angle visible entre la petite aiguille et lo grande
giguille de lo montre.

L'angle de 40° de la téie d'une vis & & pons peul
ggalemant servir de guide.

Serrage des vis de culasse

1. Introduire les vis (fig. 38). Avec |a clé 4 douille
sans sa broche, serrer les vis en croisami
alternativemeant.

Premier serrage des vis (lig. 3%) ovec lo
broche. Frendre la clé ovec la broche de pres,
les mains towchant la clé. Bien serrer, en croi-
sant alternativement plusieurs fols, mais sans
forcer (couple de serrage environ 2 @ 3 mkg).

Serrage complet des vis (lig. 40). Serrer en
croisant alternativement, la broche &tant en-
fichée dun seul cbté {éventuallament avec
rallonge), en trois fois avec les angles de
serroge suivants: ler, Zeme et 3eme coups de
cle 45 chacwn 135,

25



Caractéristiques techniques intéressant le spécialiste

Pour demonter lo pompe d'injection on o besoin de 'extracteur No. 4127; le
commandar le cas &écheant a lusine (Service KDK). Pour desserrér |'écrou
fendu, on peut utiliser -,?I_TJEIIE"'I'HT""H un [ournevis d'une |11:’r_§.eur da lame de 20 mm
Une cle articulée (ouverture de clé 17 mm) serl au desserfage des 4 ecrous
a & pans de la bride de la pompe dinjection

Autres vissages

Jeu de soupapes O moteur froid . . . . . . . . mm 0,1 015
Le serrage préalable & la main (fig. 41) esi e Ouverture soupape d'admission . av. PMH 24
meame pour tous les vissages suivanis, On prend Farmalire = a o LS e jey de : PME 48
la clé d'une main, d'ossez prés pour que le efifeiure soupape dadmission . I:IUIJ-::pL apr. PMB 48
S 4 § o P . LI . - o o <+ i
pouce touche la téle de lo clé. On serre alter- Ouverlure soupape d'échappement &tont correcte av. PMB 0
nativement, blen mais sans violence (couple de Fermeiure soupope d'echoppement opr, PMH 24
P fEr a i e
sarrage d'environ 2 a 3 mkg) csSpoce neutreg (mesurea au Nl de ploamb) . . . . . . mm 1.4 1.6
Pression d'inject cm# ;
1. Serrage complet des vis de téte de bielle: WREION CUIMSCHON | ;. 5 e e A S AR Lot BT

s'effectue avec la brache tenue dun seul chié, Début d'injection
en 3 fois avec chague fois un angle de 30

20°. En cos de coussinets de téle de bielle Moteurs sans ovonce automatique de 1200—1800 t'mn, av, PMH 157 &

neufs, employer toujours des vis neuves ge 1850—2300 t/mn. av.PMH 21° X1
Moteurs avec avance automatigue
2. Serrage complet des :!il- de chopeaux de po- {chercher & obtenir lo valeur inférieure) . . . . . av.PMH 19° +1
liers de vilebrequin: s'effeciue, en 3 fois ovec
les angles successifs suivants: 187 g 2éme sar- Ordre d'allumage du moteur a 3 cylindres . . . . . . . s« o 1-2-3
rages 30°, 3#me sarrage 45 105 4 cylindres j=3-4-2
. K | -4 1 . ¥ " " . - - -
O Cylindres : e Rt S, [T T et

3. Serroge complet des vis de mosses d'équili-
brage du vilebrequin, s'effectue en deux lois
[2 % 45° = 0%

4. Serroge complet des vis de fixaotion du volant:
s'effectve en deux fois pour vis de
35 mm de lengueur,
1er gf 2éme sarroges 45 w0
45 mm de longueur,
1er g 2eme garroges 15 30
50 mm de lengueur,
e of 2eme serroges 20° = 40

5. Serrage complet de la poulie & gorges sur le
bout ovant du vilebrequin, ovec un angle de
resserroge de 2107,

Attention: t

&. Serrage complet de la vis de fixation dans la
soufflante de refroidissement
moteur a 3 et & 4 cylindres
angle de resserrage %0
meteur 0 & cylindres angle de resserrage 70

7. Serroge complet de la vis de fixation de I'en-
grenage Intermédiaire avec un angle de res-
serrage de &0

T8 aT



instructions pour ie montage du moteur

Vous obtiendrez une marche irréprochable du moteur avec votre engin entraing,
si au montage de notre moteur vous prenez les précautions suivantes:

Evitez que I'air chaud sortant du moteur soit aspiré & nouveau. Une entrée d’air déjd
chaud dans la soufflante fait chauffer le moteur. L’air chaud en amont du filtre & air
diminue |a puissance.

Evitez donc la formation d’un circuit d‘air chaud, en prévoyant la sortie sans entrave
de l'air expulsé du moteur. Si vous avec l'intention de monter une évacuation d’air
chaud, adressez-vous G nos usines, car nous avons des piéces appropriées & votre
disposition.

L'air de refroidissement comme I'air de combustion doivent étre prélevés & un

endroit autant que possible peu poussiéreux. A ce sujet aQussi, Nous pouvons Vous
fournir des informations pratiques.

Avant de monter votre moteur, vous avez intérét & prendre I‘avis de nos
spécialistes du montage incorporé. Nous viendrons volontiers vous voir, afin

de nous entretenir avec vous de la solution de vos problémes de moteurs.



I. Préparation av démarrage

Contréler le niveav )| cutant que possible
d'huile av carter du jusqu'au repére
moteur tous les jours | supérieur

Employer exclusivement de I'huile
détergente (HD)

Temperatures extérieures
de plus de +20°C ., . . SAE3D

—10°C @ +20°C SAE 20 W/20
moins de —10°C SAE10W
Moteur 3-cyl, | d-cyl. | &yl

Huile dans le min.env. | 55| 45| B

carter inferieur,
litres |max.env.| J5| 6 | 11

Plein total au
changement d'huile s 95|12
Ne jomais attendre que le réservoir de
combustible soit vide

Renouveler le filtre & combustible lorsque
lo puissance du moteur baisse.
No. du filtre & combustible:

No. Deutz 0150-20-11.10
Na. Bosch FI/KBW 1/4/1

Il. Démarrage
1. Débrayer |'accouplement entre moteur
et engin
2. Levier d'occélérateur sur '/s de régime.

5. Introduire la clé de contact (la lampe
temoin de charge rouge s’allume).

Instructions sommaires

4. Commutateur de démarrage sur position
1. Réchavufter au moins pendant 1 minute
(par grand froid 1 @ 2 mn). Le témoin
de réchauffoge s'allume.

5. Commutateur de démarrage sur position
2, démarrage, jusqu'd ce que le moteur
parte,

Actionnement du démarreur maximum
5 secondes. Si le moteur ne part pas,
recommencer comme sous 4.

Par grands froids:

Si le moteur ne tourne pas rond au
départ (ratés), continuer & réchauffer
en position 1.

6. Ramener le levier d’'accélérateur dans
le sens de la reduction jusqu'd ce que
le moteur tourne rond.

lll. Aprés le démarrage
1. Observer la pression de I'huile, I'index
doit indiguer la couleur verte,
2. Contrble du niveau d'huile: Vérifier
encore une fois le niveau de I'huile
aprés une bréve marche d'essai.

IV. Arrét

Le moteur & pleine charge ne doit pas étre

arrété brusquement. Faire tourner encore

un peu au ralenti pour équilibrer la tem-

pérature,

1. Raomener |e levier de changement de
vitesse.

2. Actionner le levier d'arrét jusqu'd ce
que le moteur cesse de tourner.

3. Retirer lo clé de contact.
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V. Entretien et soins

VIDANGE D'HUILE DU MOTEUR
1® changement d'huile dv moteur
au bout de 20 h de service

2 éme changement d'huile du moteur
au bout d'autres 40 h de service

Tous les changements d'huile
svivants chaque fois au
bout de 100 @ 120 hevres de service

FILTRE A HUILE DE GRAISSAGE

1. Avant de changer I'huile, vidanger la
boue,

2. A chague changement d‘huile renouve-
ler la cartouche du filtre.
Designation des cartouches filtrontes:

No. Devtz 88 X20X117 H 4119
No.Mann und Hummel | H 9.28/1

Filtre d"air @ bain d'huile

Toutes les 10 @ 60 heures de service,
selon que I'air est plus ou moins pous-
siéreux, une heure aprés l'‘arrét du
moteur, enlever le bas du filtre et la
garniture, nettoyer au gas-oil, remplir
le pot d'huile a moteurs jusquau re-
pere. Vider le collecteur de poussiére
au préseparateur dés qu'il sera rempli
a moitié.

Jev des soupapes:

Le vérifier @ chaque vidange d'huile

0.1 a 0,15 mm, moteur froid (admission
et échappement).
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Caractéristiques techniques

) . e S P R Y e F3LB12 FaLE12 FéLB12
Mombre de cylindras . . . . . &« . . . . 3 4 &
Alésoge . . o g TR 95 95 %5
o 1T RN i S S S e 120 120 120
Cylindnia . .0 .o sid ol ser o 2550 3400 5100
Sensderotation . . . . .. .. ... .| &gouvche pourun obsarvateur place en
face du volant
Cycle . . . . v v v 2 = v =« + s+ « & |Diesel 4 1emps & chombre de turbulence
T e e e S e S < ¥ * =
[ R R e R X i <
Consemmation
Combustible
au couple max. . . . . env.g/ch/h 185—200 185—200 185—200
| e e . 1 B0 %0 135
Groissoge . . . . . ... .. ... ..| tcircuation dhuile sous pression
Contenance d'hulle (premier plein)
env. litres b 11 14
Plein d’hwile ou changement env. litres 8 *5 12

* Lo puissonce et le régime dépendent de I'utilisation du moteur et sont indiqueés sur g
plogue de type.

Service du moteur

Avont de mettre en service votre moteur neuf, vous devez eflectuer certains préparatiis,
que nous décrivons ci-opres. Certaines de ces operations, du reste, ne concemenl pas
seulement lo premiére mise en marche du moteur neul. Elles font egalement partie par |4
suite de son entretlen réguller, comme vous le verrez en consultant le loblecu d'entretien,
aux pages de milieu de lo présente brochure.

Vous devez d'abord pourvoir volre moteur de:

1. Combustible

Choisissez un produil de margue, de bonne reputation dans le commerce, at veillez o
la propreté en l'introduisont dans le réservoir. Le plein de combustible doit loujours étre
effectué & temps, alin d'éviter les rentrées d'air por le réservoir vide, ce gui obligerail
@ purger lo pompe diinjection, le filtre et les conduites d'injection. Vous trouverez des
indications @ ce sujet en page 11. Le moteur étant expédié vide de combustible, il faut
nécessairement effeciver la purge d'air avant |a mise en marche.
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L.

HUIE O mMoreurs

Le graissoge de votre moteur doit se loire avec une huile délergente (HD). Les huiles
détergentes (Heavy Duty) sont des huiles de groissoge rendues par des produits
d'oddition ou dopes mieux cppropriees oux conditions de service telles gu'elles se
renconirent dans le moteur. Yous aurez |la certitude d'une gualité optimale en nutilisant
que des huiles détergentes de marques réputées,
Dans le cos de conditions de service particuliérement dures p. e. service continu en
pleine charge, periodes prolongees de marche O vide ou conditions d'entretien insuffi-
santes ou dons le cos d'emploi de combustibles contenant plus de 0,5%s de soufre, il
taut avoir recours @ des huiles HD plus fortement dopées, p. ex. Supplément I.

Les huiles détergentes utilisées dolvent satisiaire oux tesis MIL-L-2104 A ou DEF 2104 A.
En plus d'un bon pouvoir lubrifiont, les huiles détergentes ou HD ont lo propriété de
maintenir des résidus de lo combustion en suspension, finement disperses, et d'em-
pécher lo formation de dépdls charbonneux, Il en résulte que ces huiles prennent
assez vite, dons le moteur, une couleur foncée, sans perdre pour cela de leur pouvoir
lubrifiont. Yous n'ourez aucune difficulle d'huile de groissoge si vous respectez les intar-
valles de vidange prescrits, Eviter de mélanger, en complétont avec une huile differente,
des huiles détergentes de différentes provenances,

Mous prescrivons pour les motewrs considérés ici;

Températures extérieures de plus de + 20° C Huile HD SAE 30,
de + 20° Ca—10°C  Huile HD SAE 20 W/ 20

Lo température qui compte pour le choix de la viscosité est lo température au moment
du démarroge et non pos lo température moximum de lo journge, Pour les moteurs
industriels travaillant continuellement en pleine charge, nous recommondons

& partir de + 10° C I'huile HD SAE 30.

En ce qui concerne le démarrage d des tempérotures extérieures basses, vewillez lenir
compte de nos instructions sur le service en hiver, @ lo poge 7. Lo guontité dhuile
nécessaire pour le premier plein est indiquée aux Caractéristigues Technigues, page &.
L'huile détergente SAE 20 W/20 peut &tre utilisée pendant toute I'onnée dans des moleurs
de véhicule si les tempérotures en été ne sont pos extrémement elevees et si, en hiver,
il n'y o pas de périodes prolongées de grand fraid,

Pompe d'injection et régulateur (Fig. 18, poge 12)

Ces organes possédent également un plein d'huile de groissoge, dont le niveou se
mesure par desserrage de la vis de contrdle, On utilise lo méme sorte d'huile que pour
e maoteur.

Le filtre d'air & bain d'huile (Fig. 17, page 12)
doit &tre rempli d'huile avant la mise en service. A cet eflet il fout enlever la partie
inférieure 2 du filtre et la remplir d'huile & moteur jusgu'ou niveau du repere.

ATTENTION

Si volre moteur g &1é préwvu pour trovailler dons des conditions porticuliérement
poussigreuses et comporte un préfilire 5 avec collecteur de poussiére &, éviter de
remplir ce dernier d'huile. Le collecteur de poussiére est un réciplent servant
uniguement & rossembler lo poussigre retenue par le prétiltre.




