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A la bonne attention de |‘utilisateur d'un tracte, eur
DEUTZ! :

Vous avez fait |'acquisition d'un tracteur & roues diesel DEUTZ D 5506, Mo,
vous invitons, avant do lo mottre on marcha, & lire attentivement lo conteny de
ce Manuel d'Instructions &t & lul accorder toute votre attention. || contient |es
directives de condulte et les prescriptions de maintenance. Conservez:de tou-
jours sous |la main, il vous sera certainement dans |a suite un bon consailler!

Respectsz ngoureusement lez impératifs de conduite et d'entretion; vous
vous évitsrez ainsi tous les désagréments qul résulteralent de fausses ma-
noauvres ou de négligences,

N'essayez surlout pas de procdder vous-méme 4 une réparation; vous ne
possédez ni |'expérience prafique nécessaire ni l'outillage spécial souvent
indispensable. Tout bricolage colite cher; n'hésltez pas, confiez votre tractour
au personnel hautemant qualifié de noe concessionnaires; soumetter votre
tractour — méme aprés expiration de la période de garantie — & une Inspection
périodique dans leurs ateliers, cette mesure pormettant de décelar & temps
une déficience avant qu'élle ne provoque de plus araves détériorations!

A MLOCANER MUMBOLDT . DEUTT A0

Fig. 1 Fig. 2

En cas d'échange de correspondance ou ds communications téléphanigues,
n'omettoz pas d'indiquor le type de votre tracteur, ici D 55 08, son numére
propre at celui de son motaur ainal que le symbole d'identification de son
option, Le contenu de cette brochure ne sauralt nous engager de droit; nous
nous réservons de procéder & des améliorations techniques sans modifier
toutefois |a teneur de ce Manus! d'Instructions.

Bonne chance!

Le tracteur DEUTZ D 5506 est offert en plusieurs options, chacune d'elles
roconnalssablo grilce A un symbole d'identification composé par un groupe
de majuscules, Celul d'ldentification de votre tracteur st énoncé dans les
documants accompagnant votre engin. Ayoz soin do notor co symbole d'identi
fication & I'une des premieres pages de ce Manuel, du fait que certains
travaux concernant tout spécinlement une ou |'autre des options sont claire.
ment énoncés au long de cette hrochure.

Par exaemple:
SF - SULD ~ SKULD -~ A-SULD —

Les symboles des options contenant la majuscule — A — identiflent un trac-
leur A Jtoutes roues motrices”,

Chaque majuscule signifie:

« Tracteur & 4 roues motrces

w Ptise de force indépendante, commandée par embrayage A double effet
Prine do forco & 2 régimes de rotation (540 et 1000 tv/mn)

Tracteur “haut sur roues*®

= Vitesses ultra-lentes

= Bolle synchro |

Vitesse d'avancemant ne dépassa pas 20 km/h

= Vitesse d'avancement dépasse 20 knvh

cC oI rXITOoO™"m>»
| :

Prise de foroe autonome

Nota: Larsque |z majuscule “E* se trouve dans le groupe d'idsntification da
variante, || a'agit alors d'un tracteur non pourvu de bolte clignotante.
Ex.: SFE — SULDE.



Schéma de la transmission
TW 501
a boite de vitesses synchro et & pignons toujours en prise
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Schéma dela transmission TW 501
& boite de vitesses synchronisée

1. Embrayage bi-disque

2. Passage des ler st 28me rapports

3. Passage ces 36me el 4dme rapports

4. Séloction des gammeos

5. Frein sur transmission

6. Commande mécanisme menant prise de forcs
7. Frain sur roues AR

8. Crabotage du différentiel blocable

8. Mécanisme menant prise de force

10. Mécaniame manant poulle de battnge

Puissance dizponible 35 et 20 ch

Poulle de battage 320 mm (35 ch)
245 mm (20 ch)

Diamaétre 140 mm (35 ch)
100 mm (20 ch)

1265 tr/mn (85 ch)
1285 te/mn (20 ch)

Sens da rotation A droite

Vitonse opérationnelle

Vitesses périphériques
21,00 m/s (40 ch)
16,60 m/s (20 ch),

11, Prise do forco offrant 2 vitesses opérationnolles normalisdes & 540 et
1000 trimn

12. Mécanisms menant pant moto-directeur

13. Passage des rapports AR " e

14. Réducteur mécanique flasqué procurant vilesses ultra-lentes

15. Pont moto-directeur

Chiffras, p. ex, 28, antre parenthdses; nombre de donts d'un pignon — S =
bolte permettant une vitesse d'avancement supdsisure A 20 km/h)




Vitessos d'avancement en km'h

1, prise de force tournant & 540 tr/mn
2. au régime-matour nominal

(8)

= Prise de force indénmes.
« Prine do force a"g‘ . "_"

Tractaur chaussé de pnaus: 11-32, 1328, 1428 AS

(A) N v
. 2 v |
‘ et rapport AV 18 2,0 19 | 2
2&me mmpport AV 23 32 3 34
game rapport AV 42 47 45 5,0
4dme rapport AV 65 72 = 7.8 B4
Game rapport AV 50 55 5.8 64
Géme rapport AV 78 87 82 10,2
7éme rapport AV 114 127 15,4 14,9
Bome rapport AV 180 20,0 25 250
' lor rapport AR 21 23 24
! 2&éme mapport AR 83 37 3,5 38
déme rapport AR 49 54 50 6,6
4éme rapport AR 74 82 B8 95
N = Vitesse d'avancemant ne dépasse pas 20 km/h
$ = Vitesso d'avancement dépasse 20 Em/h
N S
(®) 1. 2 1. 2.
lar rapport AV 1,1/ 18 20 11/1 21
2éme ra v - 1729 32 1.8/ a,'? 34
Jéme \i 25/ 42 47 27/ 45 50
4dmo rapport AV 39/ 656 7.2 40/ 76 R
5éme rapport AV 30/ 50 55 35/ 58 64
| 6ame rapport AV 47 78 87 5.0/ 8.2 102
7éme rapport AV 69/11.4 12,7 B,1/134 148
8ame rapport AV 10,8/18,0 200 12,2/225 260
Tor rapport AR 12/ 21 23 1,2/ 22 24
| 2éme rapport AR 20/ 33 37 19/ 36 38
3éme rapport AR 209/ 48 54 27/ 50 55
4dmea rapport AR 46/ 74 82 47/ 86 9.5
} Vitesse d'avancement en km/h
" Tor rapport 04 L 24
| 2éme rapport 08 Q '—l
‘ Jéme rapport 0,8
J 4&ma rapport 1.5 SR 13
L 24
bk H
SRK 13
& = sans gamme de vitesses ultra-lantes e
b = avec gamme do vitesses ultra-lontes Fig, 4
:
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Données techniques

Moteur

Nombre de cylindres . .
FALT TR PR AN RN AV
Courne

e S
Cylindrés totale .
Jeu aux soupapes

(mesurd & moteur froid)
Consommation en gas-olil;

au couple-moteur max),

moyenne annuelle approx, . . . . .
Principe . . . . .

Régime-moteur nominal . . . . . . .
Couple-moteur maxi , . , . . . ., ,
Méthode de refroidissoment . . .

Epuratour d'air comburant
Filtra & hulle-motaur

Systome d'alimentation en gas-oil
Pompe d'injection e 1)e. e
Réguliteur de régime , . , . . . . .

Pompe de gavage
lniocteur o fatioNa In
Filtre-nourrice jetable |

Transmission . . , . , ., .,

Systéme hydraulique

Vérin hydraulique . . . . . . . . ..

Pression opérationnalle . .

Capacité théorique .

Pompe hydraulique . .
débit . s UK RS (i

......

IAC IR EN /s viishe siisl 3 ot v
Pompe hydrauligue en présence

d'une direction hydro-assistée

débit G .

LRI I e il vy
Altelage trois points . . . ., . . .

Equipemont électrique
UL T T R R

Démartetn als Svaiaaie Saiieo e
Altarnatour . K4 - N\ - "

Régulateurde tension . . ., . . . . .
Assistance au démarrage . . .
FUBIDIRS < oie wietalaldlella »leta 3

DEUTZ F4L 912

4

100 mm
120 mm
3768 cm?

0,140,158 mm

180 gr/ch./h

Diesal & 4 temps, A injection
mecanique directe

2800 t/mn

18,5 mkp affiché & 1500 tr/fmn
par alr, & turbine de
refroidissemant axials
DEUTZ-SICCOPUR, typo soc
en clrcuit principal '?ounu d'un
clapot de by-pass ( or(ue de
cartouchs: A 1 — H 4123)

BOSCH PES 4A 75C 410/3RS 1183
BOSCH EP/RSV 325 -

1150 A8B 492 DL

PE 15 252

BOSCH DLLA 149 S 394

rephre 116 0243 EE 894117

Standard: TW 50,1
sur option: TW 80,1 & bolte
synchronisée

K 45
175 bars

BOSCH HY/ZFR 1/11 CL (1121)
255 |/mn
2320 trimn & 2150 tr'mn moteur

BOSCH HY/ZFR 1/14 CL (112/1)

222 limn
2320 tr/mn & 2150 Lr/mn moteur
Catégorio |

& hauts capacité favorisant départ
# basse température, 12V — 143 Ah
BOSCH JD (R) 12 V 3 ch
BOSCHQ (R) 14 V1BAS9

BOSCH VA 14V 16A
allumeur-bougie

B selon DIN 72581
(1de5A—7de8A)
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Accessoires optionnels

Relevage hydraulique DEUTZ TRANSFERMATIC SYSTEM (DTS)

Indicateur du niveau du gas-oll

Barre oscillante (méme en présence de I'attelage trois points)

Poulle de battage et son mécanisme (emboitable sur prise de force)
Climatisation par alr chaud pulsé

Masses d'alourdissemant

Assortiment de pneumatiques, pneus jumealés

Barre agricole, courte ou longue, pour attelage trais points Catégorie | ou ||
Coussin (8) du 1er et 2éme sidge de convoyeur

Roues & gradlins (Option 4 roues molrices)

Barre faucheuse, menéde ot positionnée mécaniquement ou hydrauliquemant
Cabine de pilotags, n'entravant pas I'accés par 'avant, dotée d'un pare-brise
bansculable, d'essuie-glaces A moteur dloctrique, pourvue da pannesux
latéraux et arridra.

Chargeur — élévateur frontal, Catégorio 2/3

En cours d'utilisation du chargeur — élévateur frontal, le train AVant du lrac-
tour sora chaussé do pnoumatiques; 600 — 16 AS Front 8 Ply Rating, sur
jantes 400 EX 18, gopflés & une pression de 3,0 bars.

Catédgorie 23
Hautour — H 1 — 200 cm
Pertormances duns toule
Ia plage de jevée . . , ., 300 kp
Largour d'altsgue 2o Is
pelle & terre —d — L, L, 1000 mm
Capacie . . cie e OB e
Cadanca do levée . . ., . . 4sec
Q15 AR 00 mm
O & o Iy b 500 rem

Fig, 8

Durant 'utllisation du chargour — dlévateur frontal, le train ARriére sera pouryu
de masses d'alourdissement; on peut aussi 'alourdir passagéremant par gon-
flnge a l'eau des pneus AR ou par montage d'une masse de confection
artisanalo ontre les bras inférieurs du relovage, Quelle que soit |a méthode
choisie, lo poids de |a masse d'alourdissement devrait &tre de 180 a 240 kg

Tous les accessoires cl-dessus énumérés {ont partie de la dotation ,série®
do cortaines options; lls sont en tout cas toujours disponibles ultéteurement
en vue d'un montage sur votre tractsur.

S —

. B

Cotes du tracteur

an version standard

L = Longuour ~ 3600 mm
B = Largour — 1658 mm

H = Hautour = 1700 mm; 2200 jusqu'aux traverses
supérieures du cadre anti-2|ection

R = Empattement = 2125 mm
HA = Huauteur chaps d'attelage 615 et 810 mm
HZ = Hauteur sortie P. d. F. 605 mm

SH = Ecartemant de voig, Train ARriére

& I'amploi de rouss & voile piein 1520 ot 1928 mm
& l'emplol de roves & gradins antre 1220 ot 1730 mm

SV = Ecartement de vole, Train AV

Train AV & essieu riglde 1260 at 1420 mm
Train AV A ossiou télescopique  entre 1260 et 1860 mm
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Choix du carburant

Noun recommandans 'emplal d'un gas-oil tel qu'll est commere

raffineries de grande margue et répandant aux spécifications lel::;':lrr;: g!;:
respoctivement selon BS 2868 : 1867 Class A — high speed. Un gas-ail d'une
tonour en soufro supéreure & 0,5% a8t A évitar,

Retenez qu'un gas-oil (Eté* risque en hiver d'obstruer les filtres ot les cons
duits par précipitation de flocons de paraffine. Nous préconisons oncon-
séquence de s'approvisionner & temps en gas-oil ,Hiver*, Retenez toutafois
que par trés basses températuros amblantes, un gas.oll  Hiver* rlsquora
lui-aussi d'étre affectd par des précipitations de parafiine. Nous recomman-
dons alors d'ajouter au carburant disponible soit du pétrole lampant soit
te I'essence ordinnire 4 carburateur on respoctant los proportions suivantos
lors de la préparstion du mélange:

Température Gas-oll Gas-oll
oxtdrioure JEN6% 0% Ajaut % Hiver* % 1 Ajout 9y
jusqu'a —10° C 80 10 0o | 3
jusqu's —14° C 70 a0 100 y
jusqu's =20° C 50 80 80 0
ltllqu'& -30° C - ~N 50 50

Capacité du réservoir a gas-oil: 70 litres approx,
Choix du lubrifiant

Nous prescrivons impérativement pour la lubrification du moteur de votre
tracteur une huile détergente HD-S51 répondant & |'homologation selon
MIL — L — 2104 A Supplement 1 ou selon DEF 2101 D,

Toutefois, lorsque s moteur sera soumis & des conditions opératiannalles
sdveros, ol lorsque vous sarez contraint A procéder A des échéances plus
espacées que calles prescrites & |a vidange de I'huils-moteur, I'emploi d'une
hulle détergente HD - B, répondant & |'homologation selon MIL — L — 2104 B
en méme temps qu's 'homologation selon MIL —= L — 2104 A Supplément 1
en regard de la leneur en soufre du carburant, sera strictement impératif!

Nous définissons par .conditions opérationnelles sévires®
lo service on hiver ou par des températures ambiantes permanontes
supérisures & —30° C,
l'amplol d'un gas-oil d'une teneur an soulre supérioure & 0,5 %,
de longues périodes de marche & vide ou en falble état de charge,
de fréquents arréts et démarrages durant une journés de travail.
Nous recommandons de ne pas procéder au malange d'huiles HD de marques

différentes,

'* Une hulle cétargente HD-B es1 une hutle 4 motess 1 denl nux ho:
MIL-L-2104 8 ot on mome temps =slon MIL-L-2104 A Su‘g:amml 1on 'mol ;Tl‘;'!::m
o0 ooufre du gas-oil, Un [ulsifignt selon e ancisanes specifioations 52 ou § 3 répond

& nos exigences toutefols. dée lors gu'un moteur sstd b & to
période 0 vide, 'emplol @'un Jubrifiant salon MlL-I.-:!Ol”B”on de u.rlr'v‘i:ha m:a‘:l

10 :
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Vous vous épargnorez bien des désagréments en respoctant strictement les
échéances prescrites pour la vidange de I'hulle-moteur!

Compte tenu des conditions ciimatologiques ambiantes au liew d'exploitation
du tracteur, nous prescrivons de respoctor los vincoaitdés suivantes lors du
choix de |'huile-moteur:

& une tompérature supérieure 4 +20°C . . . . .. .. SAE 30
& 4 uno tompérature entre =106t +20°C . . . . . . .SAE 20120W
& une température inférieure 8 —10°C . . . . . . . SAE10 W

Une huile d'une viscosité selon SAE 20/20 W peut &tre utilisée sans incon-
véniont toute 'annde sl les températures rencontrées an élé comme en hiver
ne sont pas extrdmes,

Contenance de la cuve & hulle-moteur .~ . . . . . . . . 85 litres

Choix de I'huile a transmissions

Viscosilé & respecter, en 6té comme en hiver . . . . . . . . . SAES0
Capacité transmission TWSB01 . . . . . . o« o v v v 0 o 18 litres
Capacité tranamission TW 50,1 & bolte synchro ., . . ., , ., 16 litres

(18 +1,8 1 en présence d'un entrainemont mécanigue
de barre faucheuse)

Capacité mécanisme do direetlon . . . .« . . . o oo 05 litres
Capacitéd mécanisme menant poulie debattage . . . . . . . . 0,75 litres

Choix du fluide hydraulique

Tout lubrifiant admis pour la lubrification du moteur est susceptible da trouver
utilisation dans le systéme hydrauliqus. Respecter les qualltés prescrites en
fonction des conditions amblantes!

A tompératures normales . SAE 10 ou SAE 20
au-dessusde +20°C . . . . . . . v e e e s SAE 30

Dans les régions polaires, nous recommandons I'emploi d'un fluide hydrau-
liquo dont le point de congélation se situe en-dessoun do ~50° C,

Capacité du bloc hydraulique
relevage hydraulique seul . . . . . . . . .. .. . . 120 litres
+ mppoint de 2 litres indispensable , . . . . v o o o 14,0 litres

on présence de l'dlévateur-chargour frontal, de prives de puissance hydrau-
lique extérieures, d'une télécommande hydraulique.

Nota: Les huiles utilisées pour la lubrification du moteur et de la transmission
présenteront

un paint de flamme supdrieur & . . . . . . . . S Te Cels +200° C
un paint de congélation inférleurd . . . .. . . .. .. - =20°C
’ 1"
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Retenez que [a quantité d'huile contanue dans le moteur, lg bloc hydraulique
ou les fransmissions ne peut atre considérée comme corracts que lorsque
le niveau nttaint les repbres des jauges ou les bouchons témoins pré

vus &
cot effel!

Choix de la graisse

N'utilisez qu'une gralsse absolument example de toute trace d'acides, de
résines ou de lofit autre composant chimique risquant de provoquer des
réactions nocives.

La graisse rouge ordinalre n'est pas appropriee!

Nous préconisons |'emplol d'une graisse, saponifiée au lithium, d'un indice
de pénétration 260290,

Avant le travail quotidien

assurez-vous que votre tracteur remplisse toutes les conditions de nécurité
et réponde aux prescriptions du Code da |a route

Avant de mettre le tracteur en roule, assurez-vous qus l= réservolr contiant
suffisament do gau.oil; faites 'appoint & temps, avant au'll ne se vide complé.
tement;

vérifiez le niveau de I'hulle-motsur,
la pression da gonflags des pneus,

le serrage des écrous des roues, e fonctionement des éguipements d'éslai-
rage ot do signalisation routiére, l'accouplement do ln remorque

Assuroz-vous du jumelage des doux pddales d'actionnement du frain de route.

Débarrassez loa pnous dos corps dtrangers quil aurnient pu a'introduire dans
les sculptures

Aprés avoir parcouru quelques métres, vérifiez I'efficacité da |'embrayage
d'avancement, celle de I direction; ossayez le frain mécanique et la freln
de stationnement

Faites remédier sur le champ & toute déficience constatee avant qu'elle ne
provoqus de plus graves dommages!

Respectez strictemant les consignes de prévention aux accidents!

12

Instruments de contréle et de pilotage

Fig. 7
1. Répétitours des clignotants

. Indicatour de température

du moteur en marche

. Tirette du combiné

de réchauffage/démarrage
Prine do courant femalle

. Manette des gaz

Levier du frein de parking

. Pédala(s) Jumelabla(s)

du frein de route

. Pédalo dos gaz
. Pédale du blocage de différantisl

10. Manelte de commande

mécanisme menant P.d.F

11, Levier sélection des gammes
12, Lavier passage des rapporis

de vitesses

13. Pédnle d'embrayage

14. Boitier aux fusibles

15, Coffret de commutation

16. Tiratto d'arrét

17. Commutateur multifonctionnel

18. Indicataur du nivenu du gas-oil
{optionnel)

19, Tirette de signal de détrosse

20. Témoin d'incandescence



Colfret de commutation
Est & 5 crans-contacts passéas A I'alde
de la clé.
Signification des symboles
P =~ Feu de parking
(cld entitrament tournée vers la
gauchs)
Les consommalteurs suivants sont
allumaon!
1. foux d'encombrement
2 foux arribire
3. feu de plague mindralogique
Aucun autre consommateur ne se
trouve sous courant; la clé-con-
tact peut étre relirde.

0 = Aucun consommaleur ne se lrouve sous courant
1 = Motour prit & dtre lancé
Les consommuteurs sulvants sont sous courant:
1, combiné réchauffage/démarrage
2. tdmoine de charge ot de pression d'huile

3. clignotants, feux de Stop, klaxon

2 ~ Feux de stationnement

En plus des consommateurs dnoncéds en 1, les consommateurs sulvants
sont allumés:

a) foux d'encombremant

b) feux AR et feu de plague minéralogique

3 = Feux de route

En plus dds consommateurs dnumérds cl-dessus, les ampoules bilux
des phares sont sous courant, l'actionnement du commutsateur multi-
fonctionno! pormot de passer de fou de code en plein phare ou vice-
versa, ¥

Pour passer du cran 0" au oran P*,ou du eran ,3* au cran 2%, l'utilisatour
devra enfoncer la clé plus profond. En cas de perte de la clé-contact, pour
an oblenir une de remplacement, ne pas omettre d'indiguer le numére ostampé
sur le coffret de commutation.
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Commande d'accélération

Avant de démarrer le moteur, agir sur
Ia manetie des gaz

Durant le parcours sur route, utiliser
la pédale des gaz (2), |]a manette des
gaz étant alors verroullliée en position
de marche & vide — A — En cours de
travaux, |a manette des gaz étant ver-
roulllable pormot de consarver un ré-
gime-motour constant, Accelération en
poussant la manetts vers la position
V=

Positions de la manette des gax:

A = Ralenti, marche a vide

B Damarrage (Vs charge)

C ~ Plein gaz

Commultateur multifonctionnel

sert & commander l'invertisseur ,code
— plein phare®, les clignotante st le
klaxon,

Poignée-bouton:

varticale = feu de code
vors la gauche = plein phare
vers le haut = clignotants
do drolle
vers ls bas = clignotants
de gauche

proasion sur In
polgnée = klaxon

3 répétiteurs (tdmoins rouges) sur le
haut du tableau de bord (6 — fig.10),
de gauche A droits
ter rédpétitour =~ clignotants tractour
26me répétiteur = clignoiants

14 remorque
3eme répétiteur = clignotants

2&me remorque

Lorsgque la majuscule — E — se ren-
contre dans le symbole d'identification
d'une option, ex, SFE, SFGE, le trac-
teur no possdde pas de boite cligno-
tante.

15



Fig. 14

Tirotte du combiné réchaulfage/dé-
marrage (5 — fig. 11)
Est & 2 crans:
ler cran:
encienchement de |'assistance au
démarrage favorisant le départ &
bhasso température amblante
2éme cran:
nctionnement du demarrour

Nota: Ne réactionner le démarreur
qu'aprés immobllisation compléta du
moleur!

Tirette d'arrét

pour arrdtaer le moteur, sara tirde vors
soi jusqu'a bout de course (4—fig.12)

Indicateur du niveau de gas-oll
(optionnel)

Sera foumni & |a demande; Informe
(3 — fig. 10) du niveau du gas-oil con-
tenu dans le résarvoir et Invite & faire
lo plein & tamps

La tirette (7 — fig. 13 &tablit Is contact
vers le rolals du signal de détresse, de
sorte que lea 4 clignotants du tracteur
— et ceux de la ou des remorques ~
ontrent simultanédment en fonction
Leur signal lumineux Intermittant aver-
Ut les autres usagers de Ia route
d’une anomalie. Ce signal de détresse
fonctionne méme lorsque la moteur est
arrdle!

Tractomélre

La .planche de contrdle" du tracteur
posséde un cadran multicolore per-
mettant de lire los vitesses d'avance-
ment & chaque rapport en fonction de
la gamme cholsis, Las chiffres lus sur
Ia couronne extérieurs indiquent le
régime-moteur ot sont & multiplier par
100, exomple:

Indication lue 20 x 100 = 2000 tr/mn

16

La vitesse d'avancoemont en prise dirocte (Bdme rapport AV) est luae sur le
verre du cadran, alnsi que |a vitesse de rotation (6401000 trimn) de |a prise
de force. Un horamdétre tolalisateur enregistre les heures de marche el
permet. entre autres, d'8tre renaeigné sur I'échéance des vidanges el dos
\ravaux d'entretisn; Il n'existe en effet qu'un écart Insignifiant entre les heures
do sorvice du motour ot coles du tracteur, sl bien que los indications de
|'horametre pauvent servir de repére pour l'exécution des travaux de maints-
nance de 'ensemble

Lo oadran du tractométre ont doté de 4 témoins optiques, chacun de couleur
différenta

rouge témoin de charge de la batteria
vet = témoin de pression d'huile
bleu luit en plein phara

Lo témoin eptique orange n'ost pas connecté au circuit électnique.
Le témoln rouge de charge ainsl que le témoin vert de pression d'hulle doi-
vent cesser de luire dés que le molour toume!
Téléthermomaétre
Aussi longtemps que la champ vert
apparalt dans le voyant du téléther-
momatrs, le moleur sa trouve a une
température de marche admissible;
=itdo! que le champ rouge apparalt
MOTOR-TEMP l'utilisateur arrétera immédiatement le
EWGERE  TEMPERAT URE motour ot a'efforcern de déceler Ia
TENP ST | causa du suréchauffement et d'y remé-
dier an consultant le tableau _En cas
de panne, comment y ramédier®, page
8182

Embrayage bi-disque

sur tracteurs d’option F (NF — SF atc.)
s) Embrayage d'avancement permet en
anfongant la pédale d'embrayage
(1 — fig. 16) Jusqu'a rancontre d'une
corinine réaistance perceptible en-
viton & mi-course de |a pedale
d'actionner lo levier de sélection
des gammes ot do passer lo lovier
des vitesss2s al rapporl désirs.
Embraynge de prise de force indé-
pendante, Pour pouvoir enclencher
ls mécanisme menant la prise de
force l'ulilisateur enfoncera In pé-
dale d'embrayage Jusqu'd bout de
course - Butde 2 fig. 16 = aimal que
pour le déclencher,

b



Sur tracteur d'oplions U
INUL — SUL ~ SULE ste)

& prise de force autonome

a) Emxbiayage d'avancement
poarmet on enfoncant la peédale
d'embrayage (2) |usqu'a rencontre
de la butde (3) dactionner le lavier
de séleclion des gammaes, de passer
le levier des vitesses au rapport
cholsi

b

Embrayage de prise de lorce auto-
nome (touies U)

est asbosolument indépendant de
I'actionnemant de I'embrayage d'a-
vancament, o8t actionné au moyen
de la barre (4) placée & main gauchs
du conducteur, permel d utillser la
prizse da force autonome, de |'en-
clencher, de lu déclencher que le
tracteur soit en marcha soit immo-
biliné.

Pour anclancher la prise do force, 'utilisateur tirera vars sol Ia barre (4) et
|'arrétern passagécement dans le cran — A —, actionnera peu aprés la manatte
de commande du mécanisme menant la prise de force ot raménera alors s
barre — 4 — vers 'avant.

Etant charge par rassort, 'artdtoir — A — pormet deo verroulller passagére-
ment la barre da commands aussi longtemps que 'embrayage st déclenché
co qui facilite |n ndgociation d'une courbe A latraine d'un outil & prise de force

Retenez: Durant la non-utilisation do In prise de force, son embrayage de-
meurera loujours en prise el son mécanisme d'entrainement désenclenché!

Mécanisme menant la prise de force

L= manellse (1) de commands du mé-
caniame monant la prise de force se
trouve sur |le bloc de transmission, &
maln gauche du conductour qul peut
I'nctionner sans avoir & quitter son
siége L'embrayage de Ia ptise de force
sara toujours préalablement débraye
avant d'actionner la manalte!

La manoeuvre de la manelts se fera
toujours en douceur!

Pour le cas ou les dents d'un couple
de pignons se présonteraient mal,
smbrayar et désembrayer rapidemant
avant d'actionner la manatte.
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Fig. 19

Fig. 20

Positions occupées par In manette
commandant le mécanisme meneur de
la prise de force

a) Prise de force Indépendante (Op-
tions F)
Manetts poussée vers |'Avant:
mécanismo enclanché & 540 tr/mn
Manetia ramenée vers |'"ARriare:
mécanisme désenclenché

Prise do force Indépendante offrant
2 vitessos opémtionnelles norma-
lisées & 54071000 tr/mn (Options D)
Manette poussée vers I'AVant:
mécanisme & 540 tr/mn

Manetts poussée vers I'ARriére:
mécaniame A 1000 tr/mn

Manette au centra:

mécanisme désenclenche

b

—

Le verrou (1 — fig. 20) prévient le pas-
sago inopiné de la manette d'un cran
4 |'autre,
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Leviers de sélection des gammos ot de
passage des vilesses

a) Bollte ds vitessez semi-synchroni-
sdeo, rtenconirée sur tous lon trac-
teurs des NF — ANF etc.

L'ulilisateur dispose de 4 rapports de
vitoeses AV ot do € rapporis do vitos-
sez AR,

En passant |s levier de sélection des
gammes (2) de “S* sur route & “L*
= aux champs, l'utliisateur dispose de
B rupports davancemen! en marche
: AV. Lo 3ame et 4éme de méme que le
Fig 21 Téme et le 8éme rapports sont synchro-
nisés

Pour mettre le tracteur an mouvement, I'utilisateur enfonce |a pédalo d'em-
brayage, actionne le lavier (2) de sélection des gammes svant d’actionner le
lovier (1) lul de passor au rapport chois

b) Bolte de vitesses synchro, rencontrée sur tous los tractaurs dont le
symbole d'identification de variante conlient |z majuscule — L —

permeal un passage des vitesses méme durant la marche sans sffort ni grince-
ment des denta!

En passant le levier de sélection des gammes de S an L ou vice-versa, I'utili-
sateur dispose de 8 rapports d'avancement en marche AV, en passant lo levier
de sdlection dos gammes en R = marche AR, || dispose an outre de 4 rappodts
en marche arrlére. Se référar au schéma de la transmission Fig. 4

Le lavier de sélection des gammes (2) n'est & actionner qu'aprés immobilisa-
tion du tracteur ot débrayage!

En présence du réductaur pour ln gammae des vitessas rampantes, 'utilisateur
dispose de 12 rapports d'avancement en marche AV.

Vitesses rampantes

Le passage & In gamme des vitessos rampantes s'opore on actionnant lo levier
(2) de sélaction des gammes (se référer au schéma de la transmission Fig. 4),
uniquement aprés Immobilsation du tracteur ot débraynge; lo passage d'un
rapport & |'autre s'offectue & |'aide du levier des vitesses (1), 4 rapports zont
disponibles,

Nota: Les vitesses rampantes sont résarvées & 'exédcution de travaux ne ris-
quant pas de soumettre les organes de transminsion A des efforts trop rudes
Elles ne devront &tre utillsées que pour des travaux d'antrstien des cullures
ou lors de l'emploi d'outils & prise de force n'exigeant pas de gros offorts de
traction! Nous prions d'an tenir compte!
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Fig. 22

Fig. 24

Freln au pled, ulllisable pour
I'assistance au braquage

Le frein meécanique commands par
doux pédales jumslables agit sur les
2 roues motrices AR en tan! que frein
mécanique, et individuellement sur
chacuno d'alies lors de |'assistance au
oraquage. Pendant le trajet sur routs,
le loquet (1 — flig. 22) de jumalage
doit impérativement assurer le jume-
lage des deux pédales do maniére & co
que lo frein aginse uniformément sur
les 2 roues AR!

L'utilisation du frein su pied en vus
d'assister In direction est absolument
interdite sur la vole publique &t & gran-
do vitense afin d'éviter dos aceldonts,
de méme lorsque le blocage du diffé-
renbial est anclenché,

Frein de stationnemant (1)

aglt Indépendammaent du lrein au pled,
en tant que frein & micholires intérieu-
res, sur Varbre intarmédiaire de Ia
transmission (2)

Blocage du différentiel

facilite l'avancement du tracteur sur
les torraing bourbeux et glissants; lors
gu'une roue motrice patine, || suffit
d'anclencher le blocage pour trans-
mottre aux 2 roues AR une force mos
trice d'égale intansité. L'utilisateur
devralt donc enclancher le blocnge
avant l'lmmobilisation du tracteur! La
pédale (1) de commande ge trouve sy
colé droit du bloc de tranamisaion
Lorsqu'une rous tourne a vide, |'utllisa-
teur actionnera rapldemant lombraya-
ge, actionnara — sans usor de force —
la pédale de blocage &t remontem len-
toment |a podale 'embrayage, La blo-
cage se déclanche automatiquement
déa gue l'utilisateur retire son gled de
In pédale (1).
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Retenez: N'utilisez |a pédale de blocage du différentiel qu'en trajectoire
droite; jamais sur la vole publique et jamais conjointament au frein d'assi-
stance au braquage!

Climatisation (sur demande)

La prise de chaleur se trouve du coté du départ de |'air réchauffé aprés
rofroldissoment des cylindres-moteur. 1l est conduit le long d'un concluit
terminant par une bou?w de chaleur débouchant dans In cabine de pllotage.
Enclenchoment par action sur le levier (2) renconiré sur |z boite de chaleur.

Fig. 26

Conduite du moteur

Avant da procéder au démarrage du moteur, l'ulilisateur a i s'assurer que tous
los loviers ot manottes sont au point mort, que le réservoir contient suffisa-
ment de gas-oil. Le frein de stationnement serra serré, la tirette d'arrét du
moteur anfoncde entidrement.

Opération de démarrage
1, #& une température ambiante ne tombant pas en-dessous de —12°C

a) Pousser manette des gaz & env. Yz charge (Positionnement repéré
- B = aur figure 10)

b) Loger clé-contact ds, coffret de commutation, In passer d'un mouve-
ment vers la droite au cran — 1 —

(Les témolns optiques rouge of vert lulsent sur le champ dbs Intro-
duction de In clé au cran — 1 =)

2

¢) ménagez-votre batterie: donnez-vous la poine de débrayer. of, al lé trac-
taur possdde une prise de force autonome, tiroz la barre de commande et
verroulllez la passagérement dans |'arrétoir,

) oxtrayez 1o trotte de démarrage jusqu'd boul de course; lo ddmarreur
entre an action.

Dés que le moteur toums, lacher ia tirstte. Si le moteur ne répond pas
s démarreur diuns l'espace de 8 secondes, répéter ln tentative de dé-
marrage. Ne réactionnez pas le démarreur avant immobilisation com-
pléte du moleur!

Entre 2 tentatives de lancement, intorcalez une pause de 1 bonne minute
pour parmatite & la battorie de ae reprendre. Si plusieurs tentatives suc-
cessives de lancement demeurent Infructususes, se référer au tableau des
pannes ot aux connignes ralatives i 'allumeunbougio,

2. & une tempéraiure ambiante entre —12° Cet —15°C

a partir d'une lempérature ambiante se situant vers — 12° C l'opération de
[ancoment eat facilitée par I'intervention de 'allumeur-bougie provoquant, par
inflammation d'une infime quantité de gas-oil dans la rampe d'admission, le
réchauffement de l'alr comburant.

Dés 'entrée an action du démarrour, une infime quantité de gas-oil emprunts
4 la pompe d'injection est amenée par une vanne électro-magnélique & I'nllu-
meur-bougie.

n) Poussoz pédale ou manatte dos gaz & Vi de charge,

b) débrayez pour ménager volre batterie,

o) clé-contact au cran — 1 =,

d) tirette de démarrage jusqu’au cran — 1 —, I'y maintenir durant une bonne
minute (préchautfage), en méme temps observer le témoin d'incandes-
cance (6) — fig, 11),

¢) tirstte jusqu'a fond de course, le démarreur entre en action] la reldcher
dés que le motour tourne,

Nota; L'assistance au démarmge peut déja atre ulilisée A des lempératures
ambiantes qui en somme n'exigeralent pas encore son (ntervention!

En principe, lorsque le moteur est encore chaud, |'opération d'assistance au
démarrage est superflue, A

Avant d'arréter le moteur, lo lalssor toumer quelque temps ad ralenti: pousser
nlors s manette des gaz vers 'avant; passoer [a clé-contact au cran — 0 —, ou
au cran — P — et | extraire,

Lorsque los températuros amblantos se situant vers ~20° C, la couronne du
démarreur est & enduire de temps en temps d'une graissa résistant au frold
(telle BOSCH FT | V 31) pour gnrantir uno parfaite engronure, lo cas échbant
nprés dépose préalable du démarraur.
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Conduite du tracteur

Mise en route

b) Passer levier de sélection des gammes 4 celle déajrde.

o) 8'l s'agit d'une opération do manutention ou de transport, choisir un
rapport d'avancement adéquat; en cours de travaux aux champs, cholsir
un rapport d'avancement adapté au travall & accomplir,

d) Lacher le frein & main.

o) Augmantar le régime-moteur, tout en laissant remonter progressivement
la padale d'smbrayage Jusqu'h ce que le tracteur se mette en mouvement.

Nota: Ne pas lalsser patiner 'embrayage plus longtemps que nécessaire A
un embrayage sans d-coups.

Monter los vitessos
(1er, 28me, 5&éme =t 62me rapporis)

a) Débrayer, an méme temps réduire le régime-moteur.

b) Embrayer puis désembrayer rapidement; passer lavier des vitesses au
rapport immédiatement supérieur,

c) Réambrayer et augmenter le régime-moteur.

Rétrograder les vitesses
(1er, 28me, 5&me st 6&4me rapports)

a) Débrayer, passer levier des vitesses au point mort.

b) Réembrayer, en mémo temps augmentor pussagbrament le rdgima-motaur
(pédale des gaz), débrayer rapidement el passer levier des vitessss au
rapport immédiatement inférieur (Principe du double débrayage).

©) Réembrayor et nugmentor la régime-moteur.

Nota: Passage do la marche AR & |n marche AV ou vice-versa uniquement
aprés immobillsation du tracteur,

Comment se servir d'une boite synchro?

1. débmayer a fond
2. manosuvrer lo levier des vitesses & maln ouverte, comme c=lul d'uns
volture de tourlsme

3. pousser lo lovier des vitosses jusqu'a co que le rapport s'enclenche

4, preserver le mécanieme de synchronisation: ne rélrogradar au rapport
immédintement Inférieur que lorsque e tracteur u attaint approximative-
mont |a vitosse d'avancement qu'll aura alors.
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Le choix du rapport en cours du travall sern toujours & déterminnr par le
conducteur, entendu qu'll dépend des conditions opérationnelles momen-
tanées.

Avant de s'engager dans uns pente; surtout 4 |a traine d'une remorque
chargée, avoir soin de rétrograder & tomps, |l est toujours dangereux de
débrayer =t d'essayer de changer de rapport de vitesse lorsque le convol
ost déjd dans la pente! Ne pas descendre une pente & une vitesse supé-
tieure & celle quo’l'on aurait & la monids!

Avant de prendre une cdle, passer & tamps & un rapport |nférieur,

Retenez: Ne passez de la marche AVant on marche ARriére, ou vice-versa
qu'aprés immobilisation compléte du tractsur.

Arrét

a) Réduire la vitesse d'avancement en réduisant e régime molsur
b) débrayer, sl nécessaire, fralher

Passer les loviers do séloction des gammes ot do passage dos vilessos ay
point mort; serrer | frein de stationnement,

Par tamps de grand froid, ne pas se fier au frein de stationnement, sur les
gamitures duquel une couche de glace auralt pu se formar, le rendant
insfficace; engager toujours un des rapports inférieurs.

Equipement pneumatique

L'utilisateur se donnera la peine de vérifier quotidiennement la pression de
gonliage deos pneus,

Pression de gonfluge A respecter,

aux champs sur routa
Pneus AV 2.0 bars 20 bars
0.8-15 bar 1,5 bar
Pneus AR B PR, en présence du
relavago hydraulique 10-12bar . 1,415 bar

Une pression de gonflage trop faible provoque le débattement des pneus
sur lox jantes, une usure prématurde par détérioration de ln texture et de la
chambre 4 alr.

Roulor sur des pneus A plat los détwlt irrémédiabloment, rouler dans les
omiares n'esl guare mellleur.
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Durant une immobilisation aux champs, protéger les pnous contre l'influence
do la lumidre solaire; en profiter pour lon débarrasser des corps étrangers
qui auraient pu s'intoduire dans leurs sculptures.

Durant le chémage, vérifisr de temps & autre la pression de gonllage des
pneus et |a parfaire, Lo mloux serait de garor le tractour sur do forts ma-
dtiers, afin que les pneus n'aient pas directement contact avec le sol,

Dimensions des pneus:

Train AVant
standard: 6,00-16 AS Front 6 PR — Jante 4,00 £ 18
au chalx: B8.50-10 AS Frent 6 PR — Jante 450 Ex 10
Train ARriére
standard: 124/11-32 AS 6 PR —Jante W 10232
au choix: 14.9/18-28 AS 6 PR —Jante W 12228

188/14-26 AS 6 PR — Janto DW 14226 (VR)

Masses d'alourdissement (fournies & la damande)

Lorsque les conditions 'exigeront, le poids du tracteur sara nugmenté par
adaptation passagére de masses amovibles d'alourdissement accrochéss au
berceau-support de |'essieu AVant ou boulonnées aux roues ARtidre,

Train Avant

Masse incorporée au berceau essieu AV | . . . 80 kg ou 60 kg + 32 kg
Masses complémentaires accrochses au berceau-support essieu AV, jusqu'd
congurrence

de 11 dechacune 25kg . . . . « « » Yt S RO

Train ARrigre

Massos adaptables aux AR & voile ploin aussi bien qu'aux roues

Agradifn . . - v v s re s e e e .. B0kg
160 kg
240 kg

convenant aux jentes W 836, W 1228, DW 1426

Alourdissement passager par gonflage & l'eau

En plu.l de |n possibllité qui s'offre d'augmenter passagérement 'adhérence
du train AR en utilisant los masses d'alourdissement, on peul aussi en aug-
menter |e poids en gonflant les pneus A |'eau,

Vous pouvez utiliser:

JHanauver Maus®, une valve parmet-
tant le gonflage des pneus a l'eau et
leur vidange.

18992
Fig, 26

Gonlflage (Fig. 27)

A |'aide d'un cric soulever la roue concemde; la virer pour amaner sur le
haut la valve de lu chambre & air; an enlever le clapel; y loger 4 sa place ln
valve de gonflage & l'eau; y raccorder la tuyau d'amenée d'eau; garnir le pneu
Jusqu'a dégorgement de |'eau au tube d'aération — L —: aprés substitution
dos valves, parfaire lo gonflage & 'air pour obtenir Ia pression requise,
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Vidange (Cf. Fig. 28)

A l'aids d'un ctic soulover la roue concornée; valve de In chambro & it
au bas, I'enlevar, I'oau s'écoule; pour |'évacuer entidrament, monter la valve
de gonflage & l'eau et gonfler & 'air, Ia pression de l'alr avgmentant dans
In chambre chassera les demiéres gouttes d'sau par le tube d'aération,
Enlever alors la valve de gonflage & I'eau, procéder au gonflage & l'air &
Ia prossion requise,

En hiver, par des températures en-dessous de 07, les pneus gonflés & l'eau
seralant Irrémodiablement détériorés sl l'on ne prenait pas soin d'ajouter
un anti-gel, Le chlorure de magnésium est 4 la fois un anti-gel efficace
ot bon marché. Il sera entiérement dissous dans I'eau contenue dans un
récipiont de capacité appropriéo (Battre I'eau tandis qu'on y varse le chlo-
rure de magnésium). Effectuer le gonfiage des pneus depuls un récipient
surélevé ou A l'aide d'une pompe. Los indicationn ci-aprés sont donndos
A titre indicatif, pour montrer la possibilité d'augmenter le poids du train
ARriére an gonflant les pneus & 'eau,

L'Hanaver Maus ost fournie par la Malson: EHA Ventilfabrik W. Fritz KG
— Mulheim am Main — RFA,

Augmentation du poids des tracteurs par gonflage & I'eau

A antation du

Fréparation de la solution
anti-gel b
de 1 poeu

Dlmamlon:sm da ::"}' poau
pnous !’ i
il Chionm o8 | - on Miree | 280 soitn
en kg
124/11-32 AS 142 60 104 184
14.9/13-29 AS 180 a1 139 29

Fig. 29

Voie variable
Tracteur doté de roues & voile plein

svi

Sy |

Fig. 30 i

Par simple retournement des roues, I'écartement de vole du train AVant
passera de

passera de SV 1 = 1280 mm 4 SV2 = 1400 mm & lamplol de pneus 8,60-16AS,

'I’.nln ARridre doté de roues & gradins (sur option)
L'écartement de vole du traln AR s'obtiant:
1. en retournant les roues AR,

2. grice & 2 possibilités de boulonnage des jantes aux flasques des roues,

3. on rotournant les flasques dos roues,
@D
@
20961

F

[
@

Fig. 31
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Tracteur chaussé de pneus 11-32 AS, |'opéraleur pourra réaliser les dcarto-
monts de voie selon C & H; tractour chaussé do pneus 13—28 AS et 14-26 AS,
il pourra réaliser les écartements de voie selonD & H—

A =B =08—D~- E =F « Q=0

— — 1820 — 1410 — 1510 — 1630 — 1730 — 1830 — 1830 mm

Pour pouvoir obtenir I'écartoment de voie A 1410 mm, 'opérateur devra prén-
jablement enlaver |es sntretoises sous le plan d'appul des parde-boues et

déplacer cas darniers,

No pan oublier de sorror énorgiquomant les boulons ot dcrous, coux servant
& l'asservissement du flasque de roue & la jante seront toujours logés de
tolle sorte que les écrous solent accessibles do l'axtérdaur

Tracteur doté d'un essieu AVant télescopique

Pour pouvoir procéder & une modification de I'dcartemant de voie d'un
sssleu AV télescopique, le train AVant du tractour concomé sera montd sur
un erle. L'opératour enlévera les deux vis-freins de Ia barre d'accouplament
— Puis, ayant enlevé les deux vis-freins de chaque cbté du longeron d'esaley,
il fora coullsser I'essiou hors du longeron pour I'amener & I'écartement voulu.

Fig. 32 Ecartoment & la vole minima  Fig. 33 Ecartement 4 |la voie maxima

De part ot d'autre de |'essieu téloscopique se trouvant des trous ospachs
de 50 &4 50 mm, sl bien qu'd chague coulissement da l'essieu, d'un trou &
f'autre et de chaque coté, on obtiendra une modification de 'écartement
de vois de 100 mm. On aura & a'assurer, en comparant le nombre de trous
restés libres de chaque cbi®, que le coullssement & M6 effectud symélri-
quament,

Chaunsé de pnous 650~18 AS, lo tractour passera & un dcartoment deo voie de
1280 — 1380 — 1480 — 1580 — 1680 — 1780 — 1880 mm.

Chaussé de pneus de 7,50-18 AS, |l passera de
1890 — 1490 — 1600 — 1600 — 1780 — 1880 mm,

30

Ls (lache mobile de la barre d'accoupl
! : pipment porte toun les 100 m
facilitant I'ajustage 4 I'écartemant de vole obtenu, i i

L'a]pztago da la barre d'accouploment effoctuéd, les boulons freins seront
remis an place ot serrés énergiguement,

L'ajustage de la barre de direction & |'écartement de vole

efhc!uo. aprés dépose des doux vie-froing, en extrayant In ‘;la::haogev:m,l;::
d'un nombre d'encoches tel que celles restées visibles solent en nombre
bpul A‘colm‘ des ropdros vinibles sur ln barre d'accouplomont, Chacune des
vis-freins permet da freiner I'ajustage entendu qu'elle se loge dans une
encoche; les dcrous sont & serrer énergiquement,

Siége confort

(fourn! sur demande)

Il s'agit d'un sigge grand confort ajus-
table au poids et A la |ongueur des
jambes de chague conducteur, I'ajus-
tage s'effectuant tandis que |z con-
dudlour occupe son aidge.

Il suffit d’agir sur la vis & potence (1)
pour pouvoir faire coulisssr le siége
solt vers I'avant soil vers l'arriére de
fa glissiére,

En agissant sur les deux vis-papillona
(2), on modifiera |a hauteur du dossier.

L'ajustage de Ia suspansion du sidge on fonction du polds de I
g o |
s'effectue au moyen de la vis (3). poigs utllisateur

Il 'est aussi pessible de modifisr la largeur du =iége an agissant sur les vis
situdes sous le fond du slége, lesquellas parmettent de déplacer les deux
coussinets protégeant la région lombaire,

Le fond du siége est rabattable, ce qui facilite I'accés au poste de pilotage.

k1
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Relevage hydraulique
DEUTZ TRANSFERMATIC SYSTEM (DTS)

permet une exploitation optimala des performances du tracteur. L'oulil ara-
toire étant intégralomant portd, lo relevage hydraulique assure par transfert
des charges In transmission optimale de |la pulssance du tracteur aux roues
arridre maotticon,

Le DTS offre 2 positions de controle
1) Contrdle de I'effort de traction
2) Contrdle de position

ot parmat de travailler on
4) position flottante

|| admet Vlintdgration de distributeurs complémentaires pilotant des prises
de puissance hydraulique extéricures (vers les vérins du chargeur-élévateur
frontal, do la barre fauchouse mendo of positionnée hydrauliquement, de
remorques & benne basculante et de différents outils agricolss).

Directomont assorvie au molour, In
pomps hydraulique est sur le champ
opérationnalle dés que le moleur est
en marche, donc absolument indépen-
dants de l'actionnement de |'embra-
yage d'avancement.

Ello débite & plein régime-moteur 27,2
litres/minute, 34,6 litres/minute sl di-
rection hydro-assistée, A uno pression
de service de 175 bars.

Nota: Par temps froid, nous recommandons aprés le démnrrage du moteur
de le faire tourner quelque temps & bas régime pour réchauffer 'huile du
systéme hydraulique avant de mettre le relevage en service!

a2

Vérin hydraulique

Est de construction mono-blog, constitud d'un vérin & simple offel, doté A
sa faco arridre d'un récepleur d'effort portant ['échelle d'attache du bras
supérieur. Le distributeur principal asservi au réceptour d'effort par |a linison
mocanique ost montd & l'intérieur du bloc hydraulique, lequel sert en méme
temps de réservoir d'hulle doté d'un filtre

En présence d'une télécommandse hydraulique en place du DTS, un réservoir
A hulle sora alors monté ;

1 = Manette dudistributedrprincipal
2 Butée mobile

3 = Manstts de sdloction

4 = Manetto du distributeur

complémentaire terminal

6 = Distributeur complémentaire
terminal & obturatour

6 « Distributeur principal
* 7 = Filtre du flulde hydraulique

8 = Raccordement de retour de
fluide hydraullque d'une prise
de puissance extdtieure

9 = Bouchon de remplissage,
portant la jauge

10 = Loguet de verroulllage da levée
A Ia hautour normalinde

1" Réceptour d'affort

12 = Echelons o'attnche du bras
supdrieul



Attelage trois points

Bras supérisur
Manivolle d'ajustage en longueur de |a chandelle
de droite

« Blelle de relevage, cdlé droit

Chandelle de droite et de gauche
Chaines de rigidation

Barre ngricole

Chape articulée

Déllecteur

Coffrol & outlls
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Attalage trois points

ot conutitué de: 2 bras Infériours (6 ot B), bras supérisur (1), 2 chandallon
(4 et 10) C¥, fig. 38

La chandalle de droita est pouryue d'une manivelle agiszsant sur le meécanisme
pormettant d'ajuster ln longueur en lonction de In hauteur du point d'attache
de l'outill En vue d'éviter un déraglable inopiné de la longueur ajustée, |a
manivelle eat dotée d'un manchon-frein

Fig. 38 Manivell vesrroulllée Fig. 40 Manivelle déverrouiliée

La chandelle de gauche pourrn. sl ndcessaire, dlre ello aussl ajustée en
longueur en agissant sur son filetage

Ls bras supérieur prend attache sur {'échelle du récepteur d'effort &t peut;
lorsqu'll n'est pas ulilisé, étre soil démontd soll accroché A un arcenu de
maintien, || ast de longueur ajustable (filetage & l'intérigur de la biells) ot
posséde, ainsi que les 2 chandelles, des repéres annulaires facilitant le retour
& I'ajustage initinl,

Pratiquament, I'assarvissomont do la chandelle de gauche & I bislle de
levage s’sHectue par le trou rond de |a chaps articulés; toutefols, lors de
I'attelage d'outlls aratoires de grande largoeur d'attaque, Ie raccordoment
devra se faite par le trou oblong pour corriger ie dénivellement lataral de
part et d'sutre du tracteur, '

Le débattemant des bras Infarieurs de I'attelage trols points est limité par
des chalnes de rigidation (6 et 9 — fig, 38)

Retenez: Las rolules des bras inférieurs el celle du bras supérieur sont A
maintenir & I'abri de toute salissure. Ne jamais les enduire de graisse, cetta
dernidre formant avec Ia pounsiore des champs une pAte abrasive détruisant
la matériau & bref délal
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Manetie du distributour principal
Buloe mobile pour secteur gradud
Plage da montée
Finge da desconts
Position Nottants

Manette du distributeur principal

En actionnant Ja manette — H 1 ~,
|'utilisataur ajuste la profondeur de
terrage de son outil ou la hauteur A
laguelle Il travaillera au-dessus du sol.
I lui est possible, en cours da travail,
de madifier & volontd cot ajustage on
poussant vers Ig haut ou le bas du
secleur graduéd cotte manotte fout en
|'écartant légérement de |a butés mo-
bile — A — qui lui permet de retouver
facilomont 'ajustage initial qu'll avait
choisl au début du travail

Sur |a figure ci-contre (41), la manette
du distributeur principal ast représen-
tée en position ds transpart de l'outll;
paut le cas od ceolui s'affnisse; || ost
automatiquement ramené en position
de transporl mals seulement aussi
longtemps que le moteur toume,

Un talentisseur de descente incorporé pilote — en toute indépendance du
poids de l'outll — la rapidité de la descente et I'amplitude des impulsions

roguos,

Le double contréle
La manetto de sélection (1 = fig. 45) permet do présdlocter soit lo contréle
d'effort de traction soit le contréle de position de l'outil (sa hauteur) au-
dlessus du sol ot par rapport au tracteur

1. Contréle de position

Sur la figure 42 circantre, la manatte
do sdlection (1) est passé en ,Con-
trole de Position®.

L'attelage trolx points maintient hy-
drauliquement "outil aratolre 4 la hau-
leur déterminée par le positionnament
de la manette du distributour choini
par |'utilisateur at arrdté sur le secteur
gradus

Toun lon outils aratoires travalllant au-
dessus du sol, ou y pénétrant a pains,
sont & ullliser en contrdle de position
toul débattement des bras inférieurs

86

étant & prévenir A |'aide des chaines
de rigidation. (Ex!: Distributeur rotatif
d'engrals — Cf — Fig. 38),

Il sera toujours possible dutiliser
certaing oulils en contrdle de position
— sann rigidation des bras infériours —
larsau'ils |'sxigeront spécifiquement
(Herses p. ox.),

2. Contréle d'effort

Sur la figure 44 ci-contre, la manette
de sdlpction est passés en Contrdle
d'affort".

Une fols l'outil terré, 'opérateur dé-
termine la profondeur d'attague en
déplagant |z manstte de commande du
distributeur sur le sectour gradué st
an l'arrétant contre la butée moblle.
Le contrdle d'effort de traction permet
I'utilization optimale d'outils travaillant
sous le sol — charrues, cultlvateurs —
entendu qu'une fois I'outll dans le sol,
la profondeur d'attaque est toujours
corrighe nutomatiquement & colle
choisie par |'utilisateur en fonction da
In rdslstance opposeéd A l'svancement
(d la traction),

Selon le cas, le bras supérleur pren-
dra allache dans le premier ou lo
socond échelon de I'4chelle de Ia
chape osclllante du récepteur d'sffort,

Nota: Le passage de Ia position
.Contréle d'effort® & celle ,Contréle
de position® ou vice-versa na sara
offectude qu'aprés avoir roposé I'outil
sur le sol (Manstte du distributeur
fout nu bas du secteur!)




S|l s'uvtire an cours de travall ot bion
que le bras supérieur prenne atiache
nu 2&éme échelon de 'échelle (2 — fig
48) — trém nomaiblo que |a plage de
reglage ne soit plus sulfisante pour
maintenlr outil & lo profondeur re-
quise (sillon trop plat ou trop profond)
bien que la manetta du distributeur
se trouve tout au haut ou tout au bas
du secteur gradué, le brag supérieur
sera attoléd A l'dchelan supérieur (1 —
fig. 46)

- : Echelon1 = normal
Fig. 48 Echelon2 = trés sensible

3. Position flottante

Pour passer en position flottante, Is manette H1 du distribuieur sera pous-
sée, Jusqu's rancontre de la butée terminale, tout au bas du secteur gradué
(F —fig 41),

Ls posilion flottante est uniquement
i utiliner lors do I'attelage d'outils
pourvus de propres rouss porteuses,
d'un propre mécunisme de distribution
ou de skis leur permettant de glisser
sur le sol,

Fig. 47

Retenez rue toute modification de V'ajustage, effectué an usines, do la
llaison mécanique est Intardite. Toute détérioration résultant d'un accident
ont A aignaler au concessionnalre DEUTZ,

Le bras supérieur est strictoment réservé & |'attalage d'outils portés trois
points, mais rien d'autre, La chape oscillante du récepteur d'effort n'est pas
I pour y atteler un outil, quel qu'il soit, Une non-cbservation entrainerait
des perturbations fonctionnelles,

Ve
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Le travail avec le DTS

Lors de |'atlelage d'un outil porté Wrois points, respecter les consignes
ci-apron;

1 Passor la manetts de séléction en .Contrdle de position®; serrer Ie frain
de parking,

2. Approcher en marche AR lo tracleur de ['outil & atteler de maniére quo
les rotules das bras inférizurs soient & la méme hauteur que les pitons
d'attnche de l'outil — (Assistance & cotte manoeuvre par actionnemant do
la man=tte du distributeur) — frainer 'attelage par goupilie béta.

3. Attaler la bras supéricur: |oger le piton supaneur de l'outil porté dans
In rotule du bras supérieur, placer ln goupille béta; sl nédcessaire, agir
sur le manchon filetd pour modifier la longueur du bras supérieur, sans
dépasser le repare anhulaire. Tenir compie que toute modification de
la longusur du bras supérieur Influs sur le pigquage de Voutll durant le
travall (en tenir compie sur charrue mullisoc)

Toute modification apporide & |a longueur des chandelles provoque une
modification de In plage de lavée, I'allongement des chandelles permet-
tant d'oblenir une plus grande profondsur d'attague de l'outll tandis que
pon mecourciasemont procure une plus gande hautour de lovée, Le
denivellement sur le coté droit peut éire rattrapé par action sur la mani-
velle d'ajustage de la longueur do la chandelle de draite.

4. Pour amoner I'outil attelé en position de tranaport, sugmenter |6 régime«
tnul:ug el pousser ln manolte du distributeur vers le haut du secleur
gradué.

Nota: Avant d'atrdter le moteur, descendre 'eutll jusqu'd prendre uppul sur
Iz sol! En cours da travail, 'opérateur n‘admsttra personne & ses cotés)
Lo sldge du convoyeur n'ast A ocouper gque durant lo trajet sur routel

Respecter ces consignes! Prévention aux accidents!

Rigidation des bras inférieurs

Le débattement des bras inférisurs
onl |imité & V'nide de chaines de ri-
giidntion nccrochées sous |es deux
domitrompotton. Durant le travail du
sol & l'aide d'une charrue, d'une herse,
d'un pulvbriseur ou d'un cultivateur,
les chaines de Moidation seront tou-
jours détendues, tandis qu'slles seront
toujours tendues 4 fond en cours de
transport d'un outil porté trols points
afin de prévenir toute osclllation la-
lérale des deux bras inférieurs.
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Durant 'attelage d'un outil au trols points, les chalnos de rigidation seront
toujours entisrement détenduss et ne sesront alors retendues que 8i nécas-
saite,

Fin, 49

Compensation du dénivellement

A lamplol d'outlls agricoles & grande
lergeur d'attaque (semoirs, rampes do
ulvérisation) dans ce cas les bras
inférieurs ne devront pas étre soumis
& un guldage rigide ce gul provo-
querait des perurbations, pour le
moins des [rrégularités de distribution
Un certain débattemeant des bras In-
fdriours étant alors indispensable, Ia
chandelle de gauche relide par chape
articulée & In biolle deo lovage sora
attelés dans la boutonniére (3), aprés
avoir onlavé l'axe (1) ot fait pivoter
I'articulation (2}

Normalement, la chandelle de gauche
sera toujours attelée par le trou rond

Limiteur de lovée

Co dispositif intégré au bloc hydrau-
lique pormet de limiter la hauteur de
levée de la barre sgricole & la hauteur
nomalisde de 'embout de sortie de
Ia prise de force lorsque des outils
4 pointe négative sont attelés A Ia
barre agricole

Les bras Inféreurs étant entiérement
doacandus, tirer le loquet (4) vora le
haut, le manoeuvrer vers |'arrlére, lo
ranfoncar). Les bras (nférieurs seront
alors verrouillés |orsqu'lls attelpdront
la hautaur normalisée de |'smbout de
la prise de force ei bien que In barre
agricole no risquera pas de I'endom.
mager,

Déverrouilllage: Pousszer |s manatte du distributeur jusqu'au bas du sactewr
pradud, soulaver le loquet (4), la ramener en position verticalo par rapport

au carter du bloe hydraulique.

Nota: Ne manoeuvrer |e loquet qu'aprés avoir descendu A fond les bras
inférietirs at apréa leur immobilisation,

Nous conselllons de ne
A ln barre agricole mais

as atteler de lourdes machines 4 pointe négative
lan & la barre oscillante.

Nous rappelons que lo ressort du rdcepteur d'effort ne saurall en aucun cus
servir de hamais d'attelage et que le bras supérieur ne sert qu's l'attelage
du piton supérieur d'un outil porté trois points!
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Avant le labour, ajusiage d'une charrue portée trois points

4) Charrue pour labour en
planche

1. Profondeur de terrage de
la charrue par positionne-
ment de la manetie H1 du
diatributeur principal; mise
& |'horizontale de la char-
ruo par Intervention sur le
bras supérieur:

mouvement vers la droite:
raccourcissemant du bras
supérieur = angle d'atta-
que du soc plus aigu =
terrage du premier soc
plus profond.

mouvement vers la gauche:
allongemant du bras supé.
risur — ramontée du pre-
mior soc donc torrage
moins profond — en méme
tomps dosconte du demier

corps,
- e —  r— — -
3 s P Ve ey LA mise au point de In
—_——— T e e . chinrruo  est cOnvenable
" lorsque la pointe de tous
Flg. 51 leg socs se trouve unifor-
L mémant A la madme hauteur

de quelgues centimétres
au-deostsus de |'air plane
sur laguelle se trouve le
tructeur.

2 Réglage do lalargeurd'ats
tagque du ler soc: par ac-
tion sur l'excentrique de
la charrue.

3. Mise & la verticale de [a
charrue, par rapport au
fractour dont les 2 rouos

! 1 I de droite, celle d'AV &t
L .‘:i ! ::jollo Id'Alf'il. se trouvent
L ot Sl ane le slllon = par rac-
5 12 et 2 T n courcinsement ou allonge-
| ment de la chandelle ndo
i i droite & I'aide du volant D,
Fig. 62

Nota: Les chalnes de ngidation seront détendues durant le labour pour ne
pas dacaler I'ajustage de la charrue; elles sont seulomont & tendre de sorte
qu'elles préviennent un trop large débattement des bras Inférleurs afin qu'lls
na frottent pas contre las pnous

2l



) Charrue réversible

1. Profondour de lorage af
mise & [I'horizontale du
corps do la charrue, com-
ma préacédament décril.

2. Compensation du dénivel-
lement a'opére sur la char-
rue, veiller an consdquen-
ce que les deux bras
inféricurs so trouvent & la

Flg, 53

méme hauteur ¢, a—d. que
los deux chandelles (1-2)
soient de méma longueur.
Le harnuis d'attelage (4)
de la charrue révarsible
doit en tout cas e trouver
paralléle au pont AR du
motour, Correction du dé-
nivallement en déplagant
lo cndro (7) de In charrue
par port & l'attache (8)
ot au hamain (4) en modi-
fiant & l'angle de la broche
(9) In butée (10) limitant
l'angle de verse. Cette
correction ast & effectuer
pour les deux corps de la
charrue,

3.Regiage de la largeur
d'attague du ler soc: s'o-
pare dans le cas d'une
charruo quart de tour (se-
lon sa définition construc-
tive) en faiaant pivoter ou
en déplagant le cadre pat
rapport au piton d'attache
en agissant sur la broche
(Sp): plus large vers l'ex-
tériour, moins large vers
l'intérinur, Catte opération
est & sffectuer respective-
ment pout chague corps da
charrue,

Mogification de |a lergeur d'stague
) chiattus quart de tour

b} charrue rdvarsible
s = plus étrolt
b = plus large

Dans lo cas d'une charrue réveraible Snolon sn définition constructive), lo
cadre sera déplacé vers |'extérieur soil par action sur une fiche solt par
boulonnage dana les boutonnidres. Cotte opération est commune aux doux
::“ |.La largeur d'attaque est alors correcte lorsqu'elle est uniforme pour
s los socs.

a2

Distributeurs complémentaires

Le relevage hydrauligue DTS admet llintégration de distributeurs complé-
mentaires permeftant la commande de prises de pulssance hydraulique
oxtadrieures.

Les asservissements hydrauliques suivants sont réalisables:

a) 1 distributeur complémentaire terminal (1)

(pilotant |e vérin hydraulique d'une remorgue & benne basculante ou lo
vénn de positionnement d'une barre faucheuse menée mécaniquement),

B) 1 distributeur complémentaire Intercalaire et 1 distributeur complémen-

taire terminal (2 +~ 1)

(lo distributeur complémentaire intercalaire pilotant le vérin du chargeur-

dlovatour frontal ou d'un autro outil, le distributeur complémentaire

terminal pilotant — sans interdépendance — un des vérins énoncés en &),

2 distributeurs complémentaires intercalaires o 1 distributeur complé-

mentaire terminal

(pilotant sans interdépendance différents vérins hydrauliques).

o) 3 distnbuteurs complémentaires Intercalaires, o demier coiffé d'un
obturateur; cette combinalson sera alors réalisée lorsque l& montage
d'un distributeur complémantaite terminal (borgne) échousrn par mangue
de place, en général & cause de |a présence du garde-boue — Obturateur
= (3 —fig, B4),

(En co qui conceme lo distributeur pilotant le moteur hydrostatique et le
mécanisme hydraulique de |a barre faucheuse se référer A I'annexe).

c

-

Fig, 54

Nota: Le distributeur complémentaire borgne n'est en aucun cas & utiliser
pour le pilotage de |'élévateur frontal,

Afin d'dvitar un nctionnemant Inopiné des manettes des distributours com-
plémentaires en cours de transport ou durant la non-utilisation des prises
de puissance extériouros, los distributours complémentaires sont dotés do
verrous (4).
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Télécommande hydraulique DEUTZ

Elle permet de commander hydrauliquement, donc & distance, les oulils agri-
coles attelés A la barre oscillante pour sutant qu'ils sont pourvus d'un
propre vérin hydraulique,

Lorsque le tracteur est doté du relevage hydraulique DTS, le= distributeurs
complémentaires sont montés Iatéralement sur le bloc hydraulique — sarvant
on méme temps da réaarvair & huile pour e circult hydraullque.

Lorsque le tracteur n'est pas équipé du relevage hydraulique DTS, il est alors
pourvi d'un réservolr & hulle spécialement prévu & cet effet. Les distributeurs
g0 trouvant latéralemant sur un flasque adosaéd au réservoir.

Dans les deux can, los raccordements haute pression se trouvent & |a parol
extérisure du garde-bous de droile arlentée vers le paste de pilotage.,
Nous proposons les associations sulvantes:

a) 1 raccordement: 1 seul distributour & simple effet (uniqguement montée ou
descente) Ci. Fig. 65

b) 2 raccordements: 1 seul distributeur & double effet (uniquement montée et
descenta)

c) 3 raccordoments: 1 distributeur A double effet et 1 distributeur & simple
effet

d) 4 raccordements: 2 distribulsurs & double effet (Westinghousze, Cf. Fig. 56)

Flg. 66 Fig. 68

A

IL Le tracteur n'est pas doté du DTS

Fig, 57
1 =« Socls KHD 8 = Distributeur intermédinire
2 = Distributeur terminal & mimple (Westinghouse)
effet (KHD) 7 = Distributeur a flasque
3 = Distributeur intermédiaire & (Westinghouse)
simple effel (KHD) 8 = 1 raccordement
4 « Obluratour (KHD) 9 « 2raccordemonts
b = Fiasque intermédiaire (Westingh.| 10 = 4 raccordements

La télécommands hydraulique permet dans ce cas d'actionnsr hydraulique-
ment des outlls agricolos pourvus d'un propre vérin, an particulier d'outils de
préparation des sals attelés a la barre oscillante.

Ella procure & |'utilisateur les associations sulvantes:
Distributour & simple offet:

1 mogordomant « 1 diatributour terminal, ou
| distributeur intermédiaire et 1 obturateur

2 raccordements 1 distributeur Intermédiaire ot 1 distributeur terminal, ou
2 distributeurs Intermédiaires ot 1 obturateur

2 raccordements 2 distributeurs intermédiaires ¢t | obturatour, ou

3 distributours Intermécliniras &t 1 oblurataur,

Distributeurs & simple et a double effet:
3 mccordements = 2 distributeurs intermédiaires, § distributeur terminal et
1 flasque Intermediaite

Distributours & double effet:

3 raccordements = flasque intermédiaire sl distributeur & llasque

4 rocordemonts = flasque intermédiaire, distributeur intarmédinire ot
distributaur & flasque

La combinaison réalisée est flasquée au raccordement & socle (1 — fig. 57).
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Prise de force

Les outlls ou machines agricoles mends par la prise de force sont & attoler
de sorte que le pivot d'attsiage de I'outil au tracteur se trouve & mi-distance
des croisillons de |'arbre & cardans.

Avant de négocier une courbe, da monter ou de descandre |'oulll & prise de
force, cette damiére sera désembrayée, afin qu'une courbure excossive ne
risgue pas de détériorer I'arbre & cardans.

La prise de force est délinie pour transmaettre un couple-motaur maxi de 70
mkp; nous conselllons donc, A I'emploi de machines susceptibles d'exigoer
passagérement un couple supérieur, d'intercalar un limitsur de couple.

Retanez que |e protecteur en tdle coiffant 'embout de sartie de la prise de
lorce doit rester monté & demeure! méme al la prise de forca n'ent pas utilisée.
Quant a ['embout de la prise de force, il sera protége de toute détérioration
ot maintenu en permanence enduit d'une couche d'huile ou de graisse

Arbre & cardans (sntre embout de prise de force et outll mans)

La gouttidre (lube protecteur télescopique) do 'arbre A cardans d'accouple-
ment da l'outil & I'embout de la prise de force demeurera impérativement
montée durant toute opération a la prise de force, Prévention aux accidents!
Elle nora de longuour convenable, ni trop langue ni trop courte, pour assuret
en toute circonstance une protection efficace!

Avant T'attelage: |ubrifier abondamment |'embout et 'arbre a cardans, les
protéger de toute détérioration. Si le travall s'sffectue & 1000 tours & ln prise
do foree, l'utilisateur aura soin de se servir d'un arbre & cardans rigoureuse-
ment en parfait &tat, n'accusant ni balourd ni gauchissement.

Mécanisme menant Ia poulie de battage

Est monté sur 'arbre de sortie de la prise de forcs, son carter étant boulonné
au moyen de 2 boulons A la face arridre du bloc do transmission, veiller & ce
que les plans d'appui soient bian plans. Avant de mettre en marche, vérifier
|le niveau d'hulle contenus dans le carter, falre l'appoint, sl néceussalre] sarrer
le froin de stationnement; reller le tracteur 4 la terre & I'nide d'une tresse
métallique {prévention contra les étincelles de |'électricitée statique); ne pas
trop tendro la courroie de transminsion afin de no pas détériorer lea roulemonts,
Avant d'enclencher le mécanisme de la poulle de battags, débrayer |z prise
de force o! passer la manette commandant son mécanisme meneur & 540 tr/mn.
Veiller & ce que la courroie de transmission ne soit pas une source d'accidents!

Chape d'attelnge

sort & 'aftelnge de lourdes machines ou de remorquos dont l'oeil du timon
est plus haut que la barre oscillante. Sa fiche chargée par ressort est auto-
verroulllante et posséde un ergot s'ouvrant sous le bord du guidage. Pour
dételer, actionner cet ergot avant de pouvoir retirer la fiche, La chape d'atta-
lage st pivolable sur son axe e! réglable en hauteur, la plus haute position
de I'6chelle d'attache n'étant pan & utiliser pandant lo trajot sur route.

Barre oscillante

est suspendue sous is pont arrigre; facilite la négociation des courbes & la
traine d'un outil ou d'une remorque, En présonce d'un outll attelé en déport
ou d'une machine menée par la prise de force, I'amplitude d'oscillation est
rédulsible & gré., une rigidation compléte étant aussi réalisable, Sa longueur
ost aussi varinble a 210 ou 855 mm de ia sortie de la prise de force,

Portant sur un galet, Ia barre oscillante est apte & supporter de hautes charges
varticales:

Charges verticales admissibles: (P)

barre oscillante déploybe . . | b ~altd >z . B10kg
barre oscillante non déployée . . . . . . . . . . _ . ., .. .. 1100 kg

Fig. 58

Hauteur de suspension de la barre oscillante

au-dessus du sol £
Troctour chaussé Hauteur approximative
de pneus: en mm
410 mm 11-32 AS
405 mm ' 13-28 AS
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Travaux d'entretien préventif

Les travaux d'entration préventf ne sont & effectusr qu'aprés aredt du moteur!

1. Moteur

Fig. 60

Vérification duniveau de I'huile-moteur

Est & sffectuer quolidiennement, pour
le moins toutes les"10 houres do ser-
vice, & la jauge (1), moteur arrdtd of
trncteur placd sur une alre plane.

Avant de procéder A la vérification,
avoir soin d'essuyer |a Jauge avec un
bon chiffon. Pour dtre correct, [ niveau
de |'huile-moteur se situara entre |es
deux repéres de |a jauge; pour le cas
ol || n'atteindrait que le second repére,
faire 'sppolnt sur le champ.

Bouche de garnissage: 2
Périodicité des vidanges

1ore vidange A concurrence de 20
heures

2ame vidange A& concurrence des 40
heures consécutives

Vidanges periodiques

a) dans des conditions opérationnelles
normnles
toutes les 100 heures:
A l'amplol d'une hulle HD-S1
toutes les 200 heures:
i l'emploi d'une Hulle HD-B

b) dans des conditions opérationnelles
sévares, lollen que nous les avons
définles plus haut
toutes les 100 heures:

& I'empla| d'une huile HD-B

La vidange de |'hulle usée s'efiec-
tuera tandis que le moteur est encore
chaud, I'huile s&'écoulant alore plus
entidrement et plus facileament, L'hulle
fralche sera gamle par la bouche de
plein aprés avoir resserré énsrgigue-
mont le bouchon de vidange (Fig. 60)
Capacité 8,5 litres
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Filtre & huile-moteur

Lo flitre & hullesmoteur est un flitre
jetable, A remplager par un noaufl &
concumance de 60 heurez de
marcho. puis pérlodiquement lors
de chague vidange de I'hulle-mo-
teur. Le filtte jotable (1) sera dé-
gugé A l'aide de la Inme (2) d'un
tourne-vis at déviasé entiarement &
ia mnin,

Avant de prasentor I'dlément neul,
en humectar d'hulle son joint caout-
choue: visser de |n main en s'assu-
rant qua le joint porta bien sur tout
le pourtour, puis bloquer la car-
touche de 1/2 tour complémentaire.

Pompe d'injection

Lors de chague vidange dhuile
moteur, avoir soin d'ouvrir le bou-
chon-témein rencontrd sur In ca-
lotte latéralp du régulateur de
ragime pour évacuel le mélanae
hulle’gas-oll rassemblé au fond du
carter. S'il ne s'écoule rian, ajoutsr
de I'hulle fralche par |e passago de
garnissage (2) sur le haut du carter
du régulateur.

Au couts d'une rélection générale
du motour au d'une dépose de Ia
pompe dinjection de dessus le
moleur, pourle moins Aconcurrence
de 23000 hqt'aroo de service. vidane
get I'huile et faire le plein avec de

In fralcho.
»



Epurateur d'air comburant DEUTZ-SICCOPUR

Precipitateur de poussiares
Baoitler & cartouche
= Cartouche filtranto

M -

4 vars rampe d'admission

b = Aflicheur d'encrassement
(optionnal)

6

Masque d'affichage
Bouton-pression

-2

Il suffit & l'opdrateur de rabattre 'agrafe

(8) pour pouvoir extralre In gartouche
du boltier!
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Conseils pratiques

Epurnteur sans afficheur d’encrassemont

Il sarait bon, lors d'uno vidange de I'huile & motour, do chasser un jot d'air
comprimé (& faible pression) & travers |a cartouche pour en détacher les
poussiéres collant & sa parol et méme de la rincer lorsque les dépots a'avéront
trop tanaces

Dans des conditions opérationnelles particullérement pOUSSISreusss, nous
conselllons de procéder & de plus courts intervalles & cette Intervention, qui,
sans dtre In solution idéale, contribue pour le moins & prévenir un colmatage
trop rapide de la carfouche.

Epurateur avec afficheur d'encrasssment

Durant la marche, du fail de |'encrassemont cro|ssant de la cartoucho, le
voyant rouge dans le masgue do I'afficheur apparalt de plus en plus; loraqu'il
atteint le haut du masque et 'y blogue, I'encrassement de Ia cartouche est
tel qu'elln doit 8tre décrasaée ou romplacde parung nouve

Nota:

|| suffit d'sppuysr sur le bouton-pression au lias de l'afficheur, pour, la car-
touche & nouveau en place, ramener le voyant au bas du masque. Lorsqu'au
démarrage du moteur, ou de sa montée rapide en régime, le voyant sa blogue
au haut du masaue main pout 8tre débloqué par simple pression sur le bouton,
cotte courte perturbation ast sans signification!

Intervention sur I'épurateur d'air uniquement quand moteur arrdié!

Aysz toujours une cartouche de rachange sous |a main, ne perdez pas un
temps précieux durant le travall & décrasser ln cartouche ou & Bous en pro-
curar uno neuve!
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I.Extrayez la cartouche; frappez-la,
lace ouverte orientée vers le sol,
contre la psume de l= main pour en
détacher los poussidres

2. Chassez un Jet d'air comprimé (sec
of & basse pression, au plus 5 bars)
de l'intérieur vers 'extérieur, bouche
d'air tonue & 10 & 15 em de Ia car-
touche

3 Rincez la cartouche dans un bain
d'eau tiéde contenant un détergent &
mousse freinde du commercs; rincez
la ensulte & l'eau claire; chasser lps
traces d'eau d'un jst d'air comprimé
{5 bars au plus); Inissez bien égouttor
la cartouche avant de la remettre en
place

Fig, 68

Nota: Essence, solution caustique, bain d'eau chaude sont strictement pro-
hibés pour le rincage!

Une fois rincée ou décrassée, In cartouche sara tenue en biais contre la lu-
miére — on pourra y introduire une baladeuse — pour pouvoir déceler les
déchirures ou les petits trous & sa paroi, Toute cartouche endommagée est

systématiquement A rebuter!

Une cartouche qui a &t4 rincée déja 4 & 6 fols ou utilisée durant un an est
automatiquement & remplacer! En cas d'utilisation dans une ambiance riche
on sules et poussidres aggressives, la cartouche, ne pouvant alors pas éalre
convenablement décrassée, est systématiquement & remplacer dés qu'elle

ont oncrassde!
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2. Boite de vitesses

Vérification du niveau d'hulle

& alfectuer systématiqguement toutes
los 200 houres, & l'aide de la jauge,
faire 'appoint ai nécessalre.

Paur laire la vérification, dévisser la
jauge de aa gaine, l'essuyer aveo un
bon chiffon, la plongsr & nouveau,
toutefols sans lu visser. Pour dire cor-
rect, le niveau de 'huile atteindra au
maoing |e repére Inférieur.

Périodicité des vidanges

lére vidange & concurrence de 300
houres

périodiquement toutes las 1200 heures
{pour le moins, 1 fals par an)

Nous conselllons de procédder & la vidange de 'hulle uséde immédiatement
aprés le tfravail, |a transmission étant encore chaude, I'hulle ultérée a'on
dcoulera plus complétement et plus facilament.

L'huile fralche sern versée par la goulotte servant de galne A la |auge de
niveau, rencontrée sur le dessus du carter de la transmission

Contenance: 18 litres + 1,6 litre pr. mécanisme menant barre de coupe
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3. Systéme hydraulique (Relevage st commande hydrauliques)

La piveau de I'huile contenue dans le
bloc hydraulique est & vérifler, & la
jauge (1), toutes les 100 houros

Pour laite celte vérification, Ia jauge
ne sera pas vissée dans |e taraudage
do sa gning mais seuloment posée sur
le haut du col. Pour étre correct, lo
niveay dolt se siteur entre les doux
ropéres de la jauge.

Garnissage de I'huile au travers d'un
filtre @ mailles trés fines!

Fig. T

La varification de I'huile contenue dana le bloc hydmulique risquerait d'étre
faussés sl l'utilisateur ne prennait préalablement |a précautidn de descendrs
antidrement les deux biras Inférleurs du relevige of d'abalsser la potence du
chargeur-élavataur frontal [usqu's prendre appul sur le sol.

Périodicité des vidanges:

1ére vidange & concurrance de 20 heurss
périodiquement touton les 800 houren

L'huile usée sara dvacuge, tant qu'elle est
encore chaude, moteur arrétéd, & 'alde d'une
satingue ou d'une pompe A main (offerte par
WILLBAR — Fa. Wilheim BACKER — Rem-
schoid<Haston RFA - Répore 4939) — intros
duite dans la gaine de la jauge,

Capacite:
12 litres & lutilisation du seul relevage hy-
graulique

14 litres en présence du chargeur-élévateur
frontal ou de prises de pulssance extérieures

!
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Fillre dans bloc hydraulique

Lo filtre incorpord au bloc hydraulique
eat & romplager & concurrance de 20
heures de sarvice, phriodiquement, lors
do chaqus vidange, toules los 600
heures,

Pour pouvoir procédes au remplace-
ment du filtre, desserrer et anlover 2
dea 3 vis six pans (3), puls desserras
fa 36mo wt |'enlover, soulover le cou-
vercle (2) st sortir Ia cartouche usée.

Nota: Respecter les consignes énon-
cdus sur lemballsge de In cartouche
nauval

Mécanisme de direction

Lo niveau d'hulle est & vérifior toutes
les 200 heures, vérification, gamissage
d'appaint par le boudlon-lémoln(‘w
(Cf, Fig. T4).

Uniquement si direction mécanique.

Vidange périodique:
toutos les 2400 hauros

Visite du filtre:
toutas les 1.000 heures

Remplacement du filtre:
dos pncrasgment

Nota: Lors du lavage du tracteur au jet
de lance, vailler & ce qu'll n'y ait pas
intrugion d'sau entre le volant de
diroction ot |'envaloppe do la barre de
direction, les rouloments of organes
mécaniques Intérieurs tlsqueralent aue
trament de roulller.

Plan de lubrification
10
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Vérilication du nivesu dhuile
& concutrence de
10 houres 100 heures 200 houres
1 Mécanisme menant Mécanisme menant
Moteur pont moto-directeur; poulie de battage;
essiou AV 3
4 Direction
Systéme hydraulique 2
Transmission
Echéance des vidanges
A concurrance de
20 houres 60 houres | 100 & 200 heures
1 1
Moteur Molteur Moteur
1ére vidange 2éme vidange périodiguement,
4 Mécanisme menant selon
~directeur; nos préconisations
Systéme hydraulique | PO molo Lo
{are vidange essieu AV (1 fois |'an)
1ére vidanpe
300 heures 600 houres [T 1200 heures =
]
Boite de vitesses Systéme hydraulique Transm, périodiquem.
lére vidange périodiquement Mécanisme menant
pont mote-directeur;
essieu AV
périodiquemaent

Lubrification & la graisse

5. Roulemonts des roues AV

8. Chape d'attelage, réceptsur d'sfiorl

7. Attelage trois poirts

8. Paliors des fusées, de droito el
de gauche

9. Timonaerios ot biollotton

10, Palier de |'sssiay AV
(Arhre & cardins, si présent)

11, Pont maoto-directour

toutes les 300 haures

> toutes les 100 heures

Garnissage du réservoir & combustible

L'utilinateur veillern & ce que le réservoir & combustible ne se vide jamais
complétement afin d'éviter l'intrusion d'air dans le systéms d'alimentation en
combustible.

Le tamis-filtro incorparé & |a goulotte de remplissage na doit pas étre enleve
lors du gamissage! Les impuretés les plus Infimes sont plus nuisibles au
moteur que les soulllures grossiéres,

Lorsque le plein se fait & partird'un tonneau, observer les consignes sulvantes:

Placer ls tonneau, bian & 'abtl des intempéries, sur de forts madriers alin que
los résidus de décantation ne solent pas soumis & des trépidations qui les
maintiendraient en suspension. Cholsir le local d'entreposage de maniére qus
le combuntible répandu (indvitnblement) au cours dos transvasements ne
risque pas de gréer des dommages ay sol,

Peu avant de faire la plein, ne roulez pas le tonneau dans les parsges du
tractour!

Vissez sclidement la pompe 3 mamn
dans la bonde du tonneau; dviter que
le tuyau d'aspiration touche le fond du
tonnsau; pratiquez des lumidres laté-
rales & quelque 10 em au-dessus du
fond pour ne pas aspirer lon dépdts.
Nous vous conseillons d'incorporer un
filtre au conduit de transvasament.

N'utilisez pas s combustible & fond de
tonneau pour falre le plein; || est en-
care bon pour nettoysr votre tracteur,
Maintenez les récipients utilisés pour
le transvapoment & Pabri de toute
soulllure.
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‘Devralt on principe Bire sysldmi-
tiquement remplacé toutes les 1200
heures, chaque utilisatour ayant
soin de procéder & son remplace-
manl dés qu'll constate que la puis-
sanco de son moteur faiblit.

Il #'agit lci d'un filtre jetable dont
consommable sora dévissd av

chélté (2), Le plan d'étanchélté
serm soigneusemont nottoyd avant
de présenter le liltre |etable dont
lo joint en caoutchouc sera hu-
mecté d'hulle avant d'atre vissé,
A la maln, Jusqu'd ce que le joint
s'applique sur tout le pourlour du
plan d'étanchéitd, puis imprimer &
I'élément jetable '3 lowr complé-
mentaite pour le bloguer

Mettre le molsur en marche pour
n'assuror qu'll n'y o pas de fuites au
filtra-nourrice.

Décrassage du tamis-filtre de la
pompe de gavage

Toutes leg 100 heures, dévissar
vin d'nsmamblage (1), enlever cou-
vercle (2), extraire joint (3) et filtre-
tamis (4),

Filtre-tamis est & rincor au gas-oil.
Etancheité rigoureuse!

Fig. 78

le boitier (1) contenant la cartouche

précaution de dessus e plan d'atans

y —®
W >

. 7
Purge d'alr du systéme w n on combustible
;I;:la:r’mqudn ne se vide Jamals complétement; faire |'appoint

emps .

i B L'intrusion d'alr dans lo systome d'ali-
moniation on combustible provoque
des pertutbations de fonctionnement I
moteur ne toumne pas rond ou ne part

]
t:,gnmungo du réservoin entidremont
vide, la substitution de la cartouche con-
sommable du filtre- nourtice, la dépose
d'un ou des conduils ds. rsfoulement
vers les injocteurs rendent 'opération
de purge dair indispensable!
Y procader comme sull:
Dévissar partisllement la vis (1) six
pans roncontrée sur le haut du filtre-
nourrice; asctionner le taguet (2) de
prépompage de la pompo da gavage
(vers le haut en vaincant la résistance
du ressort) jusqu'a ce que le gas-oil
s'écoule franchement & la vis (1), res-
sarrar alors cetta vis 4 fond!
Apréz avoir, rattaché le(s) conduit{s) de
refoulement Vers |'(les)injecteur(s), pro-
céder comme sull & la purge d'air
Desserrer de 2 & 3 tours I'écrou-rac-
cord du manchon d'alimantation de
Iinjoctaur concerné; actionner le dé-
marreur jusqu'h ce que le gas-oll
s'éacoule franchement, durant cetie
opération, pousser plein gaz la manotte
des gaz! Resserrer & fond |"écrou-
ra :
Nota: Nous recommandons, avanl de dévisser les vis ou écrous, de les dé.
barrasser des saletés déposdos dana leur partge, of ce A l'aide d'un pinceau
Imbibé de gas-gil. On prévient ainsi l'intrusion des saletés dans le systéme
d'alimontation,

Décrassage des allettes de
refroidissement

La formation de croOtes de poussidres
méléas & I'hulle st au gas-oll el durcies
ar In chaluer du motour sur los ailets
=3 des cylindres (1), des culasses (2)
roduit aonaiblement 'efficacity du re-
froldissement! -
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Le décrassage s'effoctie de ln manibre
slivante: Dépose préalable du capot-
gulde d'air (3) aprés avoir mbatty les
agrafes (4),

Cété ébchappement, déposer la tols
déllectrice (0) aprés avoir enlevéd les
vig 8 pans (5).

Nous précanisons de procéder & sec ay
décrassnge dos nilettes de refroidinse-
ment, en ulllisant un pinceau, un bout
de fil de fer pour détacher les cro(tos,
st en chassant un jet d'alr comprimé
Le dégrassnge des ailettes de ralroi-
dissemont des culanses ast de toute
importance!

Si le décrassage s'effoctue au gas-oll,
avoir soin de rincer alors abondam-
mant avec une solution de soude pour
dviter ln formation d'une couche hul-
lsuse et de falre toumer le motsur
quolgues instanis pour aue |'enu
s'évapore,

62

Fig. B4

Les travaux de maintenance dnuma-
rdn claprds  présument un  certaly
doigté: nous conselllons donc & tout
utilisateur hésitant de a'sdresser au
goncossionnairesrdparatour  lo  plus
proche

Vérification de ln tansion de la cour-
roie trapézoidale

En cours d'usage, In courrale (2) me-
mant ln géndratrice pordrn do sa len-
sion initiale: Il st faclle de Ia ratiraper
on deplagant 'alternateur (1) sur sa
réalette, il suffit de desserrer les vis
0 pans (3 sl 4) pour amengr 'alterma-
teur & un pasitionnomont redonnant 4
la courroie menause |a tension re-
quise, puis de lo resserror energique-
ment.

La courfole maneuse esl 4 la tension
correcte, lormgque gue la courroie no
céde pas de plus de 10 2 1.5 cm (x)
sous la pression du pouce. Celte vé-
rification est 4 effectuerlors de chaque
dennge de |'huile-moteur,

Vérification du serrage des
roulements des roues AVant

Ly & lleu de s'assurer que les roule-
ment & galets conigues n'accusent
pasg un |eu exagéré ot de le rattraper
quand necessaire. La roue concornés

serm montés sur un cric, I'Scrou & créneaux sata Serré énergiquement,
nprés dépose du chapoau de roue of dégouplliaps da l'derou, jusqu's ce
aue la roue tourne sans jeu. Toulefois, pour évitar une lausse tension, 'écrou
sara dessarrd de Y4 de tour avant d'étre goupillé.
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Rattrapage dos freins Nal.

Pour des raisons de sécurité aur la vole publigue, il est prescrit que jes
deux systémes de freinage saien! soumis & une |nspection soignéa sffec-
tués dans I'atelier du concessionaite DEUTZ. Cette inspoction dolt avoit
lieu toutes les 600 heures. Toulefois, entre les Intervalles des Inspactions
périodiques impérativen, un réajustage pout s'avérer indispensable, lorsquo
du fait de l'usure progressive dee gamitures; |a course a yide de la padale
vt devenue trop longue,

Pour procédar su rdajustange dos froins
sur rodes AR, les contre-écrous (1)
dos tendours filotés des deux biallet-
tes timntes, celle de droite et celle
de gauche, seronl desserréds el les
tendeurs filetés actionnés dans le
sens des aigullles d'une montre Jus-
qu'd attointe d'une course & vide
uniforme aux deux pédales qul devrait
otro de 30 mm, mesurds A |'appui-
piad. Les contre-écrous sont alors &
Fig. 85 resserrer énergiquement.

Nota: Course & vide uniforme aux deux pédales!

Frein de stationnement (& main)

L'sfficacité du frein & main devrait étre ressentie dés que le levler se trouve
au premiar tiors du secteur cranté, pour autant que le lavier devrait dtre
actionné davaniage, réajuster le frein en agissant sur |e tendeur fileté (2),
Rattrapage de l'embrayage

L'uaure progrossive naturello dos garnitures des platoaux de friction provos
que |a réduction progressive de |a garde & la pédale d'smbrayages. Lorsques
la garde a dispary, || n'est plus possible d'actionner l'embrayage et de
passer les rapporta. Effectuer ou faire effoctuer & temps le rattrapagel

Embrayage d'avancement

Délreinar In vin d'ajustage (1), agir
jusqu'a ce que la garde — D — affiche
une cote de 35 mm; replacer le contre-
écrou

Fig. 88

‘ ‘|T§3m"

Embrayage de la prise do force
(Options —F—)

S'll arrive — aprés réajustage de I'em-
brayage d'avancement — que celul da
Ia prise de force se déclenche trocp
10t, le jau —~ N — rencontté aux 3
dolgts de 'embrayage dovra dire réae-
justé & |a cote prescrite — 1,5 mm —.

Enlever le couvercle d'obturation du
trou de visite situé au fond do Ia
cloche d'embrayage; desserrer les
contre-dcrous (2), engager |a lame
d'une jauge <’épaissour ot agir sur les
via (3) pour les caler & la valeur re-
quise, freiner A ['nide des contre-
-écrous (2); replacer ls couvercle du
trou de visite,

Embrayage d'avancement
aur tracteur

& prisa de force autonome (U)

Agir sur I'dcrou (1) du tendeur fileté
jusqu's obtenir un jou de 85 mm — D -
& la pédale d'smbrayage

Embrayage de la prise de force auto:
nome (Options U)

Agir sur l'articulation (2) jusqu's ob-
tanir un jeu de B4 mm de s batre de
commande — E —; freinor pat contre-
acrou.

Acces & 'articulation aprés avoir en-
lové lo couvercle obtutant trappe de
visite.
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La vérification du jeu aux soupapes —
le: pan échéant, le calage — est &
elfectuer lors do la premiére ot do la
deuxiéme vidange d'hulle-motaur,

Plus tard, dans des condllions opéra-

. tionnelles normales, périodiquement

toutes les 200 & 300 heures,

En présance de conditions opération-
nelles sévéres, telles qus nous les
avons définios plua haut, ot on pré.

[ sence d'un air amhjant particuliére-
mant chargé de poussidres, la vérif-
1S cation périodique du [eu aux soupapeos
sera. & effectuer & plus bréves
Fig. 89 échéances.

La vérification du jeu aux soupapes s'effectue toujours & moteur froid!
Pour y procéder: Virer le vilebrequin & l'aide d'uns cié & doullle de 36 Intro-
duite dane Ia sortie AVant du vilebreguin, de sorte que les deux soupapes
du cylindres concemeé soient fermées, c. a—d, que les tiges des poussoirs
des soupapes cancernées (5) se Inissent tournar de la main, L'opérateur
Introduira alors Ia lame (0,15 mm) d'une jauge d'épaisseur dans l'intervalle (1)
existant entre |a pastille du culbuteur (8) et la tige de la soupape (5). Si cet
Intervalle est trop grand ou trop étroit, dessorrer de 1 & 2 tours lo contre-
écrou (2), & I'aide de la lame d'un tourns-vis imprimer a la vis do calage (4)
une rotation partislle de sorte, qu'aprés avolr resserd le contre.dorou, la
lame de |a jauge ne puisse étre retitde que de justesse.

Cote de calage: 0,15 mm (Adm. et Ech.)

Nota:

Lo du calage ou do |n vérification du jou mux soupapes, 'opémateur dovra
s'assurer que |e mamue au poingon portée sur le gicleur d'hulle est bien
orientée vers la pastille du culbuteur afin de garantir la lubrification des
tipes des zoupapes lorsque le moteur toume au régime de ralonti extréme.

Injecteur

Toutes les 600 heures, vérilication
systématique & confier au personne!
spéciallsé d'un atelior de nos conses-
., sionnalres. A l'alde de la pompe A
vérifier les injecteurs, s'assurer gue le
[£337] tarage & Tinjoction est repocts.
Tarage a l'injection: 175 bars

Fig. 90
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Calage des phares w

Catte opération est & sffectusr tandis que le tractour porte une charge (p. ex
loraqu'un outil porté y est monté),

Le tracteur sora placd sur une alre absolument plane, feu de code allumé,
& =nviron 5 métras d'un pannesu vertical. Chague phare sera alors posi-
tonnd de sorte que llinterspction du einic el du sombre forme sur e pan-
neau un trait horizontal situé & B em plus bas que le centre — H — du pro-
jecteur, Puis passéa en ,ploin phare®, lea deux projectours du tractsur seront
alors positionnés de la sorte, par rapport & |'axe vertical du tracteur, que
|'intarvalle entre les centres des deux falsceaux lumineux soit le méme que
In distance — A — ontro les contres dos doux projecteurs. Ropasad en ,Code,
s'assurer que |z hauteur individuslle est correcte, et sl nécessaire, |z cor-
tiger,

A 'nide don vis (1) = fig. 92) correction
en hauteur; & V'alde des vis (2) — fig.
92), cotrection & I'horizontale.
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Phare AV, gauche
Régulatour de tension

= Altarnatour

= Démarrour

= |Indicataur du niveau du gas-ofl
= Répétiteurs des clignotants
Tractométre
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w Commulatour ralais d'avertissaur d'alarme

10 = Bolte clignotanta

11 = Mano-contact d'huile-moteur

12 = Commutateur multifonctionnel

13 = Cofiret de commutation

14 = Domino serre-cables, gauche

16 = Combiné — Clignotant/Lanterns d'encombrament — gauche
16 = Combiné - Feu de Stop/Feu AR/Clignotant/Feu de plaque
17 = Phare AV, droil

18 = Indicateur de température de marche

19 = Klaxon

20 = Allumeur-bougie

21 = Vanne électro-magnétiquo A
22 = Témoin d'incandescence "
23 = Commulateur réchauffage/démarrage

24 = Price de courant femelie

25 = Boltler aux fusibles

26 = Commutateur de feu de Stop

27 = Domino serra-cAbles, droil

28 ~ Prine do courant, éclaimge remomue

29 = Combiné Clignotant/Lantarne d'encombrement, droit
30 = Combiné Feu de Stop, Feu AR, clignotant, droit
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1. Coffret de commulation 11. Fusibles
2. Commutateur multifonctionnsl 12. Clignotants

3. Bouton du signal de détresse
4, Boite clignotante

5. Indicateur du niveau de gas-oll
6. Témoin d'incandescance

7. Tmmclomatre

8. Indicateur de tempsrature en
marche

8, Combind richauffage démarrmgo
10, Pnsa de courant famelle

Témoins optiques

a Ploin phve

b Courant de charge

¢ Pression d'hulle-moteur

Répétiteurs des clignotants
ol Tracteur

cd 1ore romorque

¢d Zéme remorque



Vaillor & co qus la batterie soit tou-
jaurs on parfait état de chargo. L'utili-
saleur devrait se donner la peine de
companser toutes los 100 hourea les
pertes d'électrolyte résultant de |'éva
poration ou de la dégazéfaction en
falsant l'appoint avec de l'eau distil-
lde. (N'utiliser qu'un réciplent propre
on verre ou en plastique pour con-
server l'eau distiiiéa).

Fig. 85 Le niveau de |'dlectrolyte doit toujours

g0 situer & 10 A 18 mm au-dessus du
bord supérieur des plagues an plomb; le vérifier & I'aide d'Une bagustte en
bois (3). Ne jamais rajouter d'acide avant de s'8tre assuré de |a densité de
I'sloctiolyte,

Avolr soin d'endulre les bornes ot les pontets de ln batterie d'une couche
d= graisse anti-corrosive, Faire gonfler de sulte une batterie trop faible
avant qu'elle ne solt entidroment A plat. Durant une immobllisation prolongée
du tracteur, avoir soin de faire goniler la batterie une fois par mois.

Nota:

Pour éviter des courts-circuits qul détrulralent Irrdmédiablement In batterle,
aveir soin do ne déposer aucun outil métallique sur ta batterie lors d'une
Intervention. De méme, lorsque I'opérateur enlévera la batterie, détacher
d'abord In tresse de mise & ln masse do |n borme négative (Pdle ~), ot
connecter d'abord la borne positive. (Péle +) de |z batterie lors de la
remise en place,

S'assurer du parfall serrage des dcrous-papllions de l'arcenu de maintian.

Allumeur-bougle

Vétification du foncltionnement de 'allumeur-bougie:
pou avant le début de la saison froide, ou on cas de
difficultés de démarrage.

Vérification du circuit électrique:

passer commulateur de démarrage au cran 1",
Fig, 96 |'y muintenit durant 1 bonne minute; en tatant de la
main dans |25 parages du raccordement du conductsur (1), l'utilisateur devra
déceler un réchauflament, en méme tempa lo témoin d'incadescence doit
luire vif.
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Vérification de |'almientation an gas.all:

Dévisnor do qualques tours I'ajutage (2); passor immédiatement lo commuta-
teur de démarrage au cran 2%, sans procéder au réchauffage, pour actionner
le démarreur. Si Mulilisateur ne conatite pas un ldger suintement du gas-oil,
confier la réparation su concessionnaire!

Si le moteur ne part pas, bisn quiil y ait suintement de gas-oll & I'ajutage,
I'allumeur-bougie (2) sern déposs et ausculté quant au llbre passage du fuel,
pour ce faire, 'allumeur-bougie déposé sera raccordd au conduit d'alimen-
tation el le moteur viré au démarreur.

Tout allumeur-bougie colmaté sara strictement rebute!

Pour autant que l'allumeur-bougie fonctionne bien, |'utilisateur conatatars un
réchauffoment de In mmpe d'sdmission dans les parages de |'allumeur-bougie
durant la tentative de déamarrage.

Alternateur & courant triphasé

Fig. 87 Fig. 98

Nous conseillons de confiar I'altemateur & concurrence périodique de 1200
houres da marcha & U'atelior d'un concessionnaire an vue d'une visite,

Un alternateur & courant triphasé (1) fournit un courant de charge dés que
ls moteur toume au ralentl extréme (Le témoin optique de charge de la
battorie cosse de luire dés que lo moteur tourne)

La courroie menouse (2) sora toujours maintenue & la tenslon requiss; trop
liche, elle ne manera pas l'alternateur A le vitesse de rotation nécessaire,
provoguera dchauffement de an poulie et des roulements; frop fortement
tendue. elle provoquera une usure prématurée des paliers.

Ci, Paragraphs traitant de |a tension de |a courroie trapézoidale,

a
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Respectez impérativement les préconisations suivontes:

1

Toandln que lo moteur tourne, ne déconnecter nl la battarle, ol l'altor-
nateur ni le tégulateur ds tensicn (4 fig. 107), les bloce redresseurs
sermient irremédiablemont détruils,

Procéder sur le champ & |a substitution d'une ampouls du témoln de

charge gtillde, Ialternatour ne fournirmit pas nesez de cournnt,

Pour lo cas ol le moteur serait démarré & l'aide d'une source de courant
étrangére, |la propre étant déposés, ne brancher nlors la battarie étran-
gore qu'aprés avoir ratiré ln prise (6) du regulatour (4), Malternateur ne
fournissant slors pas de courant,

En cours de travaux de soudure & l'arc sur un des organes du tracteur,
placer I'dlectrode-pince du conducteur de courant de soudure aussi prés
que possible de la piéce & souder

En cas de non-cbservation, des couranls secondairea risqueraient de
v'écouler au travers du régulatour of de |'alternateur et détruirnient
irrémédiablement les blocs de redresseurs 4 diodes.

N'essayez pas de vous assursr qu'un conducteur est sous t8nsion en le
rBpant contre ln masse, les diodes seraient détrultes sur le champ!

Velllor & co que les cossen de connaction A l'alternataur (3] et mu régu-
|ateur de tension (5) soient toujours bien ssrrées. Un mauvais contaclt
donne naissance & des résistances notables au passage du courant pers
turbant le fonclionnemaont du rigulatour

Capot-motaur

Lo capot-moteur détant basculable,
'agcés au moteur en cours des tra-
yaux de  maintenance s'en  trouve
grandemsant améliord, Nous conseil-
lons de respecter les consignes sul-
vantos!

-
Pour lever le capot-moteur

1. Détacher les agrafes-saulerelion de
part et d'autre du capot,

2. Saisir le capot par le dessous et au
centre de la face AVant, le soulever
tout on introduisant la béquille (4)
dans son logement au-dessus de
Vopuratour dair (Cf, Fig, 100)

Pour refermer le capot-moleur

1. Saisir le capot-motsur par le des-
sous el au centre da la face AVant,
le repousser légsremeant vers l'arriére,
en méme temps sortir la béqullle &t
rabattre lentemant le capol. Faire cou-
lisser la béqullle dans la gaina (5)
pravue & cot offel dans le bercoau-
support de |'essieu AY (Cf, Fig, 101

Replacer les agrafes-sautarelles,



Teacteur i roues molrices (Option — A ~)

Fig. 102

Le mécanisme du pont moto-directeur est couplable an charge.

1. Enclenchemeant
Pousser le lavier (1) entiérement vars l'avant en — € ~ au-dela du cran
chargé par ressort.

2. Désenclenchement
Ramuener le lavier (1) antigrement vers 'arriére

Pour dviter une usure prématurde dos pneus ef du mécanisme mensur
n'enclencher ca damler que lorsque les condltions l'exigaront impérativement,
pour augmenter l'affort de traction sur un terrain impraticable; sur dos
champs détrempés, & flanc de coteau, Rstenez qu'en descente, l'enclen-
chement du pont mota-directeur pracure un ellet de freinage supplémentalre
Durant le trajel sur routs, on devrait dviter d'enclencher le mécanisme du
pont moto-directeur

Equipement pneumaltique

Train AV . 75018 Extra — Special 6 PR
Train AR ‘ 13-28 ASB6 PR
11-32 AS

Pression de gonllage

AVant ; ' 2.0 bars
ARrigra . ' se reportar & notre enonce en page 20
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Vérificalion du niveau d'hulle

Fig. 104 ' Fig. 108

Le niveau de I'huile contenue dans le mécanisme mensur st dans e pont
moto-directeur sern impérativement contrélé & concurrence périodique de
100 heures. Le niveau a5t correct lorsqu'il attaint le bord inférieur des goulots
de garnissage (1)

Périodicité des vidanges

Qualité A respecter Hulle & transmission SAE 90

1ére vidange A concurrence de 60 houres

périodiquement: toutes les 1200 heures

Contenances:

Moyeux de V'essiou AV (Fig. 103) , ¢ chaque c&'4 0,1 L

Différentis! (Fig. 104) 16L

Mécanisme menuer (Fig. 106) 13L
bas

Les bouchons de vidange (2 &t 3) se trouvent toujours au point le plus
de l'organe concarnéd (C1, fig, 106)

Retenez que pour procéder & la vidange de l'huile du méganisme menant ie
pont moto-directeur, les deux bouchons de vidange (3) sont l'un et Vautre
i enlever! (CF. fig, 108

Arbre & cardans

Aprés démontage des 2 téles protectrices (3 — fig. 108), las deux vis (1 el 2)
pourront btre erlovées pour lubrifier I'ntbea & onrdans A I'aide d'huilo &
transmisaions SAE 80, ceite opérstion étant 4 effectuer & concurrence pério-
dique de 300 houres.

Fig, 108 Fig, 107 Fig. 108

Lubrification & Is graisse .
& concurrence périodique de 100 heures, |ps totes de gralssage (4 ot B Tig. 107)
seront garnios de graisse haute pression

-
'Y
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, . ,’ pour permettre & I'huile
fraiche de bien recouvrir tous les organes de | tranamission et les roule-
‘ments, Vidanger I'hulle contenus dans le bloc du relevage hydrauligue; le
gamir d'huile & moteur fralche contenant 10% d'une hulle anti<corrosive.

(Deutz MK ou un produit équivalent do grande marque),

2. Vidanger I'huile contende dans lo carter-moteur; 4 V'aide d'une ssringus,
vidanger I'huile du carter do la pompe d'injection ot do son régulalour;
faire le plein avec de I'hulle fraiche additionnée de 10% d'anti-corrosif,

8, Vidanger le combustible contenu dans le réservoir; le mélanaer & 10%;
d'anti-corrosif ot le revarser dans le réservoir,

4. Faire tourner le moteur pendent 15 minutes env. de fagon que les fiitres,
les conduits, ln pompe se remplissent du mélange pratecteur el que ce
demier se répartisse sur tous lea organes.

5. Aprés cette procéddure, déposer les cache-culbulsurs st pmj;‘!cr dans las
chambros aux culbuteurs un mélango de gas-oil ot do 10 de praduit
anti-corrosif; repiacer les cache-culbutaurs.

6. Virer le moteur de |a main, sans actionner le démarreur, pour permettre
une bonne répartition du mélange anti-corronif dans lea chambron de
combustion,

7. QObturer la pipe d'aspiration et l'arifice du pot d'échappement.

8. Nottoyor soignousament fes organes oxtériours du tractear ot du motour;
retoucher le vernis; dégager les vis et boulons bloqués par |a rouille; les
endulre de gralsse of les ressarer,

Catte procédure do conservation, assure, en fonction des condltions ¢lima-
tiques ambiantes, une protection efficace durant 6 & 12 mois.

Nous recommandons d'enduire lo revatement du tracteur at lous les organes
en métal nu d'un enduit protecteur et de placer le tracteur dans un local le
protégeant des intempéries, de le monter sur des cales ot de le recouvrir
d'une béache. Auparavant, I'utilisateur aura soin de dépo’ﬁr In batterie; || serait
bon de la confler, durant la période d'immobllisation & une station service sl
I'on ne dispose pas soi-médme d'un poste de charge,

Avant de remotire lo moteur en marche, (| est impératif d'évacuer lo mélange
anti-corrosif el de gamir la cuve A huile d'hulle HD fraiche landls que le
mélange contenu dans la boite de vitesses ot dans le véatin hydraulique paut y
demeurer jusqu'a la vidange de maintenance.
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En cas de pannes, comment y remédier ‘ “ -
' 1
Panne Cause probable ¥ Moyen d'y remédier
: Lo . -
Moteur ne part Résarvoirwde * i Faire le plain; faire la purge d'air
T DR e e Fr o
8 .
‘l;l.lh:}:t‘)’lutn. L Sty 1 &n hiver par p?clplhtlo do* flocons slt?lf:o't .&l‘g::l:tw:‘l’qmgzbﬂlm
Co:duitl ont des fuites g JH Resserrer los rascords
Motour mi Blmnia' t{:p fllf:l: bomaes oxyddos; débit tr s lo V‘g?'é" Iu'bI:lamle; sorrer lan bornes, les endulte da gralsse
our entrainar rreur &; g antl-corro
5 H:R" dl:: combiud!?lo t;‘qp faible, ’o.ba: uati “alic'c’. ggl'l‘m uno'ht::l‘l:‘go ;i';cosll: .dnmo 4 la température amblante
e aigsef an hivar au cer la uche consommable;
J.' RX 2 0 ' rosparrar |ea raccords; en hiver, utiliger un combustible dit d'hiver
,\ Manque d'étanchaité aux pistons et cu S'adresser A un spécialiste
Fi
* Moteur tourne Débit de combustible trop faible Rincer soignoussment élémant-filtra; rechercher los fuites de Ia
irréguligrement ot A faible . i & tuyauterio, y remédier, ressarrer les raccords. '
\ pulsanco_:) Efun:e; ! m "_":ﬂ:’“f ) s . Ié"lgf:r::: :run spdcialist S
ol de n LAY L) e
r Je:p aux soupape’sg décalé, ressort by Fﬂg::}:r le jau‘:ux soupapes el ramplacer lg resuort
Pointoaux grippés ' S's r & un spdcialiste
=
fumée & Niveau d'huile trop élevé dans le ¢ Le réduire jusqu'du repére supérieur de la jauge
nt Compression ihsuffisante due & des & 6% 0 Fairg visiter los pistona of los segmants par un spécialisto;
ppeme P 3 -
' rompus ou'au ey aux soupapes décaléy i : faire caler le jeu aux soupapes
Moteur chauffe Alleﬂe'.da refroidissement des cyf;nd '_ os tros l.es décransar
ré ] ncrassdon v .
St g'ointuux des injectaurs défoctuu?‘ S'adresser am spécialiste
Débit de [a pompe d'injection déca ‘adresser ay upécluligte
"' Amanée d'air insuffisante ‘ ‘ ! Dégager I pips d’aspiration
Pression de I'huile insuffi-  Fuitos dans le systéme de graissage ‘ Varitior los conduite et los filtros; resserrer les raccords
sante; témolin vert brille Jeu exagéré des coussipets des paliers v S'adresser & un spécialists
~ pendant la marche manocontact défectueux, circult électri ,
L -
\ . |
Témoin rouge de cha Courroie trop |Ache ou rompus R Y . Vérifler Ia tenalon de la courroie
brille pendant la marche; ~ Génératrice ne charge pas; défalllance du raguleh ur S'adresser & un atelier compétant
débit do la batterie trop it
fa ) %
Témoin de charge ne brille  Mauvais contact, ampoule grillée; biﬂtﬂ“ bp Serrer les bornes; vérifior Ies conductours; faire vérifier la
pas avant le démarrage n | battarie
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