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Der neuve Boauvernsdhlepper D 15 der Deulz [ -5chlapperreibe,
st der vollwertige Alleinschlepper kiginerer und mitllerer land-
wirlschaftlicher Beiriebhe, Ssing sinfode und robuste Konstruktion,
seine qualifativ hervorrogende Ausfihrung wnd nichl zuletz sein
bewdhrier, sporsomer, luftgekihlter Viertoki-Dieselmator geber
die Gewdhr fiir ainen wirkdhaflichen Einsolz in der Hand des
forsdhrittlichen Bouern. Der E'rfl.:-|-:_| zeicd sich audh In den |,_;|;'ri"|-:|=_'- j
Unterhaltungs- und Waortungskosten.

Die Vielseitigkeit des D 15 ergibt sich aus der Fille besonderer
konstruktiver Einzelheiten:

Daos glnstig abgestufte Vielgonggetriebe (& Vorwirs- und
2 RBidkworlsginge) erlaubt ein Arbeiten in der jeweils erforder-
lichen Gonggeschwindigkelt, Die richtiga Abstimmung von Arbaits-
geschwindigkeil und Zugkralt bei versdhiedenen londwirtschafi-
lichen Arbeiten ist so laichi midglich,

Dia -FCI[."T.'-'-"'.‘:“E' ist als ':'E--'ril.+|:-|-=.r|||1r'w11||1: sum drehzahlkonstantan
Anfrieh von f'.'u[:-F'-'-f.*.:lcr'-ger-:':itan; wie oudh als Wegzaphwelle zum
Antrisb von Triebochsonhéingern schalibar

Der Mdhantrieb fir dos Seitenmdhwerk is! orgonisdh in dos
Geafriebe singebaut und unabhdngig von der Zopfwelle, die zum
gleichzeifigen Anirich von Geriien benutzt werden kenn. Er ist
beliehlg ain- und ousschalibar, Dos Mahwerk selbsi kann ven
Hond oder audh hydroulisch betéifiol werden,

Die Riemenscheibe ist aul die Lapbwelle schnell und bequem
ciutsaizbar,

Der hodchgezogene Kumpl gibt dem D 15 bei niedrig liegendem
achwerpunkt eine ousgezeichnete Bodenfreibeit, so dak der
adhlepper oudh zu Pllegeorbeitan, 2. B. im Hoddrudhibou, selbst
in storken Honglogen, herverrogend geeignet st

Grofe Wendigkeit durdh Einzelrodlenkung mit grofem  Lenk
einschlag — widhlig fir Kleinbetriehe.

Das lebendige Herz des D 15 ist der bewdhrie,
eistungsstarke, lufigekihlte Viertokt-Dieselmotor der
Boursine 712, Sein glnstiges Drehmomentverhal-
fen, d. h. sein bei fallender Motordrehzahl anstei-
gendes Drehmoment bringt es mit sich, dak auch
bei abfallender Drahzohl — bis unter den mitfleren
Bereich — z. B. bei voribergehend starker Belastung
ader bei Droasselung des Motors, die hohe Zugkrafl
das Schleppers erhalten bleibt. Auch hierin zeigth
sich die longjahrige Erfahrung im Bou luftgekiihiter
Motoren. Dieser Motor ist fir seinen sporsamen
Kraftstoffverbrauch bekanni.

il




Die Hydraulikanlage mit Dreipunki-Geréte-
kupplung ist der verldngerie starke Arm des
Bouvern; sie sollte bei keinem Schlepper fehlen.
Der Kraftheber ist crgonisch mit dem Sdhali-
'Q'Efl"ﬂhﬂ verbynden, Der H':.I'nl:'r'l:lu||'h.p1.lrrlf:|r=nr.|r=-
1I"|Eb ErF- l||._;|h:||r1-_-k‘|1.-|_-|||Mr lh"IlT IE1 l;,1|5|,'_l unicao |'||_;r||;=|r|
Vom brh-::rl’rgefneha

Fiy

dal audh schwere

gehoben warden kanmnen.

Das Schaltgelriebe hat die Aufags
;..uLJL-l-mH der Trit_':|:_1r|'_| ir'r umz
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ninnanswearf o h-fl:']'”. Somif sind owch neuzeitliche Pile ancd Pflg arfahren einwo |r']
frai durchiGhrbar. "

Unentwegt zieht der D 15
mit angebautem Einsduar-
Ly inkeldrehpflug Furdhe
um Furche, Die Pflugtiefe
beiréigt hier co. 20 cm.
Dute  Krofireserven  und
hervorragende Bodeanhaf-
h_ll'l-g l:'rlll-_.-,.j|||::|"|r_.=|1 ainan
"1.-|l"'.'lHrl]F=|'| Fi'l""II‘T des
D15, auch ouf 3
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Technische Daten

Bauvart Vorderachsbods, Motor, Kupplungsgehduse und Triebwerk sind unmittelbar miteinonder verflanscht,
Motor Luftgekihiter DEUTZ-Einzylinder-Viertaki-Dieselmotor F1 L 712, Leistung 14 PS, mit Schwungradgeblése,
elekirischer Anlafvorrichtung, Drudcumlaufschmierung mit Uldrudconzeigeleudite, DEUTZ -Einspritzpumpe,

Wirbelkammer und Einlochzopfendise, Einsdheibentrockenkupplung im Schwungrad, Zylinderbohrung
%5 mm, Hub 120 mm, Hubraum 850 ccm, Drehzahl 2400 Upm., funkensicherer Auspufffopf mit Schall-

damgpfer.
Getriche Schalirodgetriebe (Zohnradschubgetriebe), vellkommen im Olbad lavfend, Mahantrieb, Zopfwelle.
Hinteradhsantrieb (ber spiralverzahnie Antriebskegelrdder, Differentiol, Seitenvorgelege (verdrehle Porfalochse)
Differenfialsperre mit Hondbetitigung wnd oulomalischer Ausschaltung.
Vorderachse om Veorderadwsbade pendalnd aufgehdngt, gummigefedere Lenkschenkel (Einzelrodfederung).
Yarlante H H 1
Hiwdr. Basch - ZF = Kroflhebser
(N = 350 kg (1000 abil il
J-Punkt - Gerdbe - Kupplung, ohine eminschl.
higrty cwl Wunsch Anhanga-
schipnm kurz odaer long
Baraifung, vorn 4,00—14 AS Front
hisden BE—24 A%
Goschwindigkalten:
1. Dong vorw.
mugl. Kriechgang kmih 0.4—1.5
1. Gang worw. ket T4
1., Gang vorw. kmih 4.0
4. Gang vorw. kmih 0,5
5 Oang worw. km/'h 11,2
& Dhang worw. ki 19,0
1. Gang mlickw. kmih 1.0
1. Cang rhdow. kmi'h 4.9
Radstand mm 1450
Lﬁn" i o
Hrmlte THirm 1550
Hého mim | 1450
Boadentraiheit mm | a5
Spurwalte hintan  mm 1250
garienmidhig weridell-
bar ol M 1500
Elgongeawicht
(betriebsdetigh od. kg L raa 1000

Sonderzubehor Miahwerk 41, for mech. oder hydr, Aushebung (eig. Hubzylinder), Wetterdadh mit Ponocrama-
Windschulzscheibe, Riemenscheibe 180 mm @ x 100 mm Breile, verlngerte Adkerschiene (hinter den
Reifen), héhenverstellbare Adverschiene mit Momaent-Tiefenverstellung fir Unteradhspilige (onstelle
dor normalen festen Adverschiene rwischen den Hinterrddern), Ballasigewidhte fir Vorder- und Hinter-
rader, vordere Kotschiitzer, Yorabscheider fir Olsplllufifiller, Betriebsstundenzéihler, zweiter Bei-
tahrersitzbiigel, Seilwinde, Boas-Frontlader.

Abbildungen, Mafke, Gewlchte und technische Angoben unverbindlich.
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