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OPERATIONS D'ENTRETIEN ET DE GRAISSAGE

CIRCUIT DE GRAISSAGE DU MOTEUR

J CONTROLE DE L"INDICATION DU MANOMETRE DE PRESSION 1. Dévisser les bouchons de vidange du refroidis-
4 D'HUILE. seur d'huile et du carter moteur.
[ Observer le manométre de pression d'huile fré- 2. Dévisser et déposer les filtres (cartouches fil-
1 quemment. Si 1'aiguille est sous la position NORMAL trantes).

ou fluctue, déterminer la cause et-prendre Tes me- 3. Essuyer la base du filtre et passer de 1'huile

sures de correction nécessaires. propre sur les joints de filtre.

CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE.

ContrBler le niveau d'huile avant le démarrage.
Maintenir le niveau d'huile entre les marques "ADD"
et "FULL" sur la jauge. Voir le tableau "Lubrifica-
tion et Entretien” pour 1'huile préconisée.

i

‘Essu}er. embase du‘fi]tr

&, Serrer les cartouches filtrantes 2 la main
jusqu'a ce que le joint se trouve en contact
avec la base du filtre et serrer d'un demi tour
en plus.

5. Remettre en place les. bouchons de vidange et
remplir le carter. Voir le tableau de lubrifica-

R - tion et d'entretien pour la capacité de remplis-
Contrdle du niveau d'huile sage.
VIDANGE ET REMPLACEMENT DES FILTRES. 6. Faire tourner le moteur jusqu'i ce qu'il ait
Vidanger le carter moteur, moteur arr@té et atteint sa température normale de fonctionnement
huile chaude. et contréler les fuites.

7. ContrBler le niveau d'huile sur la jauge.

| .
. I
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SYSTEME D'ADMISSION D'AIR ET D'ECHAPPEMENT

FILTRE A AIR

1. Déposer le couvercle, 1'écrou papillon et 1'élé-
ment filtrant.

2. Recouvrir 1'ouverture de 1'admission d'air pour
la protéger des introductions de poussitre.

3. Inspecter 1'é1ément de remplacement pour véri-
fier son bon état et 1'absence de poussiere.

4. Enlever la protection sur 1'ouverture de 1'admis-
sion d'air. Installer 1'é1ément de remplacement.

Dépose de 1'é1ément

5. Réinstaller Te couvercle de filtre a air.

Si apres intervention sur le filtre a air, la
fumée d'échappement et/ou la perte de puissance
persiste, déposer et détruire 1'élément filtrant
et en réinstaller un autre. Installer un élément
neuf au moins une fois par an.

NETTOYAGE A LA PRESSION D'AIR.

1, Utiliser de 1'air propre et sec -100 PS| maximum.

Maintenir 1'embout du flexible 2 au moins 1pouce
(25,4nm) de 1'é1ément et avec un leger angle.(un
souffle direct peut déchirer le pliage).

2. Diriger le souffle le long de chague pli sur le
c8té le plus propre de 1'é1ément (ceci enlivera
la poussidre du cBté le plus sale).

3. Souffler 1a poussidre tombée du cté sale.

4. Diriger 1'air du c8té propre vers le cBté sale
pour énlevertoute poussitre introduite dans les
plis.

Nettoyage -de 1'é1ément & la pression d'air

NETTOYAGE A L'EAU.

1. Utiliser de 1'eau propre ~40 PSI maximum. Ne pas
utiliser de buse.

2. Diriger 1'eau le long de chaque pli sur le cBté
propre de 1'é1ément.

3. Diriger 1'eau le long de chaque pli sur le cBté
sale de 1'é1ément.

4. Rincer le c8té propre de 1'é1ément.

5. Laisser sécher 1'é1ément propre complétement.

NETTOYAGE AVEC DETERGENT.

1. Nettoyer les deux cBtés de 1'é1ément dans une
solution d'eau chaude et de détergent ménager
non moussant.

2. Rincer le cté le plus propre de 1'élément avec
de 1'eau propre (40 PS| maximum) le long de cha-
que pli.

3. Rincer le c8té opposé de 1'é1ément le long de
chaque pli.

k, Rincer le premier c8té a nouveau, afin d'enlever
toutes les saletés déposées.

CONTROLE DE L'ELEMENT NETTOYE.

Mettre 1'é1émen* séché devant une lampe élec -
trique. Inspecter soigneusement 1'é1ément afin de
détecter tout trou minuscule & la lumidre. Toute
trace de lumidre indique qu'un pli s'est rompu et
se déchirera 3 1'utilisation. Détruire 1'élément.
1. Envelopper les é1éments utilisables dans du pa-

pier épais. :
2. Emmagasiner les éléments enveloppés dans un en-
droit sec et propre.




PREPARATION AVANT CONTROLE du REGLAGE.

Le piston n° 1 au point mort haut sur la
course de compression est le point de référence.
Ce point est atteint lorsque la marque de calage
sur le damper ou la poulie est alignée avec

:/_i‘\‘} I’,»E\:‘ ':,"3‘\,} :/;‘--\‘,
LOI0B0.080.0JC0

: Cylindres
.) . . Réaliser Te réglage du jeu des soupapes
' Jorsque le moteur est froid, c'est-3-dire arrété

i
\
depuis 20 minutes au moins.
Bien nettoyer la zone des cache-culbuteurs
avant dépose.

\ - REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES

Maﬁéue de calage
1. Régler le jeu des soupapes d'admission et
d'"échappement des cylindres n°® 1 et n® 2.
2. Désserrer le contre-écrou de la vis de réglage
de la soupape.

®9®

REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES

1'index de calage, et les soupapes d'admission et
d'échappement des cylindres n°1 et n°2 sont fermées.
(Les culbuteurs sont libres et 1a tige de culbuteur
est 2 son point le plus bas).

3. Tourner la vis de réglage pour permettre 1'intro-
duction d'une cale d'épaisseur entre 1'extrémité
de' la tige de soupape et le culbuteur.

4, Voir le tableau de lubrification et d'entretien
pour le jeu correct a régler.

5. Serrer le contre-écrou de la vis de réglage.

6. Contrfler le réglage.

7. Tourner le vilebrequin de 180° dans le sens des
aiguilles d'une montre (vu de 1'avant du moteur).
Régler le jeu pour les soupapes d'admission et
d'échappement des cylindres n°7 et 3.

8. Tourner le vilebrequin de 180° dans le sens des
aiquilles d'une montre (vu de 1'avant du moteur).
La marque de calage et 1'index doivent &tre
alignés. Régler le jeu pour les soupapes d'admis-
sion n® 4 et 5.

9, Tourner le vilebrequin de 180° dans le sens des
aiguilles d'une montre (vu de 1'avant du moteur).
Régler le jeu pour les soupapes d'admission et
d'échappement des cylindres n® 6 et 8

10. Inspecter les joints de couvercle de soupapes
avant 1'installation des couvercles. Remplacer
les joints si nécessaire.




CIRCUIT CARBURANT

RESERVOIR A GAS-OIL

Faire le plein & chaque fin de journde de tra- le gas-0il avec de 1'eau.
' vail afin d'emp€cher 1'humidité de se condenser sur Ouvrir la purge du réservoir de gas-o0il pour
3 les parois intérieures du réservoir et de contaminer vidanger 1'eau et les dépfts.

FILTRES A GAS-OIL

|

T NETTOYAGE DE L'ELEMENT DU PREFILTRE. INSTALLATION DES NOUVEAUX ELEMENTS DE FILTRE

i 1. Arréter le moteur. Le filtre est constitué d'une cartouche conte-

} 2. Fermer le robinet d'alimentation gas-oil du diesel.  nue dans un boitier qui se visse en place et qui se
3. Desserrer 1'écrou sur le couvercle et déposer le jette aprés usage. Pour remplacer le filtre :

boitier et le filtre. 1. Dévisser le boitier.
4, Nettoyer 1'élément et le boitier dans de 1'essence
propre ou du gas-oil.
5. Avant T'installation du filtre, inspecter les
joints. Installer de nouveaux joints si nécessaire.
6. Installer 1"é1ément et le boitier.
7. Amorcer le circuit de carburant.

‘ Dépose du filtre @ gas-oil
2. Nettoyer la portée du joint d'étanchéité sur
1'embase du filtre.
3. Lubrifier le joint du nouveau filtre avec du
gas-o0il propre. :
4. Remplir le nouveau filtre avec du gas-oil propre.
5. Visser le filtre & la main, jusqu' ce que son
Filtre primaire a gas-oil joint vienne en contact avec 1'embase, puis vis~
ser d'un demi tour.
6. Amorcer le circuit.

AMORCAGE DU CIRCUIT CARBURANT

Si de 1'air est trappé dans le circuit, soit le
moteur diesel ne démarrera pas, soit il aura des retés
Pour amorcer le circuit :
1. Desserrer le robinet de purge sur 1'embase de
filtre.,
2. Faire fonctionner le démarreur jusqu'z ce que le
. gas-0il du filtre soit continu et 1ibéré des
! bulles d'air. S

3. Resserrer le rabinet de purge
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4, Si le moteur ne démarre pas, continue a avoir
des ratés ou fume, une purge plus poussée doit
#tre effectuée.

UTILISATION D'UNE POMPE D'AMORCAGE DE GAS-OIL.

1. Desserrer le robinet du tuyau d'alimentation de
gas-0il entre le filtre et le corps de pompe a
injection.

2. Actionner la pompe d'amorgage jusqu'a ce que le
débit de gas-0il soit continu et sans bulles
d'air.

3. Serrer le robinet de purge.

Pompe_d'amorcage

. Desserrer chague tuyau d'alimentation de gas-oil

(31'injecteur) et permettre au gas-oil de débi-
ter jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de bulles d'air.

. Resserrer 1'écrou du tuyau d'alimentation de gas-oil.

. Si le moteur a du mal 2 démarrer, continue d'avoir

des ratés ou fume, une purge plus poussée est alors
nécessaire.

. Desserrer chaque écrou de tuyau d'alimentation 32

1'injecteur et permettre au gas-oil de débiter
jusqu'a ce qu'il soit débarrassé des tulles d'air.

. Resserrer chaque écrou de tuyau d'alimentation de

gas-0il,

Purge d'une tuyauterie d'alimentation gas-0il
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SYSTEME DE

REFROIDISSEMENT

EAU DE REFROIDISSEMENT DES CHEMISES DU MOTEUR

CONTROLE DU NIVEAU DU REFRIGERANT.

Moteur arrété :

1. Tourner lentement le bouchon de remplissage au
premier arr@t et décompresser.

ATTENTION-
Soyez attentif. Si le moteur est chaud, il est
possible que la vapeur jaillisse sous haute
pression.

2. Pousser le chapeau vers le bas, tourner jusqu'a
ce qu'il soit soulagé,
3. Maintenir le niveau & Ta base de la pipe de

remplissage. Le réfrigérant nécéssite un espace

d'expansion Torsqu'il est chaud.

Niveau d'eau correct

4, L'appoint de liguide doit &tre un des suivants,
dans 1'ordre de préférence :
a) Anti-gel permanent et solution d'eau.
b) Eau potable et solution de rust inhibitor.
¢) Eau potable.
d) Toute autre eau disponible.

(a) Doit 8tre utilisé si le moteur doit &tre
arrgté dans des périodes de gel sans vidange du
réfrigérant.

(b) Doit #&tre seulement utilisé quand la tem-
pérature du réfrigérant est au dessus des condi-
tions de gel, ou si le lTiguide est immédiatement
vidangé apreés arr&t du moteur durant des tempéra -
tures basses provoquant le gel.

(c)et(d) Doivent tre utilisésseulement comme
temporaires. Dés que possible, rendre le systéme
soit dans la condition (a) ou (b).

VIDANGE DU RADIATEUR ET DU RESERVOIR D'EXPANSION.
A chaque fois qu'il est nécessaire de vidanger
le circuit de refroidissement pour réparations :
1. Arréter le moteur.
2. Tourner lentement le chapeau du radiateur au
premier arrét et décompresser,

ATTENTILON
Soyez attentif. Si le moteur est chaud, la vapeur
peut jaillir secus haute pression.
3. Pousser le chapeau vers le bas et tourner jusqu'a
ce que celui-ci soit soulagé.
4. Ouvrir le robinet de vidange sur le radiateur, si
équipé.

VIDANGE COMPLETE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT.
1. Déposer le bouchon de vidange de la pompe a eau.
2. Déposer les bouchons de vidange du bloc moteur.

RINCAGE DU SYSTEME DE REFROIDISSENENT.

Pour nettoyer le circuit de refroidissement,
toute bonne solution de nettoyage de radiateur peut
8tre utilisde. Suivre les instructions données avec
le procuit.

Le circuit de refroidissement peut-8tre nettoyé
en utilisant de 1'acide oxalique et du carbonate de
sodium comme suit :

1. Remplir le circuit de refroidissement avec une
solution se composant d'une Tivre (0,45Kg) d'aci-
de oxalique ou du bisulphate de sodium (Na H Sok)
avec chaque 19 litres d'eau. '

2. Démarrer le moteur et le faire fonctionner 2 la
température de fonctionnement pendant % heure/ 1
heure.

3, ArrBter le moteur et vidanger le circuit de re-
froidissement.

&, Rincer le circuit avec de 1'eau pure jusqu'a ce
que 1'eau vidangée soit claire.

5. Installer tous les bouchons de vidange.

6. Remplir avec une solution se composant d'une demi
livre (0,23Kg) de cristaux de carbonate de sodium
(Na2 Co3, 104 20 ) avec chaque 38 litres d'eau.

7. Démarrer le moteur et le faire tourner pendant
10 minutes. ;

8. Arrdter le moteur et vidanger le circuit de re -
froidissement.




'eau propre.

|
. ‘ . 9. Vidanger le circuit de refroidissement avec de
' 1

REMPLISSAGE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT.

1. Ajouter de 1'antigel, si necessaire.

2. Remplir au niveau correct avec de 1'eau sans dé-
p8ts minéraux si possible.

3. Démarrer et faire tourner le moteur pendant 10
minutes

10. Installer tous les bouchons de vidange.

4, Déposer le chapeau de radiateur et contr8ler le
niveau du réfrigérant.

5. Ajouter Te liguide de refroidissement si besoin
est, jusqu'a ce que le niveau soit & la partie
inférieure de la pipe de remplissage.

6. Installer le chapeau du radiateur.




CIRCUIT

ELECTRIQUE

INSTALLATION DE LA BATTERIE

PREPARATION DES BATTERIES SECHES.

Un jour avant 1'installation d'une nouvelle bat-
terie en version séche, mettre 1a solution d'électro-
Tyte dans chaque é1ément.

1. Remplir chaque é1ément 3 la partie inférieure de
1'évent avec une solution d'électrolyte. -

ATTENTION
Si la batterie est initialement remplie avec de
1'eau par erreur, la batterie est détruite et
doit &tre remplacée.

2. Ne pas manutentionner la batterie durant plusieurs
minutes afin que les plaques de la batterie puis- .
sent absorber 1'electrolyte.

3. Ajouter de 1'electrolyte jusqu'a ce que le niveau
se stabilise. Dés qu'il est stable, n'ajouter que
de 1'eau.

k. Installer les chapeaux des évents.

5. Enlever le ruban couvrant le trou de mise a 1'air
libre de chaque chapeau.

6. Charger lentement 1a batterie avec un chargeur,
Jusqu'a ce que le poids spécifique de la solution

soit au moins 1.240 & une température de 80° F
(27° C).

NOTA
Si la température de la solution d'électrolyte
approche 125° F (53° C) réduire 1'intensité de
charge. Les températures exédant 125° F (53° C)
auront pour effet de détruire la batterie.

PREPARATION POUR LA CHARGE DES BATTERIES HUMIDES.

La solution d'électrolyte a été mise par le
constructeur. Si 1'on effectue des appoints de solu-
tion, ne mettre que de 1'eau. Ne jamais ajouter de
1'électrolyte ou de 1'acide dans une batterie humide.
Si necessaire, charger lentement la batterie avant
usage.

UTILISATION D'UN CHARGEUR DE BATTERIE.

La valeur de charge adéquate peut-&tre calculée
en multipliant la capacité (nombre d'amptres/heure)
de la batterie, par .07 (7%)

Couper le chargeur de batterie avant de débran-
cher Tes connections de charge des bornes de 1a bat-
terie. Durant la charge de la batterie, 1'hydrogéne

-s'échappe par les bouchons de mise & 1'air libre. Le

mélange hydrogéne-air étant trés explosif, il y a
risque d'explosion en présence d'une étincelle ou
d'une petite flamme.

ATTENTION
Ne jamais fumer prés de la zone ol les batteries
sont en cours de charge.

INSTALLATION DE LA BATTERIE.

1. Etre slr que le coffre ne contient pas de maté-
riaux qui pourraient percer le boitier lors du
serrage des barettes de fixation. i

2. S'assurer que les bornes et les cosses des ci -
bles soient propres.

3. Placer la batterie dans le coffre. Serrer les
barettes de maintien uniformément jusqu'a ce que
la batterie soit immobilisée. Ne pas serrer exa-
gérément.

4, Connecter 1a cosse" +"d'abord.

5. Connecter la cosse"terre"ensuite

ATTENTION
Connecter toujours en premier, la cosse " + "

Lorsque 1e " + " est connecté d'abord, aucun
arcage ne peut survenir.si la c1é vient accidentel-
lement en contact & 1a fois avec la borne et le
chassis ou le coffre. La partie touchée prendra la
méme polarité que la borne de Ta batterie,

En connectant 1a masse en premier, le chassis ou le
coffre est mis 2 1a masse. Alors si la clé touche
accidentellement le chassis durant le branchement
du " + " un circuit est établi par 1'intermédiaire
de la clé. Une étincelle se procuira, pouvant brf-
ler la personne tenant la c¢16, ou provoquer une
explosion si un excés d'hydrogine s'échappe a ce
moment par 1%un des trous d'évent.

Apres avoir connecté les cBbles, mettre une
mince couche de graisse sur les cosses, les bornes
et lTes barettes de fixation.




ENTRETIEN DE LA BATTERIE

CONTROLE DE L'ELECTROLYTE.

L'état général d'une batterie peut-&tre déter-
miné en mesurant le poids spécifique de la solution
d'electrolyte et en corrigeant la lecture a 80° F
(27° C) . Si le niveau d'electrolyte est trop bas
pour permetire une lecture au pese-acide, faire un
appoint d'eau pour atteindre le niveau correct et
charger 1a batterie 2 & 4 heures avant d'effectuer
la mesure.

1. Introduire le pése-acide dans un élément. Le rem-
plir en le maintenant verticalement. Le flotteur
ne doit pas frotter sur la paroi du fOt.

2. Lire le pése-acide :

1.250 ou au dessus : élément bien chargé.
1,250 -~ 1.225 : élément bien chargé - a demi
chargé.
1.225 - 1.150 : a demi chargé - déchargé.
en dessous de 1.150 : complétement déchargé.
1.000 : eau
3. ContrBler chaque é1ément de lan®me manidre.

Mesure du poids spécifique

k. S'i1y a plus de .050 (50 points de poids spéci-
fique d'écart entre la plus basse et la plus
haute lecture, la batterie doit &tre remplacée.

5. Corriger la lecture pour la ramener a 80° F
(27° C).

- a) Pour chaque 10° F (5,5° C) au dessus de
80° F (27° C) ajouter .004 ( 4 points de
poids spécifique.
Exemple : Température d'électrolyte:100°F;#38°C
Température corrigée : 80°Fs27°C
Différence : 20°F 4+ 11°C
Augmentation : 10°F & 5,5°C
W0:10=2 1M:55=2
2 x & points = 8

Ajouter B points & votre lecture du pese-acide pour
obtenir la lecture corrigée & 100° F. Si la lecture
non corrigée est 1.240, 1a lecture corrigée sera :
1.240 + 8 = 1.248
-b) Pour chaque 10°F (5,5° C) en dessous de 80° F
(27° C) soustraire .004 (4points de poids spé-
cifique) de la lecture.
Exemple : Température d'électrolyte: 10°F;-13°C
Température de correction: 80°F; 27°C
Différence  : T70°F; 40°C
Augmentation = 10°F; 5,5°C
A0 0=ty R 16 5 =l
7 x 4 points = 78

Si la Tecture non corrigée est 1.210, 1a lecture
corrigée doit-8tre 1.210 - 28 = 1.182

La Tecture corrigée est des plus importantes
durant le temps froid, lorsque la lecture du pese
acide est toujours corrigée a une lecture plus basse.
Une basse lecture signifie que la batterie a moins
de puissance disponible pour démarrer le moteur, et
que la charge des batteries peuf—étre nécessaire.

-ADDITION D'EAU.

Contr8ler le niveau d'électrolyte de chaque é1é-
ment et 1'état général de 1a batterie.
1. Maintenir le niveau d'électrolyte au bas de chaque
évent.
2. L'appoint d'eau doit #tre fait comme suit, dans
1Tordre de préférence :
- a) Eau distillée
b) Fau potable sans gofit et sans odeur
¢) Fau non ferrugineuse
d) Toute autre eau disponible

ATTENTION
Ne jamais faire d'appoint d'acide ou d'électrolyte

LECTURE DE L'AMPEREMETRE.

1. Aprés le démarrage du moteur, 1'aiguilie de 1'am-
peremétre doit &tre A cdroite du zéro, mais ne doit
jamais &tre en contact avec la butée.

2. Une fois que le moteur a tourné un certain temps,
1'aiguille doit 8tre juste 2 droite du zéro. Si
1'aiguille est & fond de course 2 droite ou reste
4 gauche du zéro en dépit de 1'augmentation de la
vitesse du moteur, le circuit électrique de charge
doit &tre contrdlé.

Lz valeur de charge de 1'alternateur maintient le
bon poids spécifique de 1'électrolyte de la bat -
terie et la performance de celle-ci.




. ‘ . Une sous-charge ne peut pas maintenir un poids

spécitique de 1.250.

Une surcharge provoquera 1'ébullition de 1'eau de
la solution d'électrolyte.

Une charge correcte ne doit pas necessiter plus de
30 cc d'eau par élément, par semaine, pour mainte-
nir une batterie bien chargée.

NETTOYAGE DE LA BATTERIE.

1. MéTanger une légére solution de cristaux de sou-
de et d'eau. Appliquer la solution. ( voir

‘ figure ).

' 2. Rincer compl®tement 1a batterie et son coffre
avec de 1'eau propre.

3. Mettre de la graisse sur les cosses de chble, les
[ bornes et tout autre filetage. Nettoyage des bornes de batterie

l ENTRETIEN DE LA BATTERIE PAR TEMPS FROID

Les instructions suivantes permettent 1'obten- ATTENTION
tion de la performance optimale par temps freids.

1. Aprés un appoint d'eau, charger la batterie. Ne pas mettre du tissu ou autre matidre inflam-

mable en contact avec une lampe allumée. Un in-

L'eau ajoutée diluera 1'électrolyte. Cela bais- . . ; X
.)}]‘ . sera le poids spécifique de la solution , et é1&- cendie peut s'ensuivre.
vera le point de congélation. Lz charge de la 4, Utiliser des procuits facilitant le démarrage comme
batterie baissera également. indiqué.

5. Utiliser des batteries d'assistance si nécessaire.
Les brancher comme indiqué ci-dessous.

CONNECTION D'UNE ‘BATTERIE D'ASSISTANCE

1. A 1'aide d'une paire de c&bles volants, brancher le
cdble rouge a la borne " + " d'une batterie d'as -
sistance de 12 Volts.

2. Brancher le cible noir & la borne de masse de la

batterie d'assistance.
ATTENTION

Eviter le contact des cosses de c#bles rouge et
noir.

3. Brancher 1'autre extrémité du cible rouge au " +"
de la batterie du moteur.

4. Brancher 1'autre extrémité du cible noir 2 la bor-
ne masse de la batterie du moteur. .

5. Démarrer le moteur en utilisant les produits faci-
litant le démarrage comme indigué.

Charge d'une batterie

2. Garder les batteries bier chargées soit en fai-
sant fonctionnerle circuit de charge ou en uti-
lisant un chargeur de batterie.

3. Garder 1'électrolyte au chaud quand 1a batterie

s | n'est pas en utilisation. La chaleur d'une lampe
,ﬁ))‘ . électrique est habituellement suffisante.




DEPOSE DES CABLES DE JONCTION.
Des que le moteur démarre :
1. Débrancher le cible noir de la borne masse de la
batterie du moteur.
2. Débrancher le cable rouge de la borne " + " de
la batterie du moteur.

3. Débrancher le cible noir de 1a batterie d'appoint
4, Débrancher le cdble rouge de la batterie d'appoint
. Débrancher la batterie d'appoint.

La charger complétement avec un chargeur.

il




SYSTEME

D'ACCOUPLENENT

EMBRAYAGES INCLUS ET/OU PRISE DE FORCE AVANT

CONTROLE DU REGLAGE DE L'EMBRAYAGE.

Durant Ta mise en fonction de 1'embrayage pour
recueillir la charge, contrfler son réglage.
L'embrayage doit s'engager avec une poussée rude et
un coup sec distinct. Si 1'engagement est mou, ré-
gler 1'embrayage.

REGLAGE DE L'EMBRAYAGE.
1. Stopper le moteur et déposer le couvercle d'ins-
pection de 1'embrayage.

& T {’W 1
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Trappe d'inspection de 1'embrayage

2. Tourner 1'embrayage jusqu'a ce que 1'axe de ver-
rouillage engagé dans Te flasque de verrouillage
soit visible,

3. Dégager 1'axe de verroui!lage et tourner le
flasque dans Te sens des aiguilles d'une montre,

jusqu'a ce que 1'axe tombe dans 1'encoche sui-
vante,

B ST e
Désengagement de 1'axe de verrouillage

o
-

4. Essayer le réglage. Si i1 est encore trop mou,
tourner le flasque 3 1'encoche suivante. Si le
réglage est trop serré, tourner le flasque en
arriére, d'une encoche.

5. Installer le couvercle.

LUBRIFICATION DE L'EMBRAYAGE PRINCIPAL.

Les paliers de 1'embrayage principal sont lu-
brifiés 2 la graisse, sauf le palier principal qui
est Tubrifié & 1'huile.

1. Lubrifier ‘es paliers du levier; un graisseur de
chaque c8té du carter d'embrayage.

Graissage des paliers du levier d'embrayage

2. Lubrifier le palier pilote; un graisseur 3 1'ex-

trémité de 1'arbre. Si ce graisseur n'est pas
accessible, retirer le bouchon localisé sur la
circorférence de 1'arbre prés de 1'arridre du car-
ter et installer un graisseur.

3. Lubrifier les paliers de butée; un graisseur & la

partie supérieure, & gauche du centre.

k. Contrler Te niveau d'huilc de la réserve du palier

principal, moteur arrgté. Maintenir le niveau
d'huile 2 1a marque "plein" sur la jauge. Ajouter
1'huile par le tube de remplissage i la partie
supérieure du carter de 1a cage de roulement. Voir
le tableau de Tubrification et d'entretien pour
T'huile correcte.

Pour vidanger la réserve, enlever le touchon de vi-
dange localisé en bas & droite de la réserve du pa-

lier principal. Vidangs=r et installer le bouchon.
remplir & "full" et installer le chapeau.

s




OPERATIONS DENTRETIEN DINERSES

. | . COURROIES

CONTROLE DES COURROIES. REGLAGE DE LA TENSION DE COURROIE.

1. Contrdler 1'usure des courroies. Entrainement de 1'alternateur (Fig.A)

2. Contr8ler la tension de chaque courroie. 1. Desserrer les boulons sur 1'alternateur.
Si dans un jeu, une courroie nécessite son 2. Déplacer 1'alternateur jusqu'a ce que la

remplacement, toujours installer un jeu neuf complet. courroie soit correctement réglée. Serrer

Ne jamais remplacer juste la courroie usée. Si seu- la vis de réglage.

lement 1a courroie usée est remplacée, la nouvelle 3. Contrdler le réglage.

courroie supportera toute la charge, étant donné 4, Serrer Te boulon.

qu'elle ne s'allongera pas autant que les anciennes
courroies et elles casseront toutes les unes apres
les autres.

Dans les installations suivantes, la poulie
merquée " X ™ est la poulie de réglage. La poulie
marquée " C " est celle du vilebrequin. La force est
appliquée suivant 1a fldche. Voir le tableau pour la
valeur de la force et la fl&che engendrée par la
courroie.

oo

FIG. B - Entrainement ventilateur montage surélevé

FIG. A - Entrainement pompe & eau - ventilateur

REFERENCE
ACCESSOIRE OR
| FORCE COURRO|E SCHENA
Entrainement Alternateur 227 gms 6.5 mm FIG. A
Entrainement Pompe 2 eau
ot ventilateur 227 gms 6.5 mm FIG. A
Entrai t Ventilat
n ra]nemen' Veq ilateur 227 gns 6.5 mn FlG. B
montage surélevé
i t
) | . Entrjamemen compresseur 272 qns 6.5 o FIG. C
y d'tajr
Entrainement compresseur d'air ;
et ventilateur montage surélevé 182 gns i 8. 1




Entrainement pompe 2 eau et ventilateur (Fig.A)

et entrainement de compresseur a air (Fig.C et D).

1. Desserrer la vis de réglage et le boulon pivot
sur la roue folle.

2. Déplacer la poulie folle vers 1'extérisur
jusqu'a ce que Ta courroie soit correctement
réglée. Serrer la vis de réglage.

3. Contréler le réglage.

4. Serrer le boulon pivot.

C

(- Entrainement compresseur d'air.

Entrainement de ventilateur montage haut (Fig.B)
1. Desserrer les 4 boulons fixant 1a plaque de ré-
glage.
2. Desserrer le contre-écrou du boulon de réglage.
3. Tourner le boulon de réglage pour obtenir un ré-
glage correct.
k. Serrer les & boulons fixant la plague de réglage.
5. Serrer le contre-écrou du boulon de réglage.

FIG. D - Entrainement compresseur d'air avec ventilateur

montage surélevé.

CONMMANDES DE COUPURE DE SECURITE

Les commandes de coupure doivent &tre contrg-

1ées pour assurer un fonctionnement correct, si

nécessaire, Pour prévenir la détérioration de votre

moteur durant la réalisation de 1'essai, seul le
personnel autorisé doit effectuer les contrfles.
Contacter votre dealer CATERPILLAR.
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