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CARACTERISTIQUES
DU GAZOGENE

—_—

Le Gazogeéne a bois se compose des €léments suivants:

I. — Générateur

II. — Epurateur refroidisseur horizontal
1. — Epurateur condenseur vertical.
Iv. — Mélangeur et accessoires

V. — Aspirateur de mise en marche.

GENERATEUR.

Le générateur Fig I du type & combustion renversée,
comprend A la partie supérieure une trémie ou réservoir
a combustible (a) de forme généralement cylindrique.
Cette trémie est en tole d’acier et A double paroi; ses
dimensions sont dépendantes de la puissance du véhicule,
et "de la place disponible sur le chéssis.

A

Le couvercle (b) de chargement i joint roté est
conslitu¢ de telle sorte qu’il forme en méme temps
soupape de sthreté évitant les surpressions accidentelles
dans le gazogéne.

L’enveloppe intérieure (c) est protégée oontre l’attaque
des acides par un revétement en cuivre rouge. ,

A la partie inférieure du générateur se trouve le foyer
(d) entierement méiallique dans leque! seffectue la gazéifi-
cation du bois. Le foyer est en fonte spéciale particulié-
rement résistante a la chaleur. . 3

La partie inférieure du foyer n’est fermée par aucune
grille, ce qui évite des inconvénients nombreux : encras-
sage, déformation, fusion, etc...

Cing tuyéres calibrées (e) dlsposées sur le pourtour du
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foyer débouchent a lintérieur de celui-ci. L-alimentation
en air de 4 de ces tuyeéres est assurée par des tubes (f)

S

les reliant 2 une chambre commune (g).

Cette chambre est elle-méme alimentée par une tuyau-
terie (h) reliant la chambre commune A la chambre
dentnée diair (i).

A la partie inférieure de cette chambre (i) est située
Ia “bouche d’allumage (j) communiquant avec la tuyére
située en face d'elle. Cest par cette tuyére que I'allumage
du gazogéne s'effectue. L’orifice d’allumage est fermé
aprés la mise en marche par un bouchon filete (k).

Ialimentation en air de la cinquiéme tuyeére est, lorsque
le bouchon d-allumage est fermé, assuré par deux tuyau-
teries (h’) venant de la chambre commune (g). Ces
diverses tuyauteries entourant le foyer, l'air subit un
réchauffage énergique avant la combustion. Lorifice
d'entrée d’air (i) est fermé A larrét par un clapet de
retenue évitant la sortie des gaz a lextérieur.

Dans lenveloppe extérieure du foyer sont meénagées
4 la partie inférieure trois larges ouvertures pourvues de
couvercles a vis (1 m.) servant & la visite et au nettoyage
du générateur.

Py

A la partie supérieure et & un endroit arbitraire de
la circonférence, le gaz est capté par un raccord {n).

Le foyer est, ainsi que nous l'avons indiqué plus hant,
entiérement métallique ; les revétements céramiques réfrac-
taires, source de fréquents ennuis, sont radicalement évités.

EPURATEUR REFROIDISSEUR HORIZONTAL. (Figurel)

Cet appareil de deux types différents est constitué par
une boite rectangulaire dassez grand volume contenant
une certaine hauteur deau de condensation venant de
Iépurateur condenseur vertical.

Dans le premier type, lintérieur comporte une série
de chicanes perforées (o). Ces chicanes sont solidaires
des couvercles (p) et se dégagent avec ceux-ci, de part et
d-autre de la boite d’épuration.
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Le deuxiéme type ne comporte pas de chicanes mais
une série de tubes traversant la boite de part en part
augmentant la surface de refroidissement.

A la partie inférieure est prévue wune vanne de
vidange (q).

L’épurateur horizontal est relié d'une part au générateur
et dautre part a DI'épurateur vertical par des tuyauteries
de large section (r) comportant une partie €lastique (s)
évitant les ruptures par vibrations.

EPURATEUR CONDENSEUR VERTICAL.

Cet épurateur est constitué par un cylindre en tole
d'acier de mémes dimensions que le générateur.

Dans Ia partie inférieure et 3 une certaine distance du
fond, se trouve une grille (t) supportant une épaisse
couche de grains de liege, constituant la matiére filtrante.-
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Un tube central (u) terminé & sa parlie supérieure par
un T capte le gaz épuré et le conduit au moteur par un
raccord (V).

Le couvercle de nettoyage (x) a la partie supérieure
sert, comme celui du générateur, de soupape de sireté.
évitant les surpressions accidentelles dans le gazogene.

Dans la paroi extérieure sont situés deux larges orifices
de visite (y, z) fermés par des bouchons a vis.

MELANGEUR.

Le mélangeur (fig. 1 et 2) a un role identique a celui
du carburateur a essence. Il permet le dosage en pro-
portion convenable de Pair avec le gaz combustible.

IL est conmstitué par un conduit cylindrique (A) dans
lequel arrive le gaz venant de Dépurateur ertical. L’air
mécessaire a la combustion est admis par une série
d’orifices (B) ménagés sur le pourtour de ce conduit,
lesquels peuvent étre partiellement obturés par le mouve-
ment rotatif d'une bague (C). Cette bague est reliée & une
manette (D) placée a portée du conducteur.
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En aval, se frouve le papillon (E) relic A la pédale
d’accélérateur. :

BY-PASS.

Une dérivation (F) de la conduite de gaz placée en

courl-circuit sur le mélangeur permet le maintien du

foyer en activité dans les descentes. Le fonctionnement
du by-pass est rendu automatique par une soupape (G)
chargée par un ressort (H) dont la tension est réglée
par un écrou (I).

Un clapet d’isolement (J) s‘oppose a l'entrée d-air dans
la dérivation.

CARBURATEUR.

Le carburateur a essence (fig. I) a été conservé. La
commande du papillon de carburateur est conjuguée avec
celle du mélangeur. Un robinet A essence est fixé sur le
raccord d’arrivée.

ROBINET DE DERIVATION.

Un robinet de dérivation A trois voies (fig. I) réunissant
le collecteur d’admission au mélangeur et au carburateur
permet, par la manceuvre dun levier (M), la mise en
communication du moteur avec lun ou lautre de ces
appareils.

ASPIRATEUR DE MISE EN MARCHE.

Un aspirateur électrique a turbine (fig. I) alimenté par
la batterie, est placé sur la tuyauterie d'admission, en
amont du mélangeur. Le refoulement de l'aspirateur est
relié ‘4 un tuyau (N) quune vanne (O) permet de
mettre en communication avec Patmosphére.

Sur les véhicules ne comportant pas d’installation 4lec-
trique, un ‘aspirateur A main remplace Iaspirateur
€lectrique.

Lraspirateur permet la mise en action du générateur en
créant la dépression nécessaire dans le foyer.

GAZOGENE : FIGURE N° 1
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Fonctionnement

GENERATEUR.

La dépression est produite dans le gazogéne par ie
moteur. Cette dépression est a chaque instant fonction
de la gquantité¢ de gaz nécessaire.

Par suite de cette dépression, l'air pénétre par lorifice

- d’alimentation extérieur (i) fig. I, jusqu’aux tuyeres {e)

et traverse de haut en bas la couche de charbon de bois
en ignition située immédiatement au-dessous de ces
tuyeres.

IL y a, & ce moment, production d’acide carbonique.

Au cours de.son passage A travers les couches suivantes
de charbon de bois incandescent, Lacide carbonique,
incombustible, se transforme en pxyde ‘de carbone
combustible.

Par suite de la chaleur développée par le foyer, le bois
situé au-dessus des tuyéres subit progressivement, en
descendant, les phases du séchage, distillation et carbo-
nisation.

Les produits de la distillation sont aspirés et traversent
la zone incandescente dont la température est trés élevée.
Ces gaz sont instantanément décomposés et transformés
cn gaz combustible rigoureusement exempt de goudron.

Une partie de la vapeur d’eau est également décomposée
en oxygene et hydrogéne a son passage dans f[a zone
réducirice.

Ies phénomeénes chimiques quise produisent a l'intérieur
du générateur sont en réalité trés complexes et leur détail
nécessiterait une étude beaucoup plus longue que ce
simple exposé.

Tous ces phénomenes chimiques s’accomplissent dans

le gazogene a bois quel que soit le régime de consomma-
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tion du moteur. Autrement dit, la qualité du gaz est
sensiblement = constante pour des écarts trés grands de
dépression. On dit que le gazogéne est élastique.

JLa composition du gaz est en valeur op :

L GD e o8
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Le pouvoir calorifique inférieur se tient entre 1.200
et 1350 calories au metre cube. .
I’aspiration cessant dés que le moteur est arrété, lair

ne pénetre plus dans le gazogéne et la combustion cesse
immédiatement. La consommation de bois & ce moment
est donc nulle. Cependant, l'incandescence se conserve
dans le charbon pendant une durée de 5 heures environ,
de telle sorte qu’il suffit d’activer 4 nouveau le ibyer
au moyen de [aspirateur pour un nouveau départ du
moteur..

Nous avons vu que le charbon de bois se reforme

‘continuellement dans le gazogéne par Ia carbonisation du

s

bois. Le gazogéne a bois ne nécessite donc quun seul
combustible.

EPURATION.
I.e gaz a la sortie du foyer entraine des poussiéres
constituées par de fines particules de cendre.

Le gaz contient également de la vapeur deaun mnon
décomposée.

Poussiéres et vapeur deau doivent étre éliminées avant
Varrivée au moteur.

=

A cet effet, le gaz, & sa sortie du générateur, est
aspire vers Lépurateur refroidisseur horizontal (fig. I)
ot le refroidissement et I’épuration sont assurés simul-
tanément.

Le gaz est brusquement ‘détendu dans cet épurateur et
perd ainsi une grande partie de sa chaleur. La vitesse
d’écoulement devient d’autre part trés lente et les pous-
sieres sonl précipitées par décantation dams leau qui
garnit, ainsi que nous lavons vu, le fond de I’épurateur.
Les poussiéres plus ténues se collent aux chicanes (o)
dont les trous sont alternés pour obliger le gaz a lécher
la surface des toles.

De l'épurateur horizontal, le gaz est aspiré vers I'épu-
rateur condenseur vertical qu’ii traverse de bas en haut.

Le gaz perdant encore sa chaleur arrive a la température
de condensation de la vapeur d’eau. Cette condensation se
produit dans le corps méme de la couche filtrante. Le gaz
en circulant lentement dans les interstices & parois humides
y dépose les impuretés les plus ténues.

I'eau de condensation coule par gravité vers le bas ae
I’épurateur et entraine les poussiéres dans la chambre
inférieur de I'épurateur, d'ou elles tombent dans I’épurateur
horizontal.

IL se produit ainsi un aufo-nettoyage de la couche
fiftrante.

Lle gaz, complétement €puré, exempt de poussiéres.
de goudrons et de vapeur d’eau, est aspiré vers le moteur
par une tuyauterie comportant a la partie basse une
capacité (P) destinée a recueillir les gouttelettes d'eau
enfrainées par le gaz.

a

L’air nécessaire a la combustion du gaz lui est fourni
a son passage dans le mélangeur. Le dosage de lar
est assuré par la manceuvre d'une manette (D) placée a la
portée du conducteur.

MISE EN SERVICE INITIALE DU GAZOGENE A LA
RECEPTION DU VEHICULE.

Par l'orifice supérieur (b) (fig. I) de la trémie, on
remplit le foyer de charbon de bois jusqua 5 cms
environ au-dessus des tuyeres (e).
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Par les deux orifices de visite (I), remplir également
de charbon de bois la partie intérieure du générateur
jusquau miveau de ces orifices, en répartissant de facon
égale le combustible autour du foyer.

Le charbon utilisé devra étre bien sec, dépoussiéré et
de la grosseur approximative dune moix. Ce combustible
devra étre complétement calciné, l'emploi de charbon
contenant encore des matiéres non distillées pourrait
provoquer un encrassement du moteur par entrainement
de goudrons.

Ensuite, remplir de bois la trémie. On devra veiller
a4 n'introduire aucune matiére étrangére avec le bois
(lerre, pierre, particules de fer. etc...). Il se formerait
alors du machefer qui pourrait influencer défavorablement
le fonctionnement du gazogéne.

Ce combustible pourra étre du bois de chauffage ordi-
naire, débité en morceaux de 13 ¢/m. de long et de 5 c¢/m.
environ de diamétre.

On peut également employer des déchets de menuiserie
coupés en morceaux de mémes dimensions.

A ce bois, on peut sans inconvénient mélanger, en
pelite quantité, de menus déchets tels que copeaux et
sciures ou encore des brindilles die fagots coupés en
petits morceaux de 13 cm.

La charbonnette convient parfaitement employée seule
aprés tronconnage en morceaux de 13 cm. environ. On
pourra également mélanger a celle-ci les déchets ci-dessus.
50}1 emplor est trés écomomique en raison de son bas
Prix.

Les bois de mnature trés diverses peuvent éire employés:
hétre, chéne, charme. bouleau, chataignier. pin, sapin, etc...

Le mélange de ces différentes essences forme un
combustible parfait pour le gazogéne.

Le bois peut contenir jusqua 30 9% d’humidité, mais
la proportion la plus favorable est 15 a 209, ce qui
c.orresp'on,d 4 un bois séchi¢ a lair sous hangar pendant
SiX mois environ.

Au remplissage, veiller a ce quaucun morceau de
charbon ou de bois ne tombe entre le gazogéne et la
carrosserie. Ceci constituerait un danger dincendie.

Aprés le remplissage du gazogéne, fermer tous les
brifices en garnissant les filetages et les portées de
graisse graphilée et en s’assurant que la fermeture est
hermétique.

Le graphite incombustible empéche la rouille et le
collage des parties métalliques en contact.

MISE EN MARCHE.

1o Tous les orifices étant hermétiquement fermés,
devisser le bouchon d’allumage (k) (fig. I).

9% Mettre la manette d'air et la manette de ralenti
A zéro.

30 OQuvrir la vanne (0O) située sur l¢ tuyau (N) de
refoulement de l'aspirateur.

4o Mettre en action Laspirateur.

50 Présenter une flamme devant la bouche dallu-
mage (j). Cette flamme est aspirée par le courant d-air
jusque dans la masse du charbon.

On sassure de linflammation du charbon en regardant
par la bouche dallumage. Celle-ci découvre la tuyére
au ftravers de laquelle on doit apercevoir le charbon
enflammé.

Utiliser pour Pallumage un simple torchon de papier
dont lextrémité sera introduite dans la bouche dallu-
mage.

Nous déconseillons d’employer des méches ou chiffons
imbibés de pétrole ou d’essence, étant donné les dangers
dexplosion. On pourra cependant employer de vieux
chiffons imbibés d’huile de graissage.

6o Aprés 3 A 5 minutes, le gaz peut étre utilisé pour
le lancement du moteur. On peut s‘assurer de sa qualité en

s

lallumant a sa sortie a lair libre par le tuyau de
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refoulement (N) de laspirateur. Il doit briler avec une
flamme longue et bleue.

70 Si clest le cas, arréter Paspirateur.

8> Fermer la vanne (O) située sur le refoulement.

9o Mettre le contact d’allumage.

100 Mettre l'avance A lallumage maximum.

11e  Ouvrir en grand la manette de ralenti.

120 Appuyer sur la pédale de démarrage.

130 En méme temps, ouvrir lentement la manette
d-air, jusqu'a ce que le moteur parte.

Laisser alors le moteur tourner lentement. Ii peut
arriver au bout d'un moment que le moteur baisse de
régime et semble vouloir s’arréter. On peut surmonter
ce momen! critique en donnant un peu plus de gaz et en
fermant légérement Tair.

Le régime du moteur monte ensuite progressivement
et le véhicule est prét A fonctionmer.

MISE EN SERVICE JOURNALIERE.

Le chapitre précédent a trait & la mise en service apres
réception du véhicule neuf.

Par la suite l'allumage journalier s'effectue de la méme
facon 1. y a lien d’effectuer cependant 1es opérations
préiiminaires suivantes : 3

1o Remplir la trémie de combustible. Cette opération
ne doit étre faite que le matin @ froid et non le soir
aprés le service journalier.

20 Ouvrir les orifices de visite (I) (fig. I). Tisonner
profondémment et dans toute sa masse le charbon de bois
qui se trouve a Ia partie basse du générateur. Cette
opération a pour but de rendre cette masse moins
compacte et de facilier ainsi le passage du gaz et le

dégagemeni des cendres.
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3o Rétablir s’il y a lieu le miveau normal du charbon
qui doit normalement se maintenir aux environs de la
partie inférieure des orifices de visite (I).

4o Avant Tallumage faire tourner quelques secondes
le ventilateur pour évacuer le gaz qui pourrait étre
encore contenu dans le gazogéne.

Cette opération évite linflammation de ce gaz au
moment de l'allumage.

50 Lallumage du gazogéne et le démarrage du moteur
se fonlt de la méme fagon que lors de la premiére mise
€n. setyacesi(pages 9 10, 11, 12).

PENDANT LA MARCHE.

La qualité du gaz correspondant 3 la puissance
maximum du moteur n'est atteinte que lorsque le gazogéne

x

est porté a4 sa température normale de fonctionnement.

Dans les descentes assez longues le gazogéne débifant
une trés petite quantité de gaz se refroidit trés lentement

et devient impropre A assurer la marche normale au
moteur a la reprise.

Pour éviter cet inconvénient, propre a tous les
gazogeénes, le by-pass automatique dont il a été parlé
au chapitre « Description » maintient wune dépression
suffisante sur le foyer pour conserver sa température
normale.

Le méme résultat est obtenu sur les gazogénes courants
en manceuvrant simultanément la manette d-air vers la
fermeture et la manette de gaz vers Llouverture avant
d'aborder la descente et en agissant en sens contraire
au moment de la reprise.

Le by-pass réalisant automatiquement ces manceuvres,
le conducteur na plus lieu de se soucier des accidents
du terrain et conduit son véhicule comme s’il fondionnait
a lessence.
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Réglage de Pair.

La position convenable de la manette dair est facile
4 trouver, car cest seulement 2 cetie position que le

moteur donne son maximum de puissance.

Cette position étant déterminée ume fois pour toutes,
il n'ést pas nécessaire en principe de la modifier en cours
de route, sauf au cas ot, pour une raison quelconque.
la quantité de gaz serait insuffisante ou sa qualité diminuée
(bois mouillé, accrochage du bois dans la trémie, etc...).

La proportion dair nécessaire reste constante dans
des écarts trés grands de régime et de charge du moteur.

1t est évident que l'ouverture de la manette devra
étre la plus grande possible compatible avec la plus
forte puissance, ceci pour des raisons d’économie de
combustible. :

Ravitaillement en cours de rouie.

IL est de toute nécessité de ne pas laisser le gazogéne
se vider complétement. Il en résulterait un échauffement
anormal du foyer. D-autr @part, si lon effectuait le
remplissage au moment ou le niveau du charbon se
trouve au-dessous des tuydres la zome de température
élevée me serait plus assez haute pour assurer la des-
truction des goudrons.

Le remplissage de la trémie devra étre fait dans des
intervalles assez courts, 50 a 80 Kms par exemple,
suivant le type de véhicule. Cette pratique aura également
pour avantage de permetire un séchage du bois plus
progressif en partant dune zone ot la température est
modérée.

L’intervalle entre deux remplissages sera d’ailleurs donné
par la pratique, les consommations de bois étant diffé-
rentes suivant le genre de travail effectué par le véhicule
et le profit des routes.

Pendant fe chargement on laissera le moteur tourner,
pour éviter la sortie dune trop abondante fumée par
Lorifice du remplissage.

GAZOGENE : FIGURE N° 2
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On évitera de se placer au-dessus de louverture car
larrivée de lair frais provoque fréquemment I'inflam-
mation du gaz contenu dans la trémie.

La fermeture du couvercle devra étre faite trés soigneu-
sement pour éviter une entrée dair pouvant donner lieu
a de la production de mélange explosif dans la “trémie.
On risquerail en oufre de faire monter le feu au-dessus
de son miveau normal. De toute facon, le fonctionnement
du gazogéne s’en trouverait géné.

Lie couvercle repose sur la trémie sans interposition
de joint en matiere plastique. L’étanchéité est assurée
par le rodage des deux parties en contact. Il y a lieu de
slassurer qu’aucun corps étranger ne géne cette ferme-
ture ; pour cela une excellente pratique consiste 4 exercer
un mouvement circulaire de va et vient du couvercle
sur sa portée. Cette portée devra d’ailleurs étre nettoyée
scigneusement de temps a autre.

Utilisation des carburants liduides.

En général, le moteur doit étre lancé et fonctionner
exclusivemen! avec le gaz de bois. Le carburateur 2
essence aurait donc pu étre supprimé. IL a cependant
été conservé pour garder la possibilité de dépanmer le
véhicule, en cas de difficultés quelconques (manque de
bois, " ete...).

L’essence ordinaire ne peut étre employée seule, en
raison de la compression élevée du moteur. On ne devra
utiliser que des carburants liquides suffisamment anti-
dctonnants tels que le carburant ternaire (1/3 essence,
1/3 alccol, 1/3 benzol) pu encore de  l'essence contenant
40 a 509 de benzol. Le carburant poids lords a 25 o
d'alcool peut ¢également étre utilisé, mais ce carburant
convient ‘moins bien que les premiers, en raison de ses
propriétés anti-détonnants moindres ; on devra donc éviter
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d'appuyer a fond sur la pédale d’accélérateur.

Pour le fonctionnement du véhicule aux carburants
liquides, il y a lieu d’exécuter les manceuvres suivantes:
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{0 Mettre le robinet de dérivation (fig. I) a la position
« ESSENCE ». ;

90 Metire la manette davance 3 zéro.

30 Quvrir le robinet a essence (K) situé sur le carbu-
rateur.

4o Procéder a la mise en marche comme s'il s'agissait
dun véhicule a essence.

Par temps trés froid, si le véhicule est resté dehors,
es difficultés & metire le moteur en

on peut avoir certain
marche au gaz. L’huile du moteur étant figée les résis-

tances de frottement sont telles que la pression dexplosion
n'est pas suffisante pour assurer l'entrainement du moteur.

IL est alors recommandé de pracéder au réchauffage
du moteur en le laissant tourner quelques minutes au
ralenti sur lessence.

Nous insistons cependant sur le caractére exceptionnel
de ce qui précéde.

Le fonctionnement du gazogéne est absolument sar
et permet de ne recourir A Lemploi de carburants liquides
que dans les cas de force majeure.

Si T'on constate un affaiblissement du moteur lors du
fonctionnement au gaz de bois, il vaut mieux y remédier
immédiatement par un examen et un nettoyage du gazo-
géne que par une addition d'essence.

ARRET MOMENTANE DU VEHICULE.

fo Arréter le moteur en' coupant Pallumage.

92 Mettre la manette d'air a zéro.

Qi La mise en marche suivante est faite 10 minutes
environ aprés larrét, elle se fait directement sur les gaz
<ans ventilation, en actionnant le démarreur et en ouvrant
progressivement la manette d’air. Il peut toutefois se

produire aprés un moment de marche un affaiblissement

du moteur. IL est facile dy remédier par une légere

diminution de l'entré ‘ai

( ée d’air et une ouverture pl
. r uS ;
e larrivée de gaz. i g'Tande

Si le moteur cale, il est inutile de lancer le moteur 2
nouveau on ne pourrait que vider dangereusement la
batterie sans succeés. Il est préférable de metire en action
pendant quelques minutes le ventilateur jusqu’a o;
le gaz soit de meilleure qualité. 2

s s 3 2
’:t.})rfs un arrét [?st long (jusqu’a 5 heures) le gazogéne
?'e an pilS complétement éteint, il suffit de faire fonc-
ionner le ventilateur pendant 2 ou i <

allumer le gazogéne. : ‘mmmes A

Lors des arréts de trés courte durée, on laisse géné
ralement le moteur tourner au ralen,ti car la faib(;e;
colns-ommativon de bois ne joue aucun réle pratique
Dau’tre part, I’échappement est parfaitement exem tq dé
fumée et peu bruyant. On évite ainsi un (1e’>r11su‘rarnraJ fré
quent et l'on épargne d’autant la batterie. e

MISE AU REPOS DU VEHICULE.

5

Le m‘ot-'eur a la fin du travail journalier, est arrété sans
al]ll.I‘eS‘ pl'Fcautions que celle consistant & mettre la manette
dair & zéro et de vider partiellement ’eau de condensation
par lq vanne (O) (fig. I) placée sous l’épurateur hori-
'_LontaL (I). Si un nettoyage du gazoglne est nécexssa‘ire
il est préférable d’attendre que celui-ci soit froid /

'Le remplissage de la trémie ne devra pas étre fait le
soir aprés le travail de la journée. En effet, la chaleur
du_ gazogeéne provoquerait 1’évaporation de l’l’lumidité du
b»01s._; le gazogéne se refroidissant, la vapeur se conden-
serglt et l'eau, descendant dans le foyer mouillerait la
braise et rendrait I'allumage plus difficile le lendemain

; i :
(1) [l_‘a vidange de I’eau de condensation doit étre faite dés Iarrivée au
garage ; les particules solides, a i
, & ce moment en suspension insi faci
P p , sont ainsi facile-




Vérifier la fermeture du couvercie de remplissage —
les défauts d’étanchéité sont décelés facilement par la
fumee qui s%en dégage.

A\

NETTOYAGE ET ENTRETIEN.

Le bon fonctionnement, la régularité de marche et la
durée «lu gazogéne a Dbois dépendent en grande partie
de Lentretien quon y apporte. Les ennuis sont presque
toujours a attribuer a un défaut de soins.

Ne pas oublier que volre gazogéne est une source
d’économie et que cette derniére est dautant plus grande
que vous aurez apporté plus de soins 2 la mainterie en
état.

Travaux a effectuer journellement ou tous les 100 kms.

En fin de.service, aprés larrét du moteur et la mise
3 zéro de la manette dair, ouvrir la vanne d’évacuation
située sous l'épurateur refroidisseur horizontal (q) (fig.I).

La vidange ne devra pas étre faite entierement. Nous
avons vu (page 8) que la présence d’eau dans cet épurateur
&tait nécessaire A une bonne épuration.

Vérifier la fermeture de la porte de remplissage et du
clapet dentrée d’air. Il ne doit sortir aucune fumée a
Larrét. .

Le gazogéne est prét pour le départ du lendemain,
suivant les indications données page 11.

Travaux a effectuer lous les 2 a 3.000 kms.

“fo Dévisser les écrous maintenant les couvercles de
nettoyage (p) (fig.I) de I’épurateur horizontal. S’il sagit
dun épurateur a chicanes, tirer sur les couvercles jus-
quwa ce que les grilles soient complétement dégagées. Cette
opération a pour effet de faire tomber 2 L'extérieur les
boues accumulées dans le fond de I’épurateur.

20

Ouvrir L'orifice supérieur (x) de I'6
: ! e ’épurateur vertical
el dévisser le bouchon du trou inférieur de visite (z).

i i e i
3¢ Verser par lorifice supérieur 4 ou 5 seaux d’eau

{J}I‘Opm ou, mieux, arroser avec un jet jusqu’d ce que
eau ayant7 tl:avers'e la couche de grains de liége coule
claire par l'orifice inférieur.

: h

aﬁ:.) Ij?nl?v.er sil y ;a’ lieu les impuretés déposées a la
partie inférieure de DI'épurateur vertical, au moyen d’une
raclette. En général, ce dépot est trés faible et il mest
necessaire de l'enlever que trés rarement.

50 Dégager le fond de I'épurateur horizontal de la
gzuche de .c‘endnes agglomérées qui pourrait y étre restée
; tte (}famlene opération -est surtout nécessaire avec le-
ype d'épurateur sans chicanes. Avec le type A chicanes

bl

la sortie des impuretés i j
se fait automati
geant les grilles. matiquement en déga-

%3; %—'{Emwettre les Portes de Iépurateur horizontal en
) an a 1a pr-oprete des portées de joints et en vérifiant
e bon état des joints en caoutchouc.

70 Visser le bouch isite inféri
chon de visite inférieur ae l’épurateur

verticar en garnissant le filetage
! $ etage et la p joi
5t g g a portée du joint de

8o . {
i "Verser un  seau deau par lorifice supérieur de
f.opd 3 eur;' vertical. Cette eau est destinée a garnir le
ond de l"epuratweur horizontal, nous en avons vu I'utilité
aux chapitres précédents.

9o Refermer la porte supérieure de I’épurateur vertical

PRy i i o
h'tc:armssant %a portée de joint avec de la graisse gra-
phitée et en sassurant de sa bonne portée j

GENERATEUR.

Ce nettoyage se fait lorsque le gazogéne est froid.

1o Dévisser les trois bouchons de visite (I m.) situés

1a PR L
partie inférieur du générateur.

o

— 20 —

L 4 el




2 Par les orifices ainsi découverts, .vider .complé-
fement le gazogéne de la braise et du bois garnissant la
trémie. ;

IL est absolument indispensable de veiller a ce e, le
gazogéne soit ‘complatement vidé, de te'lle sorte. quau
remplissage suivant il ne puisse y avoir de bois n'on‘
carbonisé A la partie inférieure des tuyeres. Nous avons
vu (page 14) 2 quels dangers on exposerait le moteur
A ne pas suivre ces prescriptions.

30 Faire le remplissage suivant les indications données
pages 9, 10, 11. :

Le charbon vidangé au cours de ce netboyage’ pourra
resservir, a la condition de veiller 4 ne récuperer que
les parties entiérement carbonisées pour le I:eplgllssag-e
de la partie basse du foyer. Cribler pour ehmme’r {e
poussier et trier pour séparer les scories et les débris
de bois.

IL est préférable de n'entreprendre ce travail que lorsque
le combustible est consommeé jusqua ‘10 ou 2'0 cm. au-
dessus du niveau des tuyeres, pour éviter ’[e vidage assez
long de la trémie. Il Sera facile de prévoir ce tnatvall la
veiile et de faire le dernier ravitaillement de la journée
en conséquence.

Profiter de ce grand nettoyage pour enduire .t;ous les
filetages des bouchons et les couvercles de graisse gra-
phitée. .

Nettoyer les portées de joint des portes de rer.nphssage
(b et ‘;:), de la trémie et de l'épurateur vertical ; au
besoin, roder les portées en interposant de la .ppudrf:
Cemer: mélangée 3 de l'huile entre les faces du ]omt' e
en exercant un mouvement circulaire de va et vient
au couvercle.

é d asser lexté-

Profiter de ce nettoyage général pour déb?rrasse €
rieur du gazogéne de la b»o;e et de la.plaquSléI‘P: accurr.lulree
sur la route. Nettoyer a la toile émeri les parties rouillées
et les repeindre. Le générateur devra recevoir une pein-
ture aluminium spéciale pour appareils de chauffage,
que l'on se procurera chez les marchands de couleur ou
chez les fumistes.

Vérifier les joints des tuyauteries ; au besoin, resserrer
les boulons des brides.

Vérifier le serrage des boulons de fixation du gazogéne
et des supports.

ACCESSOIRES :

1o Huiler les axes du papillon de gaz. Vérifier le bon
fonctionnement de celui-ci.
20 Huiler la bague perforée de réglage d’air.

30 Mettre une goutte d’huile sur toutes les articulations
des commandes de gaz et d’air.

40 Démonter et mnettoyer complétement la soupape
aulomatique du by-pass. Remonter les piéces a sec sans
aucun huilage. L’huile formant cambouis au bout de
quelque temps empécherait le libre fonctionnement de
la soupape.

Repérer avant le démontage, la position de I’écrou
{de réglage et le remonter en le vissant dun méme
nombre de tours.

5o Vérifier les bougies d'allumage ; les pointes ne
doivent pas avoir un écartement supérieur a 0,4 mjm.

60 Vérifier la batterie, rétablir le mniveau de liguide. o
IL est nécessaire dentretenir trés soigneusement la batterie
pour étre assuré de démarrer sans ennuis le matin a froid.
Ces recommandations sont 3 wobserver particuli¢rement
I'hiver ; c'est 3 cette époque que la consommation de
courant est la plus forte, tant en raison du démarrage

plus difficile que du fonctionnement intensif des appareils
d’éclairage. : ¥

En cas d’insuccés a la mise en marche du moteur,
attendre quelques secondes avant d’appuyer a nouveau
sur la pédale de démarrage. Ne pas appuyer plus de 5
a 6 secondes chaque fois. Si aprés daeux ou trois tentatives
le moteur ne part pas, ne pas insisfer et vérifier 2 nouveau
la qualité du gaz.

En ce qui concerne le graissage, les mémes prescriptions
que celles indiquées pour la marche au carburant liquide,
sonf & observer.

Moy e
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