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GARANTIE

Nous mettons en garde contre le danger d'employer des pieces détachées s'adaptant a nos moteurs et
n'étant pas de notre fabrication.

Lorsqu'une réparation sera nécessaire, exigez les
PIECES D'ORIGINE INDENOR - CL M

qui sont fabriquées exactement comme celles de votre moteur et conviennent le mieux en assurant une
parfaite interchangeabilité .

Il est formellement entendu que le bénéfice de notre garantie sera radicalement et immédiatement supprimé

pour tout moteur sur lequel il serait constaté la présence de pieces qui ne seraient pas de notre fabrication.

SOCIETE COMMERCIALE DE MOTEURS - CL M,

DANS VOTRE CORRESPONDANCE

et pour toute commande de pieces de rechange :

N'OUBLIEZ JAMAIS D'INDIQUER

le type de votre compresseur et son numéro de série

TRES IMPORTANT

Nous attirons |'attention sur le fait qu'il est obligatoire de faire inspecter par le Service des Mines

tous les 3 ans, vérifier tous les 5 ans et aprés chaque réparation le réservoir d'air du compresseur.
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CARACTERISTIQUES

MOTEUR - COMPRESSEUR

CMoteur == o 2
‘Nombre de cylindres )
CGompresseur o s e 2
Alsage v e T mm. 85
COUESE s i e s s mm. 80
Puissonce de service (kW 1L ). i v ch. 15
Régime pouvant étre réduit suivant utilisation .......cocoveueiiiniieiiiiinniinenss tr/mn. 2500 /1800
Réglage .o iiiiiiiinmn s e e e R . o e bar 6
Réglages possib_les e s e e e e e e T 3a6
Débitdiairlibre ai0 barss. .t s T 1/mn. 1500 / 1100
Consommation moyenne horaire en utilisation chon’ner (fuel oil domestique) l. 2,6
Nombre de raccords deiprise diair ... .ccovvivrviinin e 2
Tarage de lo soupape de sureté .iviiiciiiiv i i i 6,8
CAPACITES DES ORGANES

Reéservoirdiait i(ormant chassit)i..-cviiiiio e sissioss ot kL 47

Réseryoira.combustible. .. iciiaviin. e R L. 29

Cuvette dibiiileimoteure. o viiiis e L. 4

Circuit de refroidissement, radiateur COmpris .......ccevvveenninennenn. ik 8
EQUIPEMENT D'INJECTION
Materiel « BOSCH »
Pompe d'injection type PES 2 A 70C420RS IS8 =........................... Réf. CLM 575 660
Avec :
- Régulateur EP/RSV 450 — 1400A — 2B 448 DR
- Pompe d'alimentation FP/KS 22 AD 23/2
Ordre difi{ection ccvove.icvicrnie il e 3=s22
Calage de la pompe avant PMH, cylindre 3 .....ccoiviiiiiiiniiiiiiinienennen, 170
- soitavant PMH, piston moteur oo o0 il e 2,2
Ensemble injecteur, porte~injecteur ...l e Réf. CLM 570 442
InjecteirDN-OISD 210 it e e e Réf. CLM 561780
Joint dinfECIeUn od s cnin e e e e e e Réf. CLM 561 358
Tafage:des INfectellSi oo e R kg/ cm? 1555
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CARACTERISTIQUES

FILTRE A COMBUSTIBLE

% Filtre a combustible décanteur BOSCH type CP 30 D......ccevvuvnerrnennnns Réf. CLM 576 830
Element filfronitypes@ e s i o e o L Réf. CLM SN 569
¥ Filtre a combustible décanteur « ROTO - DIESEL »
BPeRIG60=35050 e e Réf. CLM 575 662
ElementfiltrapBE AN 7 11 1a 06 o Réf. CLM SN 573

% |'un ou I'autre.

EPURATEUR D'HUILE

Cartouche filtrante « PURELELDGE D6 = —=—— &= = = Ref. CLM SN 102

[EQUIPEMENT ELECTRIQUE|

Démarreur, dynamo, régulateur de tenSion ...oeeuveeeeueseieeeeeseeeensnennnnnn, Volts 12
Bougie de préchauffage BOSCH KE/ GS A 10/1 - 10,5 Volts ..ccuunun...... Réf. CLM 581072
Controleur de préchauffage BOSCH SNW - J7 - H14Z .iooivvvnivnienennnnnn, Réf. CLM 581 331
Résistance spirale (rechange) BOSCH SHW-16-H 11 .....cccoevvevnnnnnn. Réf. CLM SN 875

= - T s s e e e Volts 12
Batterie )

G ite e i Ah 95
FILTRE A AIR SEC Commun au moteur et au compresseur

(a cartouche nettoyable)

Marque PERMATIC type FEO 12242 = = =~ Réf. CLM 576 539
Cartouche de rechange type FE 19 174 ....oiviiiniieieieeieeieeeeeieeaeenaons Réf. CLM 576 694

SERVO - MOTEUR

SEIVe = Moteur (SANSEIaRAGHBIT ) o o ... s s Réf. CLM 576 636
|PNEUMATIQUE

Dimensiondebpames . .- L - e 135 380
Pressiondegonlflge . nin s~ ... kg/ cm? 13

POIDS DU GROUPE

Masse totale nette ( sans ingrédient ) ....veeeeveeeeeeeereeeeeiseie e, kg 460
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

Ce bloc moteur - compresseur comprend

Une partie moteur, une partie compresseur.

Les deux cylindres centraux travaillant en moteur, les deux cylindres extérieurs en compresseur.

Le compresseur est du type mono - étagé, c'est - a - dire que |'air aspiré de |'atmosphére est comprimé en
une seule fois.

La culasse porte a sa partie inférieure, au-dessus de chaque cylindre compresseur, un clapet du type
concentrique formant un ensemble comprenant au centre : le clapet d'aspiration muni d'un porte - peigne et
sur le pourtour : le clapet de refoulement ( voir figure 21).

Au - dessus de chacun des clapets se trouve un régulateur a air ; ceux - ci comportent tout le dispositif
commandant |'ouverture des clapets d'aspiration pour la mise a vide du compresseur ( voir figure 21).

ler TEMPS : Descente des pistons - aspiration.
L'air aspiré traverse le filtre, passe par les clapets d'aspiration et pénetre dans les cylindres.
2éme TEMPS : Montée des pistons - compression - refoulement .

L'air comprimé s'échappe par les clapets de refoulement et est évacué au réservoir dans lequel il est alors
comprimé a la pression finale d'utilisation.

REGULATION DU CIRCUIT D'AIR  ( voir figures 20 et 21).

La marche a vide du compresseur est obtenue par |'action du servo - moteur sur le régulateur a air de mise
a vide de chaque cylindre compresseur.

Lorsque le compresseur débite normalement et que la pression dans le réservoir d'air atteint sa valeur
maximale (6 kg), |'air agit sur le servo - moteur (figure 20) repousse alors le piston (3) sur |'autre siege
et laisse le passage de I'air vers le régulateur a air (figure 21). La membrane de celui - ci s'abaisse ainsi
que le piston (4) dont I'extrémité transmet le mouvement au porte - peigne (10) qui ouvre a fond le clapet
d'aspiration .

Le compresseur travaille alors a vide

L'ensemble reste dans cette position jusqu'a ce que la pression du réservoir soit tombée a 5,500 kg.

A ce moment le servo - moteur se ferme et |' air qui exercait une pression sur la membrane du régulateur a
air s'échappe par le trou de fuite du servo - moteur, libérant celle - ci.

Le ressort (11) repousse le piston et la membrane vers le haut, libérant ainsi le clapet.

LLe compresseur débite alors normalement.
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IDENTIFICATION

-~ 1275m— >

vTevvew

Ma o B o o B o o o 8 g

Le chassis réservoir d'air est pourvu d'une
plaque, voir modéle ci-contre, sur laguelle sont
indiqués :

- Le numéro du chdssis dans la série du type.

- L'année de sortie.

- Le volume du chassis réservoir d'air.

- La pression de service (PS)

- La pression d'épreuve (PE)

- La date d'épreuve ( réception ).

Plaque d'identification du moteur - compresseur
fixée sur le bloc-cylindres en-dessous de la

pompe d'injection.
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Ce groupe est classé dans la catégorie TRAVAUX PUBLICS
Il répond au Titre | | Article 40 et 41 de |'arrété du 15 juillet 1954

relatif au freinage, pris en application du Code de la Route.

————— VITESSE DE REMORQUAGE :

27 km. h.
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LUBRIFIANTS

Tableau de préconisation

FONCTIONNEMENT AU FUELOIL

® BLOC MOTEUR - COMPRESSEUR

- Employer obligatoirement une huile spéciale Diesel &
supplément 2 (Voir tableau de préconisation des huiles
ci-contre).

TRES IMPORTANT

Période froide

Utiliserune HU I L E

- (d'octobre a Mai)
SAE- 10

Impératif :

Ne jamais utiliser une huile de visco-
sité supérieure pour assurer un bon
démarrage a froid.

Marques DOMESTIQUE
; Périodes
FROIDE [ ETE
Octobre & | Mai a
Mai | Octobre
SyrLanTtar
ANTAR Zeo % 26
BP ENERGOL DIESEL §. 2
BP. SAEiow | SAE2ow
RPM DELO SUPERCHARGED 2
CALTEX SAE 10 | SAE 20
Deusot
CASTROL CRX 10 | CRX 20
COFRANC| S.2.t0w | S.2.20
Azur RENFORCE
DESMARAIS g8s |~ 480
Estor SDX
ESS0-STANDARD LG 20
; Mecarus A2 S
| LABO 10 | 20
: MOBILDEwvac Or1r
MOBILOIL 1310 | 1220
‘Motutr Surerior N° 2
MOTUL SAE 10 | SAE 20
PURFINA Fina Dieserronic HD S. 2
_Frangaise SAETOW | SAE20W 20
: Disar Hyrer
RENAULT HD.2.10 | HD.2.20
Rotella T Oir
SHELL SAE 10w | SAE 20/20w
: HD?2
TOTAL SAE10 | SAE:20

Les marques d'huile indiquées ci -dessus
ne sont données qu'a titre indicatif.

® POMPE D'INJECTION :

- Employer la méme huile que pour le moteur.

@ CONTROLE DU NIVEAU D' HUILE DU BLOC MOTEUR -

COMPRESSEUR.

L 'apport d'huile entre deux vidanges est une opération
normale d'entretien qu'il convient d'effectuer le groupe
bien horizontal, le bloc moteur - compresseur étant froid
et en tenant compte des repeéres gravés sur la jauge.

- Le repere « MAXI », c'est le niveau obtenu en versant 4
litres d'huile aprés avoir effectué la vidange.

- Le repere « N » normal, c'est le niveau stabilisé aprés
rotation du moteur - compresseur et dispersion de I'huile
dans |'épurateur d'huile et les canalisations.

Il est donc inutile lors d'un contréle de jauge de recom-
pléter l'e niveau tant que celui-ci se maintient au repere
« N » normal.

- Le repére « MINI », c'est le niveau en-dessous duquel le
moteur - compresseur ne doit jamais fonctionner.

Donc pratiquement, en cours de travail, le niveau doit
toujours se maintenir entre les repéres « N » normal et

« MINI » .
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TABLEAU DE BORD

Solidaire de la carrosserie, il comporte : (voir figure 2).

1 - Manométre d'air & transmission électrique .

2 - Témoin de préchauffage .
3 - Compteur d'heures électrique.

4 - Contacteur de préchauffage a clé.

5 - Voyant lumineux « ROUGE » s'allumant lorsque la pression d'huile est insuffisante .

6 - Voyant lumineux « VERT » s'allumant lorsque la dynamo ne débite pas .

7 - Voyant lumineux « ROUGE » s'allumant lorsque la température de |'eau est insuffisante ou exagérée .

VOYANTS LUMINEUX

5 - Ce voyant indique la pression d'huile

Attention | Treés important - || s'éteint des que le moteur tourne et se rallume que si la pression est
insuffisante. Dés que ce voyant s'allume, arréter immédiatement le moteur et chercher la raison pour
laquelle le graissage ne se fait plus : manque de pression d'huile ou manque d'huile.

6 - Ce voyant indique |'absence de charge de la batterie par la dynamo.

Il s'éteint des que le moteur tourne et se rallume losque la dynamo ne charge pas. Vérifier la dynamo,
son circuit électrique ou le régulateur de tension.

7 - Ce voyant indique la température de I'eau.
Il ne s'éteint que lorsque I'eau a atteint une certaine température (60° C environ). Il ne se rallume que

si la température de I'eau est exagerée, dans ce cas, stopper le moteur et en rechercher la cause :
manque d'eau, calorstat déréglé, durite percée, radiateur entartré ou obstrué par la poussiere etc

4/67 : 11




UTILISATION

UTILISATION DU GROUPE

Le capotage de ce groupe est réalisé en polyester stratifié avec garde - boue intégré. |l est relevable pour
permettre : d'effectuer les pleins d'eau - huile - combustible et également une trés grande accessibilité
a tous les organes.

Aprés avoir effectué les différentes opérations d'entretien, abaisser le capotage. Le démarrage du groupe
devant se faire par la porte latérale donnant accés a tous les organes de commande.

AVANT DEMARRAGE

- Placer le groupe sur un plan aussi horizontal que possible

( Eau du radiateur ]
- Vérification du niveau i ) Huile du carter moteur

( Combustible

7

NOTA : Le niveau d'huile ne doit jamais etre en - dessous du repére « MINI »
de la jauge ni dépasser le repére « MAXI » (figure ci - contre). =

DEMARRAGE | - ( Voir Figure 3).

1 - Ouvrir le robinet du réservoir a combustible MAXL
NORMAL
2 - Visser le robinet de batterie (1) jusqu'au blocage
MINI
3 - Mettre le servo - moteur en position « ARRET - DEMARRAGE » en )

dévissant le grand écrou moleté (2) jusqu'a entendre un déclic

La commande d'accélération étant en position « RALENTI «
( écrou moleté (3) dévissé )

4 - Actionner le contacteur a clé ( voir fonctionnement page 14).

Apres démarrage :

- Fermer les robinets de purge.

Le voyant lumineux de température d'eau doit normalement rester
allumé jusqu'a ce que celle-ci atteigne une valeur suffisante

€ole C ).
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UTILISATION

MARCHE NORMALE

1 - Monter progressivement le moteur en « REGIME » en vissant |'écrou moleté (3) de la commande d'ac-
célération.

2 - Mettre le servo - moteur en position « MARCHE » en dévissant le grand écrou moleté (2), le compresseur
se met alors a débiter.

- Lorsque les robinets de départ d'air sont fermés et que la
pression de 6 kg est atteinte dans le réservoir, le compres-
seur déclenche automatiquement et fonctionne a vide .

REGLAGE DU DEBIT D'AIR

En fonction du besoin en air des outils utilisés

- Ajuster le débit du compresseur ( 1500 / 1100 1/mn),
en manoeuvrant le bouton moleté de la commande
d'accélération .

ARRET| - ( Voir Figure 3).

1 - Ramener la commande d'accélération en position « RALENTI! » en dévissant |'écrou moleté 3.

2 - Mettre le servo - moteur en position « ARRET - DEMARRAGE » en dévissant le grand écrou moleté
jusqu'a entendre un déclic.

3 - Arréter le groupe en appuyant sur le levier de stop ( 4) .
4 - Couper le contact en ramenant la clé en « POSITION O » .
5 - Dévisser de quelques tours le robinet de batterie (1) qui sert de coupe - circuit général .

6 - Ouvrir les robinets de purge du chassis - réservoir afin que |'eau et |'huile pouvant s'y trouver s'évacuent.

4/67 13




UTILISATION

FONCTIONNEMENT DU CONTACTEUR DE DEMARRAGE | (voir figure ci-dessous)

POSITION O

POSITION 1

POSITION 2

POSITION 3

Introduction de la
clé

Contact

Préchauffage

Démarrage

9900e

Les voyants doivent s'éclairer

Maintenir la clé dans cette position jusqu'a ce que
la résistance témoin rougisse.

Pendant ce laps de temps les voyants n' étant plus
alimentés s'éteignent.

Temps de préchauffage, moteur froid, 40 a 70 secondes,
suivant température extérieure.

Enfoncer la clé complétement et tourner a fond, des que
le moteur part, lacher la clé qui revient automatique -
ment en « position 1 » contact ; les voyants alors
s'éclairent a nouveau. :

Ne pas actionner le démarreur plus de 10 a 15 secondes
consécutives. =2

Si le moteur ne démarre pas ou s'étouffe, préchauffer
a nouveau .

Les voyants : rouge (huile) et vert (dynamo) doivent
s'éteindre aprés quelques instants de fonctionnement
du moteur tandis que le voyant vert (eau) ne s'éteindra
que lorsque l'eau aura atteint une certaine température

( environ 60° C..) .

14




VERIFICATIONS A EFFECTUER

ENTRE LES 50 et 60 PREMIERES HEURES DE MARCHE

QUI SUIVENT LA MISE EN SERVICE

Opérations Organes Pages
Carter inférieur (moteur chaud) 18
Vidange
Eau du filtre a combustible décanteur 24 - 25
Remplacement Cartouche épurateur d'huile 18
Culasse 6,5a7,5m kg. (a froid) 19
Rampe des culbuteurs 4 a 4,5 m. kg
Collecteur d'échappement et d'admission 1,5 a 2 m. kg.
Fixation pompe d'injection 2 a 2,5 m. kg.
Tuyauteries d'alimentation et d'injection.
Vérification - Serrage
Barrettes de raidissement des tubes d'injection - 19
Brides d'injecteurs 2 m. kg.
Ecrous de connexion des bougies de préchauffage
Boulons fixant la dynamo 6 a 7 m. kg.
Vérification
(Réglage si nécessaire) Jeu des culbuteurs (a froid) 19
Nettoyage Filtres d'air 18
Tension Courroie de ventilateur 19
Graissage Dynamo 18
Niveau Accumulateurs (resserrage et vaselinage des bornes) 21
Réglage Ralenti (s'il y a lieu)
Nettoyage Filtre devprofection du servo - moteur 30
Vérification
(Réglage si nécessaire) Servo - moteur 28

APRES 500 KILOMETRES ENVIRON

Vérification

-

Fixation des deux bras oscillants de |'essieu

4/67
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CALENDRIER D'ENTRETIEN

RESSERRAGE DE LA CULASSE

( Tres important)

- Entre les 50 a 60 premieéres heures de marche qui suivent la mise en service.

- Apreés un démontage de la culasse.

NETTOYAGE DU FILTRE D'AIR

. = (Tres important)

La périodicité des opérations de nettoyage du filtre dépend des conditions d'utilisation du compresseur.

~Toutes les 50 a 60 heures dans des conditions d'utilisation normale, deux a trois fois par semaine pour
des travaux en atmosphére poussieéreuse.

Fréquence des opérations Organes Pages
Eau dans le radiateur 17
TOUSIEES JOURS . Niveau Huile carter moteur 18
Combustible du réservoir 17
Vidange Huile carter moteur 18
Niveau Huile pompe d'injection 22
TOUMES L ES 50 Nettoyage Reniflard
Graissage Dynamo 18
A 60 HEURES Tension Courroie de ventilateur 19
Vérification Serrage des barrettes de raidissement 19
des tubes d'injection
Niveau Electrolyte de la batterie 21
Purge Eau du filtre a combustible 24 - 25
TOUEES LES 100 Remplacement Cartouche épurateur d'huile 18
A 120 HEURES
TOUTES LES 200 Remplacement Cartouche filtre a combustible 24 - 25
A 240 HEURES Nettoyage Cartouche sur pompe d'alimentation :
TOUTES LES V.érificafion (réglage e e 9.2
500 HEURES si nécessaire)
TOUTES LES 700 o :
A 750 HEURES Vérification Bougies 21
Zog&)gs }:EESR?‘ESQO Vidange Carter pompe a combustible 22

16
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ENTRETIEN

REFROIDISSEMENT

CONTROLE DU NIVEAU D'EAU DU RADIATEUR
Le niveau de I'eau dans le radiateur doit &tre a 5 cm environ au -dessous de |'orifice de remplissage.

[l est donc superflu de remplir le radiateur au «dessus de ce niveau, car le trop plein brassé vigoureusement
par la pompe a eau, s'évacue quelques instants apres la mise en route.
Deplus, la concentration du mélange antigel risque de diminuer si I'onrefait souvent le plein au-dessus de ceniveau.

Ne jamais ajouter d'eau froide lorsque le moteur est chaud.

Ne pas laisser les poussieres obstruer le faisceau du radiateur au besoin le nettoyer en soufflant de |'air entre
les ailettes.

ATTENTION

Le radiateur est équipé d'un bouchon & pression - dépression, taré a 280 g/ cm? permettant d'élever la
température d'ébullition de I'eau @ 107° C.

Pour retirer le bouchon lorsque le moteur est chaud, il est recommandé de le tourner jusqu'au premier
cran et de laisser échapper la vapeur, avant de le dégager complétement.

Protection contre la gelée (voir pages 31 -32).

VIDANGE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Vidanger le radiateur

- Retirer le bouchon de remplissage.
= Ouvrir le robinet placé a la partie basse.

Vidanger le bloc - cylindres du moteur (voir figure ci - contre)

- Dévisser le bouchon a téte six pans (A)

Prendre soin :

- De s'assurer que la vidange s'effectue normalement.
- Au remplissage, vérifier |'étanchéité du robinet sur radiateur et du bouchon (A) sur le bloc«cylindres. du
moteur.

COMBUSTIBLE

CONTROLE DU NIVEAU DE COMBUSTIBLE .

Surveiller de trés pres le niveau du combustible, dans le réservoir, car en cas de panne de carburant, il ne
suffirait pas de remplir le réservoir, mais il faudrait alors purger les circuits comme indiqué au paragraphe

« AMORCAGE DES CIRCUITS DE COMBUSTIBLE » page 25).
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CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE DU CARTER MOTEUR

- Contrdler le niveau d'huile, tous les jours avant le premier démarrage, le groupe étant bien horizontal.
= Essuyer bien la jauge pour éviter les erreurs de lecture.

Le niveau ne doit jamais descendre au-dessous du repeére « MINI » mais il ne doit pas non plus se trouver
au-dessus du repere « NORMAL » sans risque d'entrainer une consommation exagérée d'huile.

En cas de nécessité, rétablir le niveau avec de I'huile neuve et de méme type que celle subsistant dans le
carter du moteur (voir tableau de préconisation page 10).

VIDANGE ET REMPLISSAGE D'HUILE DU CARTER MOTEUR| ( Figure 4)

Vidanger |'huile (moteur chaud)

- Dévisser le bouchon de vidange
- Laisser égoutter et ensuite revisser et bloquer soigneusement le bouchon
- Faire le plein d'huile neuve ; contenance du carter : 4 litres.

Dés la mise en marche, par suite de la dispersion de |'huile tant dans les canalisations que dans |'épurateur,
le niveau de I'huile se stabilise au niveau « NORMAL »

A |'arrét, I'huile de |' épurateur retourne complétement ou partiellement au carter inférieur dans un temps
variable selon la fluidité du lubrifiant et la température du moteur. |l n'est donc pas anormal méme apres

avoir fait le plein rigoureusement, de trouver le niveau « NORMAL » a la jauge lors d'une mesure.

Il est inutile de recompléter le niveau tant qu'il se maintient @ « NORMAL » .
P q

GRAISSAGE DE LA DYNAMO |( Figure 5)

Graisser a la burette, avec quelques gouttes d'huile moteur, par le huileur, le palier de la dynamo.

ECHANGE DE LA CARTOUCHE DE L'EPURATEUR D'HUILE| (Figure 6)

- Dévisser la vis centrale (1) et retirer la cloche (2)

- Enlever la cartouche (3) et la jeter

- Nettoyer la cloche (2) au gas oil

- Remplacer les joints en caoutchouc

- Remonter une cartouche neuve (voir référence page 7 ).
- Remettre en place la cloche, puis la vis centrale

Couple de serrage de la vis 1,5 a 2 m. kg.

FILTRE D'AIRJ(Figure 7)

- Deux a trois fois par semaine, vider la cuve a poussiere (1) .
- Toutes les 50 a 60 heures, vérifier |'état de la cartouche (2).

Attention ! Ne jamais mettre d'huile dans ce filtre.

NETTOYAGE DE LA CARTOUCHE

Enlever la cartouche et la nettoyer en la secouant ou utiliser un détersif ménager non moussant.
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Aprés nettoyage et séchage :

Bien vérifier que la cartouche n'est pas détériorée.

Toutes perforations ou déchirures éventuelles du papier, méme les plus Iégeéres, imposent le remplacement
de |"élément.

Pour réduire le temps d'arrét du groupe au minimum, remplacer |'élément filtrant par un élément neuf ou déja
préalablement nettoyé (Voir référence page 7 ).
Remonter la cartouche, |'encoche (A) orientée vers le haut, et la cuve.

CONTROLE DE LA COURROIE

Une courroie détendue s'use rapidement, son patinage occasionne un débit insuffisant de la dynamo et un
refroidissement défectueux (Pompe a eau, ventilateur).

Lorsque la tension de la courroie est correcte on doit, en appuyant en un point a mi -chemin entre la dynamo
et la poulie de pompe & eau, I'enfoncer d'une valeur égale a son épaisseur sous une pression normale du pouce.

Le réglage de la tension doit étre effectué obligatoirement a froid. Si la courroie n'est pas suffisamment
tendue, desserrer les boulons de serrage du secteur et faire basculer la dynamo vers |'extérieur, jusqu'a
obtenir la tension désirée et serrer a nouveau les boulons.

SERRAGE DE CONTROLE DES BARRETTES DE RAIDISSEMENT DES TUBES D'INJECTION

Les tubes d'injection sont maintenus par des barrettes de raidissement. S'assurer que celles-ci sont bien
positionnées et bien serrées.

SERRAGE DE CONTROLE DES VIS FIXANT LA CULASSE| ( Figure 8)

Moteur froid n'ayant pas tourné depuis au moins 6 heures.

TRES IMPORTANT : Dans |'ordre indiqué sur la figure 8 , décoller chaque vis en la desserrant de 1/8eme

de tour avant de la serrer au couple de 6,5 a 7,5 m. kg.

Ce travail doit etre obligatoirement effectué avec une clé dynamométrique.

Aprés cette opération, ne pas omettre de vérifier les jeux aux culbuteurs et de les régler si nécessaire
(voir ci-dessous).

NOTA : En cas de dépose de la culasse desserrer les vis dans |'ordre inverse indiqué sur la figure 8 et au
remontage effectuer un « pré - serrage » de |"'ensemble a 3 m. kg puis un serrage définitif de 6,5 a 7,5 m. kg.

La faible épaisseur du joint de culasse exige que ces opérations soient effectuées rigoureusement dans
I'ordre indiqué.

CONTROLE ET REGLAGE DES CULBUTEURS|( Figures 9 et 10).

Cette opération doit étre effectuée moteur froid, c'est a dire au moins six heures aprés son arrét

4/67 19




ENTRETIEN

ADM : 0,15 mm 0,15 et 0,25

- Si les jeux sont compris entre

ECH " 0,25 mm 0,25 et 0,35

ne pas reprendre les réglages

s

Pour effectuer cette opération, procéder comme suit :

Amener le piston du cylindre n® 2 ( c5té volant ) au PMH, soupapes en bascules, et régler les jeux entre
culbuteurs et queues de soupapes du cylindre n® 3 ensuite :

Amener le piston du cylindre n°® 3 au PMH, soupapes en bascules, et régler les jeux entre culbuteurs et
queues de soupapes du cylindre n® 2.

NOTA : Couple de serrage de |' écrou des vis de réglage des culbuteurs 1,253 1,75 m. kg

20 4/67




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CONTROLE DU NIVEAU DE L'ELECTROLYTE DE LA BATTERIE

Vérifier le niveau surtout en été. |l doit dépasser le sommet des plaques de 1 a 2 cm., dans chaque élément.
S'il y a lieu compléter le niveau avec de I'eau distillée ou, a défaut, avec de |'eau de pluie finement filtrée.

Précaution contre le gel
Faire en sorte que la batterie soit toujours bien chargée, ce qui pratiquement |'immunise contre le gel.

Une batterie bien chargée gele a - 32° C
Une batterie a demi - chargée geéle a - 29° C
Une batterie déchargée (densité de I'électrolyte 20° Baumé) gele a - 10° C.

CONTROLE DES BOUGIES DE PRECHAUFFAGE |(Figures 11 et 12).

Du fait de leur branchement en paralléle la mise hors service de I'une d'elles n'empéche pas le fonction-
nement des autres.

Incidents de fonctionnement :

Moteur Résistance témoin Bougies
Fonctionnement | Rouge sombre ou
normal, départ jaune paille Bonnes

facile.

1
Départ difficile

Ne rougit pas ou
rougit faiblement

Résistance d'une
(ou de plusieurs

bougies coupées)

2 Devient incandes- Circuit d'alimentation
cente et risque de ou bougies en court -
Ne part pas griller. circuit,

Vérification

1 - Bougie coupée
Déconnecter la barrette de raccordement et brancher une lampe témoin en série avec la bougie suspecte.
Si la lampe s'allume la bougie est en bon état.

2 - Bougie en court - circuit (fig. 12).
Déposer chaque bougie séparément,

Brancher une bougie aux bornes d'une source de courant de 10 V. environ (5 éléments d'une batterie de 12V.),
une pince sur le corpsde labougie, |'autre sur la borne.

Si le crayon chauffe, la bougie est en bon état,
Procéder au contrdle de la bougie suivante.

Remplacement des bougies

Avant de visser les bougies dans la culasse, prendre la précaution d'enduire leur filetage d'une graisse
graphitée qui facilitera leur démontage ultérieur.

S'assurer du bon serrage des connexions.
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EQUIPEMENT D'INJECTION

POMPE D'INJECTION| (Figure 13).

Le carter de la pompe et le carter du régulateur sont construits sous la forme monobloc et |'huile com-
munique d'un carter a |'autre.

Le graissage des organes internes du carter de pompe et du régulateur est réalisé par projections d'huile,
provoquées par les pieces en mouvement,

En cours de fonctionnement, il existe dans le carter de la pompe une pénétration de combustible provoquée
par le jeu des ensembles piston-cylindre .

NOTA : Si |'on constate que du combustible se trouve mélangé a I'huile, lors du rétablissement du niveau,
il n'y a pas lieu de s'en inquiéter, cela étant tout - @ - fait normal .

CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE ET VIDANGE DE LA POMPE
NIVEAU : Employer la meme huile que pour le moteur.

Il est recommandé de faire cette opération le moteur froid le groupe étant aussi horizontal que possible .

- Dévisser le bouchon de niveau (1) et laisser éventuellement s'écouler le mélange combustible - huile.
- Enlever le bouchon obturant |'orifice de remplissage (2).

- Verser de |'huile par l'orifice de remplissage.

Une certaine quantitée d'huile devra étre versée avant qu'elle ne s'échappe par |'orifice de
contréle de niveau resté ouvert, le mélange huile - combustible se trouvant chassé par |'huile

neuve .

A noter qu'en dehors de |' opération précitée le lubrifiant de la pompe sera toujours constitué
d'un mélange huile - combustible qui, |' expérience |' a montré, donne d'excellent résultats en

endurance.

VIDANGE

Cette opération est a effectuer aprés 2500 a 3000 heures de marche, ou lors d'une révision du moteur -

compresseur.

INJECTEUR| (Figure 14).

Tres important !

A chaque dépose des portes - injecteurs, remplacer obligatoirement le joint de cuivre A, épaisseur 2,2 mm.
N'utiliser que des joints d'origine, (Référence voir page 6).
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EQUIPEMENT D'INJECTION

VERIFICATION DES INJECTEURS

Normalement les ennuis d'injecteurs sont indiqués par

- le moteur qui cogne,
- le moteur qui ne donne pas sa puissance,
- les gaz d'échappement qui fument noir.

Avant d'intervenir, il y a lieu d'accélérer le moteur a fond a plusieurs reprises, cette manoeuvre ayant pour
but d'expulser une impureté qui pourrait étre, a 'origine, la cause d'un fonctionnement défectueux.

Pour détecter |'injecteur défectueux, procéder comme suit

- Le moteur tournant au ralenti accéléré, vérifier séparément chacun des injecteurs en débranchant le tube
d'arrivée de combustible au porte - injecteur.

- Si l'injecteur vérifié fonctionne correctement, on constatera une réduction de la vitesse du moteur, accom-
pagnée par une marche irréguliére de celui - ci. Si, par contre, |'injecteur est défectueux, on ne constatera
qu'une différence négligeable.

- Remplacer |'ensemble porte - injecteur défectueux par un autre ensemble que |'on aura tenu en réserve ;
confier celui que I'on aura démonté a une STATION - SERVICE accréditée.

DEPOSE ET REPOSE DES PORTE - INJECTEURS

Dépose

- Libérer le porte -injecteur des tuyauteries d'arrivée de combustible et de retour des fuites,
- Dévisser les écrous et enlever la bride de maintien du porte -injecteur,

- Décoller le porte-injecteur en le faisant pivoter et |'enlever avec son joint.

Repose
-« Munir le porte - injecteur d'un joint cuivre neuf.

- Mettre en place le porte -injecteur dans son logement.
- Mettre la bride en place et serrer les écrous a la main.

- Brancher le tuyau d'arrivée de combustible sur le porte-injecteur ainsi que le tuyau de retour des fuites.

- Bloquer les écrous de maintien de la bride alternativement, par quart de tour, au couple de 1,5 a 2,5 m. kg.

- Bloquer |'écrou sur tuyau d'arrivée de combustible au couple de 2 a 3 m. kg.
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EQUIPEMENT D'INJECTION

FILTRE A COMBUSTIBLE DECANTEUR

Tres important : Le combustible doit étre débarrassé de toute trace d'eau, qui provoquerait inévitablement
certains ennuis de fonctionnement au moteur et des détériorations a la pompe d'injection
par oxydation .

Bien que nous estimons suffisant d'effectuer la purge du filtre toutes les 50 a 60 heures, il convient néan -
moins en cas de doute sur la qualité du combustible utilisé, de vérifier fréquemment le filtre et de le purger,
si nécessaire, ainsi que le réservoir a combustible .

Bien que la périodicité d'échange de la cartouche soit fixée toutes les 200 a 240 heures, il peut arriver
qu'elle se colmate prématurément lorsque le combustible utilisé est de mauvaise qualité.

Il est facile de le déceler, car le moteur perd de sa puissance, d'ou une chute de vitesse et un dégagement
de fumée noire a |'échappement.

FILTRE «BOSCH»

PURGE DU FILTRE ( Figure 15).

Le robinet du réservoir a combustible étant ouvert
- Dévisser de un a deux tours le bouchon (1) de maintien du tube d'évacuation.

= Actionner la poignée de la pompe d'alimentation jusqu'a ce que |'eau pouvant se trouver au fond du bol
soit completement évacuée.

- Resserrer le bouchon Clh.

ECHANGE DE LA CARTOUCHE (Figure 16).

- Remplacer systématiquement la cartouche filtrante (1) ne jamais tenter de la nettoyer. N'employer que des
éléments d'origine.

- Déyisser la vis centrale ( 3) située ala partie inférieure de la cuve.
- Dégager la cuve (2).

= Sortir la cartouche (1) et la jeter.

- Nettoyer la cuve avec un chiffon propre, non pelucheux.

=~ Remonter un élément neuf (voir réf. page 7 ) puis la cuve aprés avoir vérifier |'état des joints ; les
changer si nécessaire.

- Réamorcer le circuit de combustible ( voir page 25).
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EQUIPEMENT D'INJECTION

FILTRE «ROTO-DIESEL»

PURGE DU FILTRE (Figure 17).

Le robinet du réservoir a combustible étant ouvert

- Dévisser de quelques tours le robinet de purge d'eau (1) tout en maintenant |I'écrou moleté (2).
Lorsque |'eau décantée est entierement évacuée, resserrer le robinet.

ECHANGE DE LA CARTOUCHE (Fig. 18).

Remplacer systématiquement la cartouche filtrante (2), ne jamais tenter de la nettoyer. N'employer que des
éléments d'origine.

- Fermer le robinet du réservoir a combustible.
- Dévisser la vis centrale (3) en maintenant le bol (4).
- Déposer : - le raccord (1) de fond du bol,
- le bol (4),
- la cartouche (2) et la jeter.
- Nettoyer le bol avec un chiffon propre, non pelucheux.
- Remplacer la cartouche (Réf. page 7 ) et les joints, ne pas oublier le joint torique.
- Remettre en place le bol avec son systéme de fixation.
- Resserrer la vis centrale apres avoir vérifié que le joint (5) est en bon état ; le remplacer si nécessaire.

Couple de serrage de la vis centrale : 1 m. kg maximum.

- Quvrir le robinet du réservoir a combustible.
- Réamorcer le circuit de combustible (voir page 25 ).

AMORCAGE DES CIRCUITS DE COMBUSTIBLE

- Avant la premiere mise en marche ( si nécessaire)
- Aprés remplacement de la cartouche filtrante du filtre a combustible.
- Apres une panne de combustible.

Le robinet du réservoir a combustible étant ouvert, opérer comme suit : (figures 13- 15-17).

- Dévisser la poignée de la pompe d'alimentation (Figure 13).

- Dévisser de quelques tours le bouchon de purge d'air (4) sur le filtre a combustible (figure 150u 17).

- Actionner la poignée de la pompe d'alimentation jusqu'a ce que le combustible s'échappe sans bulle d'air
par le bouchon de purge. Resserrer ce bouchon .

- Actionner a nouveau la poignée de la pompe d'alimentation jusqu'a parfaite disparition des bulles d'air
pouvant se trouver dans la tuyauterie allant du filtre & combustible a la pompe d'injection, |'air s'évacuant
par la soupape de dégazage (retour au réservoir). Cette tuyauterie étant transparente, il est facile de

controler cette opération .

- Parfaire le remplissage de la pompe d'injection en manoeuvrant la poignée de la pompe d'alimentation
jusqu'a sentir une résistance.

- Resserrer la poignée de la pompe d'alimentation .
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CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION

DEPOSE - MONTAGE ET CALAGE DE LA POMPE

Cette méthode est basée sur la mesure du déplacement du piston moteur du cylindre de référence qui pour ce
type d'appareil est le cylindre n® 3 (le cylindre n® 1 étant le cylindre c6té volant).

DEPOSE DE LA POMPE

- Libérer la pompe de toutes les tuyauteries et des commandes qui la relient au moteur.

- Déposer la pompe en la faisant pivoter vers |'extérieur.

PREPARATION DU MOTEUR

- Déposer le couvre - culbuteurs .
- Amener le piston du cylindre n® 3 au PMH ; a ce moment la les soupapes du cylindre n® 2 doivent étre
en bascule .
- Libérer a |'aide du leve-soupape ( Fenwick - 1614 T) la soupape extréeme du cylindre n° 3, de ses ressorts.
- Faire tomber la soupape sur le fond du piston.
- Rechercher le PMH du piston. Pour cela

- disposer un comparateur en bout de la queue de soupape en réservant une course descen-
dante d'environ 8 mm.

- Rechercher le point « ZERO » en virant le moteur de part et d'autre.
- Rechercher le commencement d'injection (Cl) pour cela

- Tourner le moteur dans le sens inverse de marche d'un quart de tour, puis dans le sens de
marche, pour remonter le piston a la valeur du Cl a savoir

Cl avant PMH 17° soit a 2,20 mm avant PMH du piston.

Ces opérations effectuées, ne plus tourner le moteur.

PREPARATION DE LA POMPE (voir figure 19).

Prélever sur |'ancienne pompe

- le pignon d'entrainement et le moyeu porte =pignon.

Sur la nouvelle pompe

= Monter le moyeu porte - pignon et bloquer |'écrou au couple de : 5 m. kg.
- Monter le pignon sur le plateau d'enfrafnemenf de la pompe.

- Bloquer les vis au couple de 1,75 a 2,5 m. kg et rabattre les freins téle.
- Monter le tube formant réservoir a combustible et le remplir

- Visser le tube de contrdle sur le raccord de refoulement, coté pignon.

- Remplir le tube de controle en tournant le pignon d'avant en arriére jusqu'a élimination compleéte des
_bulles d'air.
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CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION

- Vider a moitié le tube de contrdle du carburant qu'il contient en débloquant le raccord, de fagon & pouvoir
en controler la montée .

- Tourner le pignon doucement, sens d'horloge, s'arréter au moment précis ov le combustible commence a
monter dans le tube de contrdle.

C'est le début d'injection.

- Lacher le pignon qui revient de lui -méme en début d'attaque de came .

MONTAGE DE LA POMPE

Aprés s'étre assuré que le moteur n'a pas été tourné
- Placer sur la bride de fixation le joint, le coller a la graisse.
- Présenter la pompe sur le moteur et |'introduire en évitant de faire tourner le pignon.

= L'engrenement doit s'effectuer sans difficulté et les boutonniéres de la bride doivent
coincider avec les trous de fixation du carter .

- Fixer la pompe par ces trois vis, les serrer sans bloquer.
CALAGE DE LA POMPE : (voir figure 19).

La pompe étant toujours munie de son tube de contréle ainsi que du tube formant réservoir @ combustible :

- Basculer la pompe vers |'extérieur a fond de boutonniéres et la ramener lentement vers le bloc- cylindres
en observant le tube de controle, arréter dés que le carburant commence a monter.

- Bloquer les 3 vis de fixation de la pompe au couple de 2,5 m. kg.

CONTROLE DU CALAGE

- Tourner le moteur de 1/4 de tour, sens inverse de marche, afin de rattraper le jeu & la denture des pignons.

- Revenir sens de marche, en tournant lentement le moteur jusqu'au moment précis ou le carburant commence

a monter dans le tube de contrdle, a ce moment, le comparateur doit alors indiquer la valeur du CI.

Si le piston est trop bas, il y a excés d'avance, basculer la pompe vers |'extérieur, s'il est trop haut, il y a
retard, basculer la pompe vers le bloc - cylindres .

Cette opération étant terminée

)

= Raccorder les tuyauteries de combustible et la commande d'accélération .
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APPAREIL COMPRESSEUR

SERYO - MOTEUR (Fig. 20) .

Le servo-moteur se compose du cylindre (2) dans lequel coulisse le piston rainuré (3) formant soupape sur
ses deux extrémités.

Le pointeau (4), par |'intermédiaire du ressort (5) et de la vis creuse moletée (10) et contre - écrou (9)
applique le piston sur I'un de ses sieges et obture le passage de |' air vers le servo - moteur.

Les rondelles (8) en clinquant de 5/ 100, intercalées entre la face dressée du cylindre et le corps de la
piéce (6) formant le siege du piston sont prévues pour permettre un réglage rapide de |'écart entre la pression
d'enclenchement et de déclenchement.

Le siege (6) du piston ainsi que les rondelles en clinquant sont maintenus en place par I'écrou (7).

G - ¥ Seess ir . A 2 - 3 3 .
Urj tamis (1) plocer sur Ieﬂrqccord d arrivée d'air, arréte les impuretés qui pourraient venir se loger sur les
sieges de la soupape et empécher le fonctionnement normal du servo - moteur .

NETTOYAGE DU SERVO - MOTEUR

Avant de procéder au démontage, s'assurer qu'il n'y a pas de pression dans le réservoir d'air.

Démonter le servo-moteur et sortir le mécanisme intérieur en dévissant le gros écrou six pans (7) vissé
sur le corps de |'appareil ; prendre soin de ne pas perdre les rondelles clinquant (8).

Ne pas toucher aux autres écrous, ceux-ci réglant la tension du ressort qui assure le fonctionnement cor-
rect de la mise a vide, pour la pression d'utilisation a 6 bars.

Nettoyer le piston (3) et ses sieges ainsi que le pointeau (4).

Remonter dans |'ordre inverse du démontage.

REGLAGE DU SERVO-MOTEUR

Le réglage du servo - moteur est prévu pour un fonctionnement automatique et instantané avec faible écart
de pression :

- déclenchement : 6 bars (6 kg.)
- enclenchement : 5,5 bars (5,5 kg.)

" Le compresseur étant en fonctionnement en contrdlant au manométre d'air, aprés avoir débloqué le contre -
écrou, (8) on reglera

- par la vis creuse moletée (10) la pression de déclenchement, cette pression est obtenue par la variation
de la tension du ressort (5).

- Le réglage étant terminé, on bloquera le contre - écrou (9).

- La pression d'enclenchement a |'aide de rondelles (8) prévues pour venir s'intercaler entre la face
dressée du cylindre (2) et le corps de lapiéce (6) formant le siege du piston.

- Une rondelle clinquant de 5/100 correspond & un écart de 150 a 200 g.

- L'adjonction d'une rondelle correspond a une diminution de |'écart de pression.
- La suppression d'une rondelle correspond a une augmentation de |'écart de pression.
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APPAREIL COMPRESSEUR

Pour permettre un réglage rapide, on prendra soin, avant de procéder a ce réglage, d'ouvrir un ou deux
robinets de purge qui se trouvent aux extrémités du chdssis réservoir d'air.

CLAPETS

VERIFICATION DES CLAPETS

- Un seul clapet de refoulement défectueux fait tomber fortement le débit du compresseur et le fait chauffer
anormalement.

Il faut le remplacer dés que I'on s'en apercoit pour éviter la détérioration des autres clapets.
Le contréle des clapets est rapide.

Les robinets de départ d'air étant fermés et la pression dans le réservoir étant a la pression maxi d'utili-
sation, stopper le groupe.

Si les clapets sont en bon état, la pression au manométre ne doit descendre que trés lentement,

NOTA : Avant d'effectuer cette opération, s'assurer qu'il n'existe aucune fuite d'air aux tuyauteries du
compresseur.

Si un clapet de refoulement est défectueux, la pression tombe rapidement et la fuite se traduit par un sif-
flement trés prononcé de |'air qui s'échappe a travers le filtre.

[l est trés rare qu'un incident se produise sur un clapet d'aspiration. Quand un clapet d'aspiration n'est pas
étanche, le compresseur ne débite plus suffisamment. On s'en apercoit en fonctionnement en enlevant le
collecteur qui amene I'air du filtre a |'entrée d'air sur la culasse. Si les clapets sont en bon état, on ne
constate aucun refoulement d'air a |'entrée de la culasse, de cette facon il est permis de détecter lequel des
clapets est défectueux.

MONTAGE DES CLAPETS (Fig. 21).

Les clapets ne demandent aucun graissage et doivent étre montés complétement secs.
- Bien nettoyer le logement des clapets, le siege et les faces supérieures des clapets.

- Monter le clapet (1), sa face inférieure (a) doit &tre parfaitement étanche.

- Mettre en place la douille de blocage (2) avec son joint torique (3)

La douille de blocage doit étre absolument étanche, d'une part, entre |'aspiration et le refoulement (face b)
et d'autre part, sur le diametre extérieur par le joint torique.
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APPAREIL COMPRESSEUR

Monter |'ensemble du régulateur a air (4) et le fixer par les deux vis (5) celui~ci doit &tre absolument
étanche avec la culasse de fagon & éviter des entrées d'huile trés néfastes pour le clapet (calaminage,
obstruction des passages, cassage de lames).

Serrer a 1,2 m. kg les 2 vis (7) de maintien de la douille de blocage et bloquer ensuite les contre - écrous (6)

REGULATEURS DE MISE A VIDE

REMPLACEMENT DE LA MEMBRANE
- Enlever le couvercle aprés avoir au préalable enlevé le raccord d'arrivée d'air.
- Enlever la membrane (8) détériorée et la remplacer par une neuve,

- Replacer le couvercle et bloquer progressivement les 2 vis (9) en s'assurant que la membrane (8) est
bien en place et permet le libre débattement du piston.

- Serrer a 1,2 m. kg sans insister, les 2 vis (7) de maintien de la douille de blocage et bloquer ensuite les
contre - écrous (6).

NOTA : Nous recommandons aux utilisateurs de n'employer que nos membranes.

FILTRE DE PROTECTION DU SERVO - MOTEUR (Fig. 22).

Nettoyer la cartouche du filtre dans du gas-oil propre et |'égoutter.
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PROTECTION CONTRE LA GELEE

TRES IMPORTANT - LE GROUPE EST PROTEGE CONTRE LA GELEE POUR UNE
TEMPERATURE ALLANT JUSQU'A - 20°C

Le plein du radiateur a été fait en Usine avec un liquide de refroidissement spécial composé d'eau douce et
d'un produit contre le gel ( Ethyl « Glycol ) dans la proportion de :

40% d'Ethyl-Glycol =~ 60% d'eau douce.

Ce mélange réalisé par nos soins peut atre conservé tout |'été dans le radiateur sans inconvénient.

IMPORTANT - Les indications ci~dessus ne

sont valables que pour le matériel livré dans

les limites de la France Métropolitaine.

Vérification a effectuer avant |I' hiver sur les groupes livrés d'Usine munis d' Ethyl - Glycol.

Il est possible qu'a la suite de vidanges accidentelles, certains utilisateurs aient été amenés a compléter le
plein de leur radiateur avec de I'eau.

La protection de leur groupe contre le gel risque donc, de ce fait, de ne plus se trouver assurée dans de
bonnes conditions.

Etant donné qu'il existe une correspondance entre la densité du mélange du liquide de refroidissement
(densité qui peut varier, suivant le pourcentage d'Ethyl-Glycol, entre 1 qui est la densité de |'eau et 1,125
qui est la densité de I'Ethyl-Glycol) et le degré de protection du groupe, il suffit de mesurer cette densité
pour connaitre jusqu'a quelle température minima ce groupe est protégé contre la gelée.

VOIR TABLEAU DES CORRESPONDANCES
PAGE 32
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PROTECTION CONTRE LA GELEE

TABLEAU DES CORRESPONDANCES

DEGRE PROPORTION DENSITE
de protection d'Ethyl - Glycol du mélange
- 40 10 % 1,012
- 8 20 % 1,025
=39 30 % 1,037
- 20° 40 % : 1,05
- 300 50 % 1,062

Nous donnons ci-dessous la quantité du mélange a vidanger et a remplacer par la

quantité identique de MOBILGEL pour assurer la protection jusqu'a -~ 20° - 300,

CONTENANCE DU CIRCUIT D'EAU : 8 litres

Quantité de mélange a vidanger et a remplacer
DENSITE RELEVEE A VIDANGER zar dUQASOOBILGEL pour obtenir une PROTECTION
e
% (Densité : 1,05)
1 CEAURPUHRE ) ieoso s 40 7 litres
L0l et e 35 6 «
102 s e 29 5 «
1,03 e e 21 35 «
704 s 12 2 «
1,05 (protection - 20°) ....... 0 0 «
A VI Quantité a remplacer pour obtenir une
DENSITE RELEVEE VIDANGER  pROTECTION de - 300
7 (Densité : 1,062)

1 CEAURRERE ) ..cnos 50 8,5 litres
B0l e 45 7.5 «
B2 s e 40 7 «
O3 s e 34 6 «
B0 26 4.5 «
05 s 16 3 «
1,062 (Protection - 10° ) ..... 0 0 «
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PROTECTION EN CAS D'IMMOBILISATION PROLONGEE

Tout matériel non utilisé pendant une période prolongée risque de se détériorer rapidement s'il n'est pas
protégé contre la corrosion.

Nous recommendons |'emploi des huiles

POUR LA PROTECTION DU MOTEUR - COMPRESSEUR
ESSO « MOTOR PROTECT N° 5»
SHELL « ENSIS OIL 453 » ou SHELL « ENSIS ENGINE OIL 30 »

SYLANTAR STOCKAGE 10 W 20

POUR LA PROTECTION DU MATERIEL D'INJECTION

ENSI SHELL 152
ESSO MOTOR PROTECT N° 5
CASTROL WAKEFIEL DICK 8 327

Pour cette protection, nous préconisons le processus ci -dessous

- Vidanger a chaud et soigneusement |'huile du carter inférieur du moteur=-compresseur, remplacer éventuel =
lement la cartouche de |'épurateur d'huile.

= Remplir le carter jusqu'au repere « NORMAL » de la jauge avec |'une des huiles indiquées ci-dessus.
= Ajouter au combustible contenu dans le réservoir, 10% de |'une des huiles préconisées.

- Faire tourner le groupe pendant 10 minutes au moins a sa vitesse nominale, a la moitié et au trois quart de
cette vitesse afin que les tuyauteries, injecteurs, pompe et filtre se remplissent de ce mélange.

- Apres I'arrét du moteur, par les trous de bougies ou des injecteurs, pulvériser dans chacun des cylindres
5cms d'huile tout en faisant exécuter au vilebrequin quelques tours & la manivelle ou au démarreur.
Les bougies ou injecteurs doivent alors etre remis en place.

- Graisser avec cette huile, au pinceau ou a la burette, les queues des soupapes, leurs ressorts et la culbu-
terie.

- Pour parfaire la protection du moteur - compresseur et afin d'empécher |'humidité et les impuretés de
pénétrer dans le carter ou dans les chambres de combustion, dans les clapets compresseur, il est interes-
sant, d'obstruer soigneusement avec des chiffons propres imbibés d'huile, toutes les entrées d'air et
tuyau d'échappement etc .....

- Aprés ces différentes opérations, il est possible, sans nuire a la protection du moteur, de vidanger immé -
diatement le carter. L'huile recueillie pourra étre alors réutilisée pour procéder a la méme opération sur
d'autres appareils.

- Lors de la remise en service du groupe, son remplissage sera effectué avec |'huile normale prévue.
Le mélange de celle-ci, avec traces du lubrifiant de protection qui pourraient étre encore dans le moteur

au moment de ce remplissage, ne saurait en aucune maniere étre nuisible.

- Bien entendu on aura soin d'enlever les tampons, tels les chiffons imbibés d'huile, qui ont été mis en place
au moment du stockage.
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PANNES ET REMEDES
QUELQUES CONSEILS
PARTIE MOTEUR
PANNES CAUSES -REMEDES

LE MOTEUR NE
 PART PAS

LE MOTEUR
DEMARRE
DIFFICILEMENT

LEMOTEUR EST

IRREGULIER

LE MOTEUR EMET
UNE FUMEE BLANCHE

LE MOTEUR

S"ARRETE

- Huile du carter moteur pas assez

fluide

- Bougies de préchauffage
détériorées

- Résistance témoin grillée

- Contacteur défectueux

- Circuits ou connexion défectueux

« Présence d'air dans les circuits

- Commande d'arrét mal positionnée
(position STOP)

- Manque de compression

- Le moteur ne tourne pas

- Mauvais contacts

- Batterie déchargée

- Huile du carter moteur pas assez
fluide en hiver

- Air dans lapompe

- Légere prise d'air sur
['alimentation
« Injecteurs calaminés

- Eau dans le combustible

- Cartouche du filtre d'air colmatée
- Jeu anormal aux culbuteurs

- Pompe déréglée

- Manque de combustible

- Joint de culasse détérioré, eau
dans les cylindres

- Manque de combustible
- Désamorcage de la pompe

= Filtre colmaté

- Voir page 10

- Voir page 21

- Vérifier la résistance

- Vérifier le contacteur

- Vérifier les circuits et le serrage des
connexions.

- Vérifier les raccords et purger

- La placer correctement

- Voir soupapes ou segmentation

- Voir démarreur

- Vérifier que les connexions de la bat-
terie sont propres et bien serrées

- Faire recharger la batterie

- Vidanger |'huile du carter moteur étant
chaud. Mettre de |' huile d'hiver

= Purger lapompe

- Vérifier les raccords et les tuyauteries,
purger si nécessaire

- Vérifier, nettoyer et régler les
injecteurs

- Purger le filtre et toutes les
tuyauteries

- Nettoyer ou remplacer la cartouche

- Régler le jeu des culbuteurs

- Vérifier la commande

- Faire le plein du réservoir

- Remplacer le joint

- Jauger le réservoir

- Vérifier les raccords du circuit
d'alimentation

- Remplacer la cartouche

34
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- PANNES ET REMEDES

- Radiateur entartre
- Faisceau du radiateur encrassé
- Chambres d'eau du carter

- Turbine de pompe a eau
détériorée

PANNES CAUSES REMEDES
LE MOTEUR - Manque d'alimentation - Cartouche colmatée
PETARADE A - Insuffisance d'avance - Confier la pompe a un agent
HAUT REGIME accrédité
- Déréglage des soupapes = Vérifier le jeu aux culbuteurs
LE MOTEUR - Trop peu d'eau dans le radiateur - Vérifier le niveau
- Calorstat défectueux - Le supprimer momentanément et le
CHAUFFE remplacer

- Procéder a un rincage

- Le nettoyer

- Nettoyer les chambres et procéder a
un ringage

- La remplacer

PARTIE COMPRESSEUR

On ne recherchera les causes de mauvais fonctionnement du compresseur qu'aprés avoir obtenu la certitude

que le moteur est en parfait état de marche.

Pour s'assurer que le compresseur débite normalement, relever le temps de remplissage du réservoir, lequel

ne doit pas excéder 10 a 12 secondes pour porter la pression de 0 a 6 kg.

Si le temps de remplissage est nettement supérieur, le compresseur débite insuffisamment, vérifier

-S'il n'y a pas de fuite au circuit de refoulement ou dans tout le circuit d'air comprimé .

- Si le peigne des régulateurs d'air ne reste pas coincé en position « MARCHE A VIDE » (ressort cassé), si

les rainures de fuite du SERVO - MOTEUR ne sont pas bouchées.

- Si les clapets ne sont pas desserrés ou détériorés ; lamelles ou ressorts cassés ou grillés, les remplacer
en s'assurant qu'ils portent parfaitement, que leur blocage n'est pas défectueux.
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PANNES ET REMEDES

P ANNES

CAUSES

REMEDES

L'ENCL ENCHEMENT

ET LE DECLENCHE-

MENT SONT IRRE -

GULIERS

LE SERVO-MOTEUR
SEMBLE IRREGLABLE

MANQUE DE DEBIT
DANS LE CAS D'UN
CIRCUIT ETANCHE ET
AU REGIME NOMINAL

. Le servo-moteur est déréglé

- Le servo-moteur est encrassé

- Les régulateurs d'air n'ouvrent
g
pas les clapets d'aspiration

- Mauvaise étanchéité du piston

- Mauvaise étanchéité des lames de
clapets

- Mauvaise étanchéité entre
aspiration et refoulement

- Lames de clapets cassées

- Régler le servo-moteur au moyen des
rondelles de réglage.

- Enlever une rondelle pour augmenter
|'écart et inversement pour diminuer
|'écart

- Démonter le piston, le nettoyer

- Les membranes ne sont pas étanches
(percées) les remplacer

- Vérifier |'étanchéité des siéges

- Vérifier les clapets, nettoyer les lames,
ou si besoin est, changer les clapets

- Démonter les douilles de blocage des
clapets et les clapets.
Nettoyer les surfaces en contact

- Remplacer les clapets

36
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COUPLES DE SERRAGE

Rubrique Désignation Couples en m. kg
Vis fixant la culasse 65 & 75
Paliers de rampe de culbuteurs sur culasse 4 a- 55
Ecrou de blocage des vis de réglage des culbuteurs 25 a 175
Nylstop fixant le couvercle des culbuteurs 0,15 a 0,30
Boulons de bielles 55 a. 65
Vis chapeaux de paliers 95 a 10:5
Ecrou de blocage poulie sur vilebrequin 5= & 16
MOTEUR Vis de fixation du volant moteur 65 a 7
Raccord laiton biconique sur couvercle pompe & huile 4 a5
Ecrou de la vis fixant la pompe & huile 2 a: 25
Bougie de préchauffage 4 a5
Tubulures d'admission et d'échappement LS50 2
Boulons fixant le démarreur 35 a 5
Vis de fixation de la cuve épurateur d'huile 1 g 1.5
Ecrou fixant brides d'injecteurs 5= g-=D
INJECTEURS Ecrou de blocage d'injecteur sur porte - injecteur 6 a7
Ecrou raccord tube d'injection 2 ae=3
POMPE Fixation pompe sur carter distribution 2 a-25
D'INJECTION | Fixation pompe sur adaptateur 1E7E =G D
Vis de fixation pignon d'entrainement 5= 2
COMPRESSEUR | Vis de maintien de la douille de blocage des clapets 1 a2
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