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Il faut un commencement a tout. Pour
commencer, nous présentons 30 études
réalisées sur des tracteurs les plus
divers. Il ne faut voir dans notre tentative
que notre volonté d’aider les agriculteurs
a déterminer les modéles qui convien-
nent le mieux a leurs exploitations.

LS

BANCS D’ESSAIS

D E

TERRE NOUVELLE

uniques en

Europe

Ils sont indépendants de tout Syndicat
industriel, de tout Bureau d’études,
comme le journal Terre nouvelle est
indépendant de tout organisme profes-
sionnel, de tout Syndicat, ou Bureau
d’études industrielles, de tout parti poli-
tique. Terre nouvelle, son journal, ses
bancs d’essais sont au seul service de
Pagriculture et des agriculteurs.
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LE CHAMPION

“COMET?”

état.

L'ETUDE, & notre Centre d'essais, du tracteur CHAMPION,
i type « COMET », s’est poursuivie pendant les mcis de mars

et d‘avril. Quelques chutes de pluie, 32 millimétres en tout,
n‘ont pas altéré l'adhérence des terrains d'essais sur lesquels
les conditions étaient bonnes pour la saison.

La température relevée a 1 m 40 du sol a varié de —6° a
+ 17° et les écarts journaliers moyens étaient de 15°.

Nos essais ont porté principalement sur un TRACTEUR
AYANT 350 HEURES DE FONCTIONNEMENT, présentant un bon
état mécanique et des pneus dont l'usure a 10 % laissent une
valeur pratique valable pour les mesures d’effort de traction que
nous citons par ailleurs. Ce premier tracteur n'avait pas de rele-
vage hydraulique et fut employé avec un outillage trainé.

Nous avons, de plus, expérimenté un relevage hydraulique de |
marque Grosdemouge sur un « Comet » également en parfait |

LA MISE EN ROUTE, méme par temps froid, a toujours été ins- |
tantanée, aussi rapide que celle d'un moteur & essence.

Nous avons utilisé du fuel oil dont I'emploi est recommandé
par le constructeur du moteur CERES. Bien que ce soit un diesel
& taux élevé de compression, nous lui avons fait absorber ce
que son propriéiaire, un agriculteur, lui a toujours donné. A part

durée.

SAE 30.

rentiel.

les départs « fumants », aucune défaillance n’est apparue au
cours de nos essais.

De l& & conclure que l'on peut employer sans danger du fuel
dans tous les moteurs diesel. Certes pas!

Cependant, en toute objectivité, il nous apparait qu'aucune
contre-indication ne puisse étre formulée & l'égard du CERES,
& condition toutefois d’employer un fuel bien décanté et sous
réserve d'un contrdle strict de non-usure cnormale du moteur, des
injecteurs et de la pompe aprés une utilisation de trés longue

L'huile moteur: une détergente pour diesel, de viscosité

INCIDENTS A SIGNALER:

Plusieurs desserrcges d'écrous du chassis.
‘* Déblocage inopiné des quatre écrous de fixation de la tuyau-
terie d'échappement.
| + Impossibilité d’obtenir l'enclenchement du blocage du diffé-

i Perte de clés & molettes placées dans la boite a outils dont
la fermeture s’ouvre en marche lors des secousses dues
aux inégalités du sol.

\

Son comportement, ses performances

1. AUX LAP{QU”RS

Les mois d¢ mars et avril, malgré
quelques averses éparses, ont été plutot
secs et ventés, Les terres de labours se
yrésentaient donc favorablement sous
‘aspect de Padhérence superficielle des
terre argilo-calcaires.

Cependant, nous avons éprouveé  le
tracteur CuampioN « Comer » dans plu-
sieurs sols argileux encore fortement
humides, afin de mieux déterminer les
limites de ecapacité au travail de ce
matériel.

Nous avons employé¢ principalement
des charrues trainées et accessoirement
une charrue réversible portée attelée en
3 points.

Avant de résumer nos observations,
nous devons signaler que ce méme ftrac-
tear muni de roues d’un diametre plus
grand verrait ses possibilités acerues,
a condition cependant que le rapport des
3 vitesses inférieures et leur valeur res-
tent les mémes. Car, la premiére vitesse
de 2,18 km/heure permet au moteur de
uissance moyenne de libérer une excel-
ente puissance & la barre, sous réserve
de ne pas ayoir de patinage. Or, celui-
ci sur sol meuble ou mou ¢était assez
fréquent : roues de diametre trop faible
et blocage du différentiel ne fonction-
nant pas (tout au moins sur le modele
étudié).

CAPACITE DE TRAVAIL

Avec outils trainés., — Bisoc 12 pouces
pour labour en planches, facile a atteler,
manceuvre relativement aisé¢e : le con-

ducteur assis trés a Darriére peut fa-
cilement atteindre les leviers de ter-
rage. Les 2 premiéres vitesses, convena-
bles pour le labour, permettent de con-
server une réserve de puissance au mo-
teur qu’il n’est pas toujours commode
d’utiliser a plein car le travail est li-

mité par P'adhérence qui n’est pas tou-
jours bonne.

Avec outils portés. — Egalement bisoc
mais reversible pour labour & plat. At-
telage rapide, bon comportement de
I'ensemble en cours de déplacement
routier, peu de balancement du tracteur




qui conserve une bonne direction, peu
ou pas de cabrage.

Nous n’avons pas eu recours au les-
tage des roues motrices par gonflage des
pneumatiques avec de l'eau et n'avons
pu utiliser le blocage du différentiel.

Cependant, nous estimons que le
« Comet » est capable de tirer 2 socs
dans des conditions normales de cul-
ture, le matériel porté augmente les
possibilités en réduisant notablement
le patinage.

Mais il est encore peu répandu sur
ce modéle !

COMPORTEMENT DU TRACTEUR

Adhérence molrice normale pour un
tracteur de cette catégorie pour ia-
quelle devraient étre prévus plusieurs
moyens d’amélioration.

Adhérence directrice correcte, nous
n'avons pas eu a subir de cabrage. Le
Comer est suffisamment lourd & T'avant
et, bien ramassé, il a une excellente
stabilité longitudinale, :

Voila deux avantages appréciables aux
labours, cependant nous avons noté des
inconvénients :

Garde au sol insuffisante : 33 cenli-
metres sous le carter moteur; c’est un
peu juste quand on fait un labour pro-
fond.

Freinage indépendant des roues mo-
trices mal commode « actionner : 1'é-
. troitesse et le rapprochement excessif
des 2 pédales rendent imprécise 'action
du pied qui souvent porte des chaussu-

2. DANS LES TRAV

res a semelle large qui appuie sur les
2 pédales en méme temps sans permetire
de corriger un écart de direction ou un
début de glissement ou patinage.

PERFORMANCES
ET CONSOMMATION

Les chiffres cités correspondent aux

.controles effectués i notre Centre sur

le tracteur <« Comet » équipé de la

charrue trainée que nous avons large-

ment utilisée.

— En premiére vilesse, 2 socs, labour

a 28 cm avee enfouissement de fu-
mier. Par journée de 8 heures : dans
un champ de 180 m de longueur,
planches de 20 ¢m de large, 1 ha et
28,5 litres de fuel consommeé.
En deuxiéeme vitesse. — Dans le meé-
me chantier, mais a 23 ecm de pro-
fondeur nous avons labouré 1 ha 60
et usé 29 litres de fuel-oil.

Tous ces essais avaient lieu moteur
au reégime maximum, sans surcharge.
En moyenne. cela représente des besoins
horaires de 3,6 litres, environ, en
combustible.

REGLAGES, CONTROLES
ET SECURITE DES ATTELAGES

Les outils trainés ne suscitent pas de
réflexions défavorables avant a leurs
réglage, controle et sécurité, meis leur
utilisation ne nous auntorise pas non plus
& décerner au tracteur « Comet » des

AUX SUPERFICIELS

Canadien de 3 metres de large, 11
dents, herse de 4 meétres, rouleaux (3 de
2 metres accouplés), épandeur d’engrais
de 4 m, semoir de 3 m a sabols avec
herses attelées derriére, ont été abon-
damment utilisés pour nos essais en une
période de travaux intenses de prépara-
tion du sol pour les semis de printemps.

Voici les remarques favorables que
nous en tirons pour le CHAMPION
¢« COMET »

— Tassement peu apparent du sol.
— Intérét de Paccélérateur au pied pour
les manceuvres.

3. DANS LES TRAVAUX DE RE(}OLTE

— Bon comportement du moteur a tous
les régimes.

Mais les insuffisances que nous lui
avons découvertes sont les suivantes :
— Siége encore peu amorti.

— Jumelage des roues arriére non prévu
pour augmenter une adhérence par-
fois précaire.

— Blocage du différentiel inutilisable
au cours de nos essais.

Dans les travaux d’entretien des cnl-
tures en lignes, le propriétaire d'un

C'est dans Pexécution des travaux de
récolte  (fauchage, moisson, pressage,
battage, arrachage) que T'on doit avoir
recours a la prise de force. Quand celle-
ci est indépendante, il en résulte une
¢conomie de carburant, de main-
d’ceuvre parce que meilleur rendement
et de matériel, puisque le moteur auxi-
liaire n’est plus nécessaire.

Or le CuamproNn « CoMET » n’a pas
d’embrayage indépendant pour sa prise
de puissance mécanigue. Sen utilisation
dans les travaux de récolte ne peut sa-
tisfaire a toutes les exigences de I'utili-
sateur de tracteur en 1956.

NOUS RECONNAISSONS VOLONTIERS LES
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QUALITES qu'il posséde pour ce genre
d’activité :

— Premieére vitesse lente, bonne gamme
de vitesses pour les champs;

— Puissance moyenne bien employée;

— Roues bien dégagées pour recevoir
des chaines d’adhérence;

- Direction souple, stire et précise:

~ Accélérateur au lpic(l;

- Plateau

manivelle pour barre de
coupe;
- Attelage agricole réglable pouvant

tirer les matériels de récolte;
Prise de force en position arriére et
dans I'axe ;

¢loges a leur sujel. Dans ce domaine,

il est des plus classiques.

Quant aux outils portés et en parti-
culier ceux de travail du sol, ils nous
inspirent plusieurs remarques :

Bras et tirant du relevage trop som-

mairement accouplés;

— La barre de poussée, correspondant
au 3° point, vient heurter le support
de siege quand loutil est relevé au
maximum;

— Les réglages en largeur et en vertica-
lite ou « aplomb » sont impratica-
hles en cours de marche;

— Le réglage en profondeur, obtenu as-
sez precisément, est cependant com-
mandé par 2 leviers mal placés quant
a leur accessibilité.

- La descente de Plinstrument, limitée
en ampleur et a4 volonté, est assez
brutale si on pousse trop violem-
ment le levier du relevage.

D’autre part, le secteur gradué per-
met de repérer la position de la char-
rue nar rapport au tracteur, c’est une
amélioration judicieuse, qui compense
partiellement TPabsence d’une correc-
tion automatique.

Quant & la sécurité de I'attelage en
as de heurt, nous n’avons pu en con-
troler Pefficacité.

En résumé : Bonne capacité aux la-
bours du tracteur « Comet » dont
I’adhérence naturelle se trouve accrue
par le relevage dont le systéme d’at-
telage manque de solidité mais est
puissant et précis.

« CoMET » ne pourra lutiliser que s’il
plante ou séme a 60 em au moins et §’il
intervient avant que la végétation ne soit
trop développée, car la garde au sol est
insuffisante. Quant & I'absence de prise
de foree indépendante, inconcevable sur
un tracteur aussi récent, elle ne peut
autoriser les meilleurs rendements des
appareils de traitement actionnés par
la puissance de cette prise de force.

Cependant : la maniabilité générale,
les rédlages de la voie et le relevage
hydraulique donnent au « Comet » cer-
tains avantages pour ’exécution des
travaux superficiels.

L.a consommation horaire a vari¢ entre
2.1 et 3,5 litres de fuel-oil,

— Prise de puissance hydraulique (sup-
pnlément).

MAIS NOUS DEPLORONS
— Linsuffisance de garde au sol;

—— La prise de force non indépendante;
—— La pompe du relevage tributaire de
'embrayage principal;
— I’échappement  inférieur

d’incendie des récoltes);
— Et les défaillances du

différentiel.

Néanmoins, le « Comer », dont la
capacité actuelle correspond a : une
faucheuse latérale de 1 m 80, une lieuse
de 2 m 10, une moissonneuse-batteuse
de 1 m 8 4 2 m avec un moteur auxi-
liaire, ou une presse-ramasseuse pclit
modele aurait une aptitude supérieure
et un rendement amélioré s’il ne présen-
tait pas les défauts signalés ci-dessus.

(risques

blocage du



4. DANS LA MANUTENTION

Peu d’agriculteurs bénéficient a ce
jour des avantages que procurent les

chargeurs adaptables sur tracteur. Mais
pour faire fonctionner ces appareils qui
rendent de réels services, il est néces-
saire de disposer d’un bloc hydraulique
avec une ou mieux deux prises de puis-
sance pour commande a distance des
vérins,

Sur le « Comet », ce bloc est pré-
vu, mais non monté en série et vendu
sur demande.

I permet d'alimenter, par Pinterm¢-
diaire de canalisations souples, un éle-
vateur dont TPadaptation apparemment
possible ne semble pas avoir été étudice
par le constructeur.

D'ailleurs

La dureté de 'embrayage, la difficulté
de passage des vitesses inférieures, le
freinage indépendant malaisé puis insuf-
fisant en marche arriére rendraient pé-

nible le travail de manutention. De plus,

la. pompe du relevage, dépendant de
I'embrayage princ I])dl du tracteur, ne
donnera pas au chantier toute la sou-

plesse désirable.

Tous ces inconvénients font du
Champion « Comet » un tracteur mal-
aisé pour les travaux de manutention.

(est (Inmm.v'c. car il offre cependant,
a ce sujet, quvlquos commodités

— Bonne maniabilité, visibilité cor-
recte, poids suffisant a [P’arriére, vi-
tesse lente et robustesse tout au
moins apparente.
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avec poulie prise de force, sous licence allemande Renk,
sont construits par les Ets Grosdemouge. Des usines de
montage de Bar-sur-Aube il est sortie, en 1955, 1.434 trac-
teurs, vendus par la Société CHAMPION-TRACTEUR, 19,
avenue Sainte-Foy, a Neuilly-sur-Seine.
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% Le tracteur CHAMPION TYPE « COMET » est fabriqué en ¢ Prix: 1.210.191 francs (transport en plus); relevage hydrau-
France. Le moteur est un diesel CERES; la boite et le pont lique : 127.198 francs,

Ce matériel bénéficie de la ristourne de 15 %.
Délai de livraison : sous quinzaine.
" Service aprés vente : organisation débutante avec de bonnes
intentions.
Matériel adapté : excepté les charrues, le choix en est laissé
a l'initiative de l'acheteur.
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5. EN TRAVAUX SPECIAUX

En évolution forestiére normale, c’est-
a-dire en embrayant le plus doucement
possible, nous n’avons pas obtenu de
performances remarquables, car le trac-
teur Cuampion, auquel nous demandions
de trainer progressivement les grumes,
patinait trés vite sur un sol, il est vrai
recouvert de feuilles pourries et glis-
santes,

Par contre, en évolution plus hardie
en ¢ lancant » le « ComET », celui-ci
arrivait a « arracher » des charges de
1.400 4 1.500 kg et les sortir de la coupe.
Cela était possible, car le cabrage était

6. A POSTE FIXE

La poulie de battage (a gauche du
carter de pont) et la prise de force (a
Parriére et dans I'axe) sont commandées
par le méme levier et tournent en méme
temps.

Leur manque de protection est f[la-
grant et on concoit difficilement com-
ment le conducteur peut accéder sans
risque au siege pour débrayer, pour ar-
réter la transmission de puissance.

. chantier en

pratiquement nul, aucun danger de ren-
versement. Nous accrochions la chaine
de tirage a la barre agricole.

Ce genre de travail nous autorise a
donner un avis favorable concernant la
robustesse et la résistance aux a-coups
du tracteur « ComeET » employé sur ce
deuxiéme vitesse,

Cependant des roues de plus grand
diamétre et le blocage du différentiel
auraient ll)ormis de débarder normale-
ment, c’est-a-dire sans chocs pour le ma-
tériel et.. le conducteur qui était fort
malmené.

La mise en ligne de la courroie,
moins commode que lorsque la poulie
est a4 D'avant, est cependant possible.
Quant a Pimmobilisation du tracteur :
le frein a main (reli¢ aux freins a pied),
n’a pas unc efficacité exceptionnelle et
il faut caler les roues arriére.

Le moteur Cérés, pour lutilisation a
poste fixe est bien adapé et résiste par-
faitement si I'on prend soin de proteger
le radiateur contre les poussiéres qui
nuiraient au refroidissement et de net-
toyer fréquemment le filtre a air.

Pour controler les vitesses de rotation

7. EN TERRAIN E

Le tracteur CoamMpioN « COMET »,
bénéficiant d’une période saine pendant

ses essais, a trouvé des conditions
d’adhérence fort acceptables pour les

épreuves sur terrain en pente. C’est avec

la voie de 1 m 56 que nous avons tra-

raillé les coteaux et raidillons.

Les qualités du « COMET » :

— Cabrage treés rare;

— Centre de gravité bas a l'avant;

— Premiere vitesse lente;

— Accélérateur a pied;

— Essieu avant oscillant,

pour le travail sur sol incliné nous ont

fait oublier la difficulté d’évacuation du

sicge en cas de danger. En deuxiéme
vitesse, avec charrue trainée, nous
avons franchi :

— En labour a flanc de coteau ou per-
pendiculaire au sens de la pente.
Pente & 18 % : si la charrue conserve

sa raie, I'effort demandé au tracteur pour
remonter ls terre vers le haut provoquc
un patinage fréquent que nous nous re-
fusons a chercher & corriger par frei-
nage alternatif & gauche ou a droite,
car nous connaissons l'imprécision de
cette intervention sur les pédales trop
petites et trop rapprochées. Si le blocage
du différentiel avec fonctionné, il aurait
annulé en partie le patinage et permis
un travail correct. Seule ressource : faire
peiner le moteur en jouant avec la pédale
d’accélérateur.

Pente & 25 % : quelques metres suf-
fisent pour nous convaincre de Pinca-
pacité de labourer correctement et de
maintenir le tracteur en raie sans danger
pour Pessayeur.

En labour dans le sens de la pente el
en montant, sur une cote a 18 %, pas de
cabrage, mais patinage intense en pre-
miére vitesse. En deuxieme, le moteur
peine mais on monte a peu prés sans
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PENTE

sursauts, c’est vraiment la limite (pro-
fondeur du labour : 15 cm).

Un outillage porté bien adapté nous
aurait vraisemblablement facilité la mon-
tée d’une pente a 20 %.

Tout au long d'une journée en forét,
nous avons noté

— Facilité d’évolution dans le taillis;
— Utilité du rideau obturateur de ra-
diateur qui, complétement remonté,

maintenait la température de l'eau a
78 degrés, ce que nous contrdlons
sur le thermomeétre du tableau de
bord;

— Consommation horaire : 2 litres de
fuel-oil,

Le constructeur ne semble pas des-
tiner son engin aux travaux spéciaux
de voirie rurale pour lesquels, d’autre
part, le moteur Cerés est monté cou-
ramment sur des appareils de travaux
publics.

de la poulie et de la prise de force, un
comple-tours-moteur donnerait des indi-
ations précises facilitant les reéglages
en fonction des matériels mis en
euvre.,

Presse, petite batteuse, scie circulaire,
broyeurs peuvent étre actionnés par le
« ComET » dont lutilisation a poste fixe
n’est possible que duns un milieu for-
tement aéré pour dissiper les [umées
nocives qu’'il émel.

Consommation moyenne pour faire
tourner une scie a buches : 2,2 litres
de fuel a I'heure.

Conclusion : Le tracteur « Comet »,
de la société Champion, conserve une
bonne stabilité en tous sens sur des
pentes de 18 %. Au-dela il est limité
d’abord par son adhérence, puis par
le danger couru par le conducteur qui
ne peut évacuer rapidement le poste
de conduite dont le frein a main, mal
placé, est obstacle le plus grave.

EPREUVES DE FREINAGE
Avec remorque a 4 roues. Poids a vide : 1.420 kg. Charge : 4.000 kg
(Voie arriere du tracteur : 1 m 46)
CHEMIN PARCOURL
apres coupure d'alimentation
et freinage
pour immobilisation totale
| viTESSE du convoi (en métres) |
NATURE DU CIRCUIT INITIALE TR T OBSERVATIONS
UTILISEE .
Avec frcinage |
Sans freinage | automatique
de la vemorque | et conjugué
de la reniorque |
Relief plat
Route goudronnée séche. . .. ..... 4 12Zm ; 7 m &0
Route goudronnée séche. . . . ..... 5" 19m | 10 m 50
Route goudronnée humide. . . 4 17m80 | 9m 50  Glissement.
Route goudronnée humide. . . 5° 2l m \ 15 m 80 IDémpage dangereux.
Relief en pente [
(sur 240 m, 14 m de dénivellation)
Chemin rural médiocre. . . . ......] [
05T (7 St R N e SN 4 23m 13 m 50 Dérapage.
e L S e e P R 8% 27 m 18m 70 |Dérapage et glissement.
B O e e ST s s e s s 2 3m 2m Retenue tres difficile.
|




automatiques, ainsi que nous l'avons
8‘ D A N S L E S T R A N S P O R T S constaté au cours de nos épreuves de

Le tracteur CHampioN « CoMET », bien
qu ayant une gamme de vitesses étendue
de 2,18 4 24,8 km/heure, ne possede pas
un ctagement correspondant aux néces-
sités de transport :

— Pour les champs, il lui manque une
vitesse de 8 km environ;

— Pour la route le trou est grand entre
12,37 et 24,8. Cette derniére est bien
trop rapide pour les transporls en
toute sécurité.

freinage.
D’ailleurs, le constructeur conseille a CE TRACTEUR VA TROP VITE !

ses clients de.. n’utiliser que des re- 2 ) Bt BT r
morques munies de freins puissants et Dautre part, il possede cependant des
(ualités routiéres :

pouvant étre manceuvrés par le con-

ducteur du tracteur. — Synchronisation entre la 4° et la 5%
Bien d'accord avec lui. Cependant, — Accélérateur a pied;
lancé avec un ¢ CoMET » a 24 km/heure — Bon rapport entre la puissance et le
.et 4 ou 5 tonnes chargées sur une re- poids;
morque, il n’est pas posslble de s’arréter — Attelage mutlel arriere a deux posi-
sur une distance inferieure a 10 metres, tions;
méme si le véhicule est muni de freins — (,h.npc de refoulement a l'avant,

Parmi toutes les qualités indispensables pour qu’un tracteur soit valable,
voici celles qui existent et celles qui manquent sur le

LE MOTEUR ET SES ANNEXES LA LIAISON AVEC LES OUTILS
® Facilité de démarrage a froid ....| OUl | frés bien, ® Attelage routier a l'arriere : |
P TG T R W S S R T Oul I pour remorques trainées .......... | OUI
® Consommation faible en carburant| OUl | normale. pour remorques semi-portées ...... NON |
® Consommation faible en huile de ® Attelage routier de refoulement a
graissage. . . . . ceveesses| OUL | normale. KRYBRE: 0550 0o doienn e vadinoses o s Oul
® Régulateur toutes vxteues ........ OuUI ® Barre d’attelage :
® Refroidissement efficace. . . .. ...| OUI pour’ outils trRIned 5 Luiviens s e (018
— Appareils de contréle : réglable en hauteur ............... OUI | 3 positions.
thOTMOIRIYE, o atsr s veisin/o s ois siaincs SOOI réglable en largeur ................ | OUI | 11 positions.
pression. dhuile. iia s isie o v sann b O ® Systeme d’attelage : ’
AMPETEMENTe. « oo o o o cosssessevns ] OUI pour outils portés ., ............... | OUI
compteur d'heures. . . . ............| NON avec relevage intégré ............. | NON
— Filtration suffisante air ............ OUI indépendlnt saeia e | NON en supplément
LT P S AT T L 21 Oul pululnt M @8] commande malaisée.
CRIDUIRY, . » b /0o aiwmre o mne DS OUI | avec filtre spécial pour précis. . ... AT (4(@ 16|
fuel-oil. a réserve suffisante d’ hulle ....... ' NON | :
— Réservoir de combustible a grande ® Attelage rapide des outils portés..| OUI
contenance (au moins pour |1/ heures ® Embrayage indépendant des prises|
de favailll o v .50 s e e OQUI | 48 litres. R R A S | NON
— Batterie d’accumulateurs : ® Prise de force a l arriere .......... OUI
S () e e e s et Bl 0] §) | ® Prise de commande hyd"ﬂ“lique!
BIGR PYOWGREE: o oo wreesiasenime el “OUT pour comrnande a distance (bas-
capacité suffisante. . . .. ...........| OUI culage de remorques, chargeurs, !
élévateurs, relevages)..........| NON/| sauf en suppl.
® Poulie de battage accessible ...... | OUI
PEOLEEEE o S o ot S b ke NON
R 2N T | NON
LE TRACTEUR PROPREMENT DIT ® Prises de force latérales ......... | OUI | une a gauche.
S i1 e R R A Y L ‘ NON
® Bonne adhérence . ... ............. | OUI | sans excés. i
® Embrayage doux a actionner...... ‘ NON LA CONDUITE ET L’ENTRETIEN
PEORLOERIE. o« oainesivn s udvnvsasven] NON ® Siege d’acces facile ............... OUI | arriére gauche.
fncile & régler .iviiiiieseinsivesiie Ooul T 0t RN B RO A SRR 7 oy 5y ) NON |
® Vitesses bien étagées ............. NON | ftrou entre 3° el 4. 1 e Y S R S R SR e OUI
suffisamment étendues. . .. ........| OUI Evacuation facile et rapide....... NON |
faciles a passer. . .. .......c0iiueins OUI | pour 5" et 4°. ® Commandes bien placées .......... (018]
NON | pour lest auires. aisées a actionner ................. NON | pédales freins el accélér.
® Freins a pied : ® Absence de vibration ............. OUI | sauf a. larrét.
indépendants pour chaque roue...| OUI ® Protection contre les intempéries..| NON
efficaces en marche AV ........... NON ® Bonne stabilité générale .......... (0]8]|
efficaces en marche AR ........... NON ® Entretien simple. . .. .......c.i.000. OUI
faciles a régler .................0. OuI 2 31 L AT A s S L NON/| 25 graisseurs.
® Accélérateur a pied. . . ..........00 OuI — Maniabilité sans fatigue ............ oul
® Garde au sol élevée court rayon de braquage .........., OUI | 2m80.
(au moins 40 e€m) ......ccuiiies NON | 33 cm. — Bonne visibilité vers I'avant ......... ouIl
— Voie variable de maniere simple et s AR STy PRSI LU S o o TAL b (18]}
T R AR I R S RO S QuUI R R R A L OUuUl
— Réducteur de vitesses . ......o..uiinn. NON == B'°“° & outils prévue .............. OUI | mais mal fermée.
— Blocage du différentiel ............. OUI | mais fragile. =riimecks facile. ot o s g A oul
— Frein a main accessible ............. (0]0] \ — Possibilité de repos pour le conducteur
— Eclairage complet . . .. ....0iiviiian NON | phare arriere. | en cours de marche ................ OUl  appui sur le volant.

CHAMPION COMET
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mais elles ne doivent pas faire oublier :

— Freinage insuffisant et irrégulier;

—- Absence d’anneaux pour chaines de
sécurité;

— Retenue précaire
la charge
cole;

— Prise de force non indépendante pour

pour immobiliser
arrétée en montant une

actionner une remorque
avec le meilleur rendement.
L.e « CoMET » est capable de lirer
3.500 kg a 4.000 kg sur route ; 2.500 kg
sur terrain de culture sain, et 1.500 kg
sur terrain humide (4 cause du patinage).
Aucune remorque semi-portée n’est
proposée par la maison Cuampion, Il est

épandeur

.vrai que le relevage étant facultatif, on

ne peut systématiquement
véhicule de ce genre.

Pendant les transports effectués &
charge, nous avons enregistré plusieurs
cabrages, surtout quand on est attelé en
position haute et au moment du <« dé-
marrage ».

prévoir un

(Voir tableau des épreuves de freinage en page 94)

LE POSTE DE COMMANDE

AMPEREMETRE —

PRESSION
DHUILE

COMMUTATEUR _
DECLAIRAGE

THERMOMETRE
D'EAY

BoUuToN DU
DEMARREUR —

ACCELERATEYUR &
AU PIED o

P'[ DALE
0 EMBRAYVAGE

Sur le « CoMET » sans relevage hydrau-
lique, on prend place par Parriere en
escaladant la barre d’attelage agricole
et les chapes routiéres.

Sur le « ComEeTr » équipé du relevage,
Pacces est moins facile : les tiges de
réglage des tirants d’attelage, le siege
poussé vers P'avant (ad 12 c¢m du bord
inférienr du volant) et les 2 tiges com-
mandes du relevage génent sérieusement
le conducteur.

D’autre part, dans tous les cas, I'éva-
cuation du si¢ge n'est pas rapide. Lors-
qu'un danger soudain impose une ¢jec-
tion volontaire ou imposée du conduc-
teur, celui-ci peut étre retenu par le
levier de commande du frein a4 main
dont la position a droite du siége, en-
combre le poste de conduite.

Sur le tracteur étudié, le confort de
Passise est plus théorique que pratique.
Bien que muni d’un amortisseur, le si¢ge
n'est pas souple, les dénivellations du
sol sont ressenties désagréablement.

La direction est douce a toutes les
allures, suffisamment démultipliée (4
tours de yolant pour aller des poinis
extrémes de braquage). Rayon de virage
en premiére vitesse, avec frein serré :
2 m 80; avee frein libre : 3 m 60 pour
la voie de 1 m 46.

Visibilité satisfaisante en
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toutes di-

reclions, néanmoins le capot de 67 em
de largeur obstrue une surface impor-
lante pour la vue vers Pavanl.

A l'usage, nous avons remarqué plu-
sieurs défauts

1. Embrayage a pédale dur a action
ner.

2, Pédales de freins de surface petite,
trés rapprochées 'une de 'autre, si bien
qu’il est pratiquement difficile de les
appuyer indépendamment lorsque I'on
a des chaussures a semelles de plus de
9 em de largeur.

3. Accélérateur au pied encadré par
la tige du frein gauche et le boitier de
direction. En cours de marche, le retrait
du pied commandant l'accélérateur ne
peut étre rapide comme il se doit pour
freiner en cas de besoin.

4. Frein a main encombrant la plate-
forme a gauche du siege.

5. Les tiges de commande et de rele-
ge hydraulique sont situées sous
%

va
Pavant du siege. Les atteindre et les

|
'a

MANETTE
DACCELERATEUR

CONTACTEUR
GENERAL

PEDALES
DL TREINS A
D/fD

LEVIER DE
CHANGEMENT
O VITESSES

manceuvrer est trés mal commode, sur-
tout que l'une d’entre elles passe de
justesse entre le carter du bloe hydrau-
lique et la boule du levier d’enclenche-
ment du blocage du différentiel.

6. Enfin, si 4° et 5° vitesses sont syn-
chronisées et treés faciles a passer en
marche, les autres vitesses sont dures
a enclencher.

On peut se reposer pendant le travail
en prenani appui sur le volant, dont la
position légérement oblique est judi-
cieuse.

Sur le « Comer », aucun dispositif
de protection contre les intempéries
n’est actuellement diffusé.

Pour résumer : Le poste de con-
duite est accessible par P’arriére : plu-
sieurs commandes, trop rapprochées,
méritent améliorations, PPaccélérateur
a pied compléte ’accélérateur a main.
Le confort et la protection du conduc-
teur sont précaires.

Ce banc d'essais a été publié dans T'erre Nouwvelle, numéro 354, du 4-5-1956.



CONTROLE DE FONCTIONNEMENT ET ENTRETIEN

CONTROLE DU MOTEUR
ET DE SES ANNEXES

Le tracteur CHampioN « COMET » pos-
sede sur son tableau de bord, 3 cadrans
fort utiles

fhermometre pour l'eau de refroi-
dissement.

- Manometre de pression
graissage du moteur.
Ampéremetre pour vérifier la charge
de la dynamo.

Ces appareils, indispensables pour
un ¢lémentaire controle, mériteraient
d’¢tre complétés par

- Un compteur d’heures;

Un compte-tours moteur et une lam-
pe pour éclairer les cadrans la nuit.

D’autre part, il existe un rideau cache-
radiateur, dont le réglage s’obtient en
faisant pivoter le capot vers I'avant;
ainsi se trouvent parfaitement dégagés
le moteur et ses annexes qui sont ftres
accessibles. Toutefois, un réglage depuis
le tableau de bord serait plus pratique.

Le réservoir a4 combustible présente
une excellente capacité de 48 litres, ca-
pable d’assurer sans réapprovisionne-
ment un travail 4 pleine charge pendant
plus de onze heures. La cartouche dun
filtre & combustible ne se nettoie pas
il faut la remplacer toutes les 500 heures.

Le carter inférieur du moteur contient
9 litres d’huile diesel détergente, la vi-
dange est prévue entre 100 et 150 heures,
selon Tintensité d’emploi du tracteur;
plus rapprochée quand le moteur est plus
vieux. Quant au nettoyage de I'élément
filtrant du filtre & huile, le construc-
teur ne donne, et, a tort, aucune pé-
riodiciteé.

d’huile de

CONTROLE GENERAL
ET ENTRETIEN DU TRACTEUR

Le¢ manuel d’entretien du « ComET 3,
a peu preés complet pour le moteur,

est trés insuffisant pour le tracteur pro-
prement dit. Il y manque surtout une
illustration commentée de maniére sim-

ple et des indications plus détaillées
concernant les utilisations agricoles pour
lesquelles est destiné ce tracteur.
Vingt-cing graisseurs assez accessibles,
doivent ¢étre nettoyés et remplis sous
pression chaque journée de {ravail.

. Controles des niveaux, plein des réser-

voirs et graissage quotidiens exigent une
demi-heure. Bien qu'il soit préva de
graisser soigneusement les 14 graisscurs
du chassis une fois par semaine, nous
estimons qu’il est préférable d’intervenir
plus fréquemment, étant donné les con-
ditions difficiles des chantiers agricoles
en géncéral poussiéreux.

D’autre part, pour que le graissage soit
rationnel, il faut 3 types de graisses
selon les organes (direction, pompe a
cau, moyeux, articulations ou chissis);
une normalisation, c’est-a-dire D'unifica-
tion des lubrifiants par Pemploi d'une
seule graisse serait bien accueillie.

I’ensemble boite-pont du « Comer »
ne comporte qu'un orifice de remplis-
sage qui permet de faire simultanément
le plein de la boite, du pont, de la prise
de force, de la transmission de puissance
a la poulie et du plateau latéral d’entrai-
nement de la barre de coupe. Deux vi-
danges par an pour mettre huile d’é¢té ou
d’hiver.

Le bloe hydraulique du relevage, de
capacité variable selon la marque, est
placé sous le sieége. L’huile, différente
selon la saison, doit ¢étre yidangée et
remplacée toutes les 400 heures de fonc-
tionnement du tracteur.

I.e réglage de I'embrayage propre-
ment dit s’opére par une porte de visite
situ¢e au-dessus du carter des transmis-
sions. Ceux de la course de la pédale
d’embrayage et des timoneries de freins
i main et & pied sont normalement obte-
nus par jeu des écrous.

Il existe sur le « CoMET » une boile
a outils placée sous I'emplacement des
batteries d’accumulateurs. Elle est trop
petite (27 em de longueur, 15 em de
section carrée), bien accessible mais mal
fermée : lorsqu’il y a des secousses, le

L’attelage routier
arriere,

a deux positions
d'accrochage,

est amovible et

« coiffe » la prise de
force.

portillon s’entrouvre et laisse ¢chapper
les petits outillages livrés avec ce frac-
teur.

CONTROLE ET REGLAGE
DES OUTILS

Surtout employé avee des outils trai-
nés, le tracteur CHAMPION <« CoMET »
peut ¢galement recevoir des outils por-
tés attelés en 3 points, :

POUR LES APPAREILS TRAINES, la buarre
d’attelage agricole posséde plusicurs
combinaisons pour modifier le point
’accrochage. Le secteur, sur lequel glis-
se la barre oscillante, a 11 trous et peut
se placer a 3 hauteurs variables du sol :
38,41 et 44 centimeétres, selon les exi-
gences du travail demandé.

Le réglage des instruments est pos-
sible depuis le siége du tracteur, car
(‘5'.llli-(‘i‘ place le conducteur bien en ar-
riere, a portée de main des leviers de
modification des réglages en profondeunt.
Quant aux transformations concernant
la largeur, elles ne peuvent s'obtenis
qu’'a Parrét.

La visibilité est correcte et permet
une bonne observation du comporte-
ment des outils dans ou sur le sol.

POUR LES APPAREILS PORTES, le rele
vage hydraulique et le systéme 3 points
ont ¢té retenus. Le bloe, de marque Gros-
demouge, actionne les bras du relevage.
()’('51 un « simple effet », cela veut dire
qu’il a pour fonction de relever I'outil, 1a
descente s’opére seulement par le poids
de Poutil. Néanmoins, le plus récent
relevage de cette marque présente un
avantage complémentaire, intéressant
pour Pagriculteur : une manette spéciale
se déplace a la volonté de l'operateur
pour limiter & Pavance la hauteur de
maintien de la charrue, par exemple.
De cette maniére, on dispose de plu-
sieurs réglages intermédiaires qui, une
fois déterminés au début d’un chantier,
permettent de repérer et de retrouver
instantanément la position de 'appareil
par rapport au tracteur.

Cette amélioration du réglage en hau-
teur rend incompréhensible Pabsence de
manivelle de correction de I'aplomb en
cours de marche. En effet, les tirants du
relevage sont modifiables en longueur
par vis télescopiques et manchon ac-
tionné par une tige inaccessible en cours
de marche.

>ar ailleurs, le meéme systéeme, applique
a la barre de poussée est satisfaisant
pour corriger Pangle de « piquage ».

Par contre, nous critiquons

La liaison précaire par un seul boulon
entre les bras du relevage et les tirants
d’attelage.

I’absence d’un dispositif vraiment ef-
ficace de sécurité entre tracteur et outil
pour le cas d’obstacle imprévu devant les
pieces travaillantes de linstrument.

Enfin, il est urgent que le construc-
teur mette entre les mains de ses clients
une notice d’utilisation et d’entretien du
relevage. Nous avons pu constater que
cette obligation était souvent négligée.

Pour conclure : Les contréles et
réglages des outils portés ou trainés
seraient grandement facilités si le
vendeur mettait a la disposition de
I’agriculteur une documentation plus
compléte.
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CE QUE DECLARE LA PUBLICITE DU CONSTRUCTEUR...

1. Moteur souple, puissant, démarrant instantanément, fonctionnant au fuel.

2. Consommation réduite : 2 litres 1/2 a I'heure.

3. Tracteur étudié dans ses moindres détails pour répondre a toutes les exigences des utilisateurs les plus

avertis.

4. Bénéficiant d’une large garde au sol, il autorise les travaux de binage et buttage sans aucun dommage pour

les cultures.

5. Le blocage du différentiel, si précieux en terrain difficile, triple ses possibilités.

6. Sur demande, tous les modéles CHAMPION peuvent étre équipés du relevage hydraulique 3 points.

7. Utilisation de tous les outils en vente sur le marché francais ou étranger.

1. Nos essais avec le tracteur CHam-
PION type « COMET », équipé du moteur
Céres D-2 K-30 confirment point par
point les affirmations du constructeur.
Le moteur est, en effet, souple, le ré-
gulateur est sensible. La puissance pra-
tique correspond aux indications thé-
oriques : c'est un bon 25 CV. Le dé-
marrage est effectivement aussi rapide
que celui d’un moteur a essence en bon
état. Quant a Putilisation du fuel, bien
que nous soyons réservés quant a son
emploi dans un moteur diesel, nous
reconnaissons volontiers que le CERES
semble ne pas en souffrir. Toute notre
expérimentation s’est déroulée avec du
fuel, sans que le moteur témoigne de
défaillance. Par ailleurs, nous connais-
sons des tracteurs CHAMPION qui ont,
aujourd’hui, plus de 7.000 heures de
marche au fuel.

Cependant nous ajoulerons, au sujel
du moteur que celui-ci présenle un en-
combrement wverlical important qui
limite de facon regreltable la « garde
au sol » ou dégagement du « COMET ».

2. A trés peu de choses prés la moyen-
ne des consommations de carburant
que nous avons contrélées, correspon-
dent aux citations du constructeur.

Nous arrivons a un chiffre de 2,65
litres &4 I'heure, ce qui est normal dans
Pétat actuel des techniques modernes
du diesel.

Au sujet de la consommation d’huile,
voici la quantité ajoutée pendant 120
heures de marche pour maintenir le
piveau a son maximum : 6.200 gram-
mes. Cela correspond a wune consom-
mation de 52 gramme a I’heure de tra-
vail pour une utilisation fréquente i
pleine charge.

3. Non ! Les exigences complexes et
multiples des utilisateurs ne sont pas
toutes satisfaites par le tracteur CoMmET,
dont les détails de conception ne com-
ortent pas tous les aménagements que
Bag\‘icnltcur apprécie particulierement,
et que nous réclamons pour lui.

Nous citerons les principaux dispo-
sitifs dont Pabsence ou Iinsuffisance
ne permettent pas Pexécution correcte,
rapide et facile de plusieurs travaux :
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..CE QUE NOUS EN PENSONS

— Prise de force & embrayage indé-
pendant.

— Relevage hydraulique intégré avece
ompe non commandée par lem-
hrayage de 'avancement du tracteur.

— Difficulté de manceuvre des freins a
pied pour ralentir indépendamment
chaque roue.

— Attelage routier arriére me pouvant
étre employé en méme temps que la
prise de force (cas de I'épandeur de
fumier). L

4. La garde au sol minimum, requise
pour les travaux de binage, buttage, trai-
tements chimiques des plantes sarclées

en végétation, se situe aux alentours de
40 em. Le « CoMeET », dont le dégage-
ment de 33 em, sous 'axe de la triangu-
lation de Pavant-train, n’offre pas une
garde au sol remarquabl>. Elle est méme
insuffisante.

5. Il est certain que le blocage du dif-
férentiel augmente les possibilités d’adhé-
rence en limitant les risques de patinage
des roues motrices. Cependant, bien que
précieux en terrain difficile, ce disposi-
tif ne peut en aucun cas tripler les pos-
sibilités d'un tracteur, tout au plus

(voir suite page 100)

adhérence.

Larre de traction agricole.
Les résultats en sont les suivants :
1. A ATTELAGE ROUTIER :

En 1™ vitesse. — Effort moyen soutenu :
En 2° vitesse. — 950 a 1.100 kg.
En 3° vitesse. — 800 et 920 kg.

Limitation des efforts due au cabrage.

En 1™ vitesse. — 1.320 et 1.630 kg.
En 2° vitesse. — 1.120 et 1.350 kg.
En 3° vitesse. — 850 et 1.050 kg.

du tracteur se situe pour la premiére vitesse a :
Effort
Poids

seulement pour des charrues trainées :
Pour I'utilisateur

ficielle.

une adhérence moins bonne.

EFFORTS DE TRACTION OU PUISSANCE A LA BARRE

La mesure des efforts de traction a lieu sur terrain de culture plat trés tassé, offrant une bonne

Le tracteur pesait, complet, avec le conducteur : 1.780 kg.
Le dynamométre fut attelé successivement dans la chape inférieure de l'attelage routier et a la

1.170 kg; effort maximum en pointe :

2. A LA BARRE DE TRACTION DES OUTILS :

Les pneus 1128, gonflés a 1.000 grammes, usés a 10 7, ont témoigné d'un glissement de 7 7.
En conséquence, le coefficient d’adhérence ou rapport entre I'effort de traction et le poids

1.320
1.780

Les outils portés doivent améliorer encore le coefficient d'adhérence. Cependant, comme le rele-
vage hydraulique est encore peu répandu sur ce tracteur, nous donnerons une appréciation pratique

le CHAMPION type « COMET » est capable de tirer :
En 1™ vitesse : Une charrue & 2 socs, douze pouces, en labour profond (30-33 cm) dans des
conditions normales de résistance a la pénétration des outils d'un sol de bonne adhérence super:

Le blocage du différentiel, a conditions qu'il puisse fonctionner normalement, devrait permettre
de labourer avec deux socs dans des conditions analogues de profondeur, mais sur un lerrain ayani

1300 kg.
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LA FICHE TECHNIQUE

Moteur. — Céreés diesel. Deux cylindres
106 mm, course des pistons 130 mm,
verticaux D 2 K 30. 4 temps. Alésage
cylindrée totale 2.290 cm?. Chemises
amovibles du type humide. Taux de
compression 20. Soupapes a culbu-
teurs. Régime variable de 1.000 & 1.500
tours/minute.

Filtres prévus. — A air : a bamn
(’hile; filtres spéciaux pour milicu
poussiéreux. A huile : crépine et fil-
tre 4 élément en toile. A combustible :
filtre Lavalette 4 garniture feutre et
pour Pemploi du fuel : filtre P. M. a
cartouche Diatrose.

Alimentation. — Pompe d’alimentation
intercalée entre le réservoir et le
filtre, entrainée par l'arbre & cames du
moleur.

Injection. — Pompe Lavalette et in-
jecteurs 4 téton. Pression des injec-
* teurs : 125 kg par cm®.

Régulateur. — Du type mécanique cen-
trifuge a masselottes, avec levier de
réglage de vitesses de 1.000 a 1.500°
tours/minute.

Systéme de mise en route. — Par
temps trés froid : < Start Pilote » mon-
té entre le filtre a air et le moteur,
on y introduit une capsule contenant
un liquide spécial qui s’enflamie ires
facilement en tournant la manivelle et
en décompressant.

Par temps froid et emploi du dé-
marreur ¢lectrique de 12 volis et 3
CV : décompresser le moteur.

Par temps chaud : démarrage direct
sur la compression au démarreur élec-
trique.

Graissage. — Sous pression de 25 a
3 kg par em?; pompe a engrenages,
apacité du carter d’huile : 9 litres.

Refroidissement. — Par cau, en cir-
cuit Termé : radiateur, ventilateur el
pompe de circulation. En supplément
;m thermostat régulateur peut élre
ivré,

Equipement électrique. — 2 bhalleries
de 12 volts. Démarreur de 3 CV. Dy-
namo a régulateur de charge, entrai-
née par la courroie du ventilateur ré-
glable pour assurer la tension de cette
courroie. Eclairage avant, prise a Var-
ri¢ére, avertisseur.

Transmissions et propulsions. — Em-
brayage a disque unique, commandé
{)ar pédale. Le carter unique contient
’ensemble boite-pont, bloc, prise de
force, poulie et, en complément, le
plateau latéral pour entrainement de
la faucheuse (Licence Renk construit
par Grosdemouge).

5 vitesses avant : 2,18-4-6-12,37-
24,8 kin/heure et 1 vitesse arriére :
6,5 km/heure pour un régime de 1.500
tours/minute au moteur et pneus avant
directeurs : 5,50 x 16; pneus arriére
moteurs : 10 x 28.

Différentiel avec blocage, transmet
dircetement Teffort aux arbres de
roues.

Direction. — Par volant et boitier
Gemer placé au-dessus du carter de
la boite de vitesses. Barre de direc-
tion & gauche du moteur. Avant-train
oscillant muni de ressorts amortisseurs.

Freins. — Freins a pied, indépendants
pour chaque roue, jumelage obliga-
toire hors des champs. Du type a tam-
bours sur les demi-arbres de roues
arriere. Frein a4 main placé a droite,
agit sur les roues arriére de méme fa-
con que les freins a pédales.

Voie variable. — A D'arriére en ulilisant
les différents montages des disques et
jantes. Réglages discontinus, de 1 m 26
a1 m 66 avec écarts de 5 cm.

A Pavant par coulissement de I'es-
sieu extensible de 1 m 26 a 1 m 66
avec écarts de 10 cm.

Dispositifs recommandés par le cons-
tructeur pour améliorer I’adhérence.

- Lestage des roues arriére par gon-
flage des pneus a I'eau.

Attelages et relevage. — Sur modele
normal : barre d’attelage agricole a
Parriére, secteur percé de 11 trous de
19 mm avec barre oscillante, réglable
en 3 positions par rapport au sol :
38-41 et 44 cm.

Attelage routier arriére, amo-
vible, coiffe la prise de force. 2 chapes
a 50 et 58 em du sol.

— Chape de refoulement & I'avant,
a 60 em du sol.

— Sur le co6té droit, entre les 2 es-
sieus, des trous filetés sur le carter
d’embrayage, permettent la mise en
place d’une barre faucheuse et autres
outillages.

En supplément. — Relevage hydrau-
lique non intégré. Pompe fixée &
gauche de la boite de vitesses et en-
trainée par P'arbre primaire. Plusieurs
et actionnent un attelage en 3 points.
marqgues sont actuellement proposées
Réserve hydraulique : 5 litres d’huile
spéciale, 1 prise de puissance pour
vérins commandés a distance.

Prise de force. — Mécanique a can-

nelures normalisées, placée a Parriére,
dans I'axe du tracteur, 2 55 ¢m du sol.
Tourne a 545 tours/minute pour un
régime moteur de 1.500 tours/minute.

Poulie de battage. — Branchée sur la
méme transmission que la prise de
force est placée a gauche en arriére
du pont, Diametre 196 mm. Tourne
a 1.585 tours/minute pour la vitesse
maximum du moteur.

Capacité des carters et réservoirs

Systéme de refroidissement
Réservoir a combustible
Carter inférieur du moleur

Carter de transmission (boite ponlts-poulie)

Plateau manivelle

Bloc hydraulique pour relevage des oulils

........................................ litres 15

Puissance annoncée par le constructeur

A LA POULIE, 28 CV. -

— A LA BARRE, 25 CV

— L’examen des courbes caractéristiques du moteur diesel Céres D-2 K-30

pass¢é au banc d’essai statique donne

Puissance a la poulie

Indication sur les possibilités du moteur

| Consommation

‘ cv correspondante

; ? en gramimes

’ cheval/heure
Puissance maximum soutenue ........... 27 . 199
Puissance d’utilisation normale .......... | 25 \. 196

Influence de la charge sur la consommation

a vitesse constante

1.500 tours-minute

Puissance ‘ Consommation
( Ii.(‘j\’c correspondanie
% s ‘ (en grammes cheval/heure)
|

‘ 14 i 220
17 4 208
20 : 200
- | 196
o8 1 203
30 | 218
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peut-il permettre le passage de zones dif-
ficiles et accroitre de 10 a 50 % Vef-
fort de traction disponible & la barre !

Par ailleurs, le tracteur étudié s’est
obstinément refusé au crabotage du pont
arriére et nous portons un jugement peu
favorable sur le blocage du différentiel
proposé sur le CHAMPION <« COMET ».
Cela d’autant plus fermement que nous
avons vu d’autres utilisateurs qui, eux
aussi, ont eu des ennuis avec cet amc-
nagement dont la mise au point semble
perfectible.

6. Pourquoi le relevage hydraulique
livré seulement sur demande ? Par éco-
nomie pour Yacheteur, nous dira-t-on.
Nous ne sommes pas du tout d’accord
et, & nouveau, nous rappelons qu’aucun
tracteur agricole ne doit étre livré au-
jourd’hui sans un dispositif de relevage.
Car la dépense supplémentaire, repré-
sentée par cet accessoire indispensable,
est largement compensée par les services
qu’il rend a Pusage.

Ce n’est pas rendre service a l'agri-
culteur que de lui laisser le choix ! Le
relevage doit faire partie intégrante du
tracteur destiné a tous travaux, car il
permet de réaliser entre le moteur et les
outils une liaison logique constifuant lt
« cellule » compléte du travail motorisé.

7. La jeunesse de la maison CHAMPION-
TRACTEURS est une excellente excuse i
I'absence de recommandations particu-
licres pour le choix du matériel adapté.

Toutefois, cette situation, si elle de-
vait se prolonger serait dommageable
pour Pacheteur qui a souvent besoin
d’étre guidé pour éqaiper « au mieux »
son tracteur.

AVANTAGES

77 Mise en route trés facile.
¢ Stabilité et visibilité correctes.

“ Accélérateur au pied.

“* Voie variable.

— Attelage avant.
— Prise de force latérale.

I’AVIS DE LA FERMIERE

Nous confirmons & nos lecteurs no-
tre point de vue en ce qui concerne
Putilité d’un avis féminin sur les trac-
teurs que nous étudions.

I1 est bien entendu que, aussi doux
et souple soit un tracteur, les secous-
ses et trépidations du travail ne convien-
nent pas & un organisme féminin. En
regle général, les femmes n'ont donc
que bien peu a s’intéresser aux ques-

tions techniques qui y sont relatives. |
Par contre, un secteur d’activités tres |

féminines & la ferme comme en toutes
professions est la surveillance du con-
fort et de la sécurité de tous. C’est pour-
quoi il est indispensable qu’une fer-
miére ne soit pas tenue en dehors du
choix d’un tracteur.

Voici les points sur lesquels en geé-
néral elle doit porter son attention et,
@’autre part, les réponses en ce (ui
concerne le tracteur ¢tudié aujourd’hui,
c¢’est-d-dire, le CHAMPION.

Q. Le bruit du moteur est-il sourd et
grave ou aigu et sec ?
R. Bon, c’est-a-dire sourd et grave.

Q. N’y a-t-il aucun dégagement de fu- |

meées ou odeurs incommodantes ?

R. Le pot d’échappement tourné vers |
le bas ne crée pas d’incommodilé. |

Q. Le cas échéant, le conducteur peut-il
s’échapper facilement du siége ?

R. Non, on se heurte au frein a main.

Q. La détente en cours de marche est-
clle possible ? (appui sur le volant

R.
Q.

R.

0.
R.

.

Q.
R.

Q.

R.
Q
R.

.

R

Q.
R.

ou laile, allongement ou déplace-
ment des jambes).
Normale.

Le siege est-il suffisamment souple
ct bien concu ?

Bonne forme, mais amorlissement
insuffisant.

Les vibrations ou frépidations sont-
elles supportables ?
Oui,

. L’accélérateur et les freins offrent-

ils toute sécurité ?

Accélérateur ¢ main dur « maneu-
vrer. Bons [reins « f[aible vilesse,
Y a-t-il un accélérateur a pied ?
Oui.

Les systemes de relevage sont-ils
concus pour c¢lre manceuvrés avee
une relative facilité ?

Non.

Quelle protection a ¢té prévue contre
les intempéries ?

Aucune par le construcleur.

. Quel est le degré de stabilité du

tracteur ?
Normale.
Observations particulieres ?
Malgré Uétonnement d'un claque-
ment de moteur & la mise en roule,
celle-ci est treés facile.

D'autre part, ce tracteur va lrop
vite en prise. Ses [reins qui seraient
bons sont alors insuffisants.

** MOTEUR ROBUSTE, « digére » le fuel-oil.

7. Bonne gamme de vitesses pour travaux aratoires.

— Excellente capacité du réservoir a combustible.

en résume :

TRACTEUR CHAMPION “COMET”

INCONVENIENTS

* VITESSE ROUTIERE TROP RAPIDE EN 5.
“* Poste de commande difficile a évacuer.

"7 Prise de force non indépendante.

. Relevage hydraulique : en supplément, non intégré, non indé-

pendant, de capacité en huile insuffisante.
| ¥ Blocage du différentiel fragile.

. ** Pédales de freins mal congues.

* Levier de vitesses difficile a manceuvrer.
— Pédale d'embrayage dure & appuyer.
— Peu de materiel bien adapté. )
— Garde au sol insuffisante.

— Movyens de contréle a compléter.

L'UNION DE DEUX ELEMENTS CEPENDANT VALABLES: MOTEUR ET TRANSMIS-

SIONS N'EST PAS SUFFISANTE POUR DONNER NAISSANCE A UN TRACTEUR

AGRICOLE. DE NOMBREUSES AMELIORATIONS SONT NECESSAIRES POUR FAIRE
DU CHAMPION « COMET » UN ENGIN APTE A TOUS LES TRAVAUX.
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ACHEVE D' IMPRIMER
SUR LES PRESSES DES ETABLISSEMENTS BUSSON
A PARIS
LE XXV JUILLET MCMLVII
POUR

“ TERRE NOUVELLE "

EDITEUR

*

La conception de la couverture du présent ouvrage
est des
Stupios G.E.P.-PuBLicITi

Le tracteur au centre est exécuté par le dessinateur
Le HEpAN

LLa mise au point finale de I'ensemble
est du dessinateur ReNE CaIlLLE

Les photographies illustrant nos bancs d’essais
pratiques sont du reporter-photographe
MARCEL CHADEFFAUD

Tous droils de traduction et reproduction réservés pour tous pays



