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LE NOUVEAU TRACTEUR

“BRISTOL 22"

Le pelil tecacleue a chenilles
a gcande puidsance, cobusle, écoenomique

Importateurs exclusifs pour la France et ['Union Frangaise :

Compagnie Francaise POWELL DUFFRYN

56, Rue du Faubourg Saint-Honoré — PARIS-VIII®
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*

Agents Généraux pour le Midi de la France :

MECAGRI 92, Rue de Varenne - PARIS-VIIe

—— Téléphone : INValides 92-45



LE NOUVEAU TRACTEUR
“"BRISTOL 22

Se fait en || largeurs différentes

du plus étroit : modéle vigneron : 0,98 m hors tout

au plus large :

Largeur des chenilles

modéle agricole

.65 m hors tout

17,8 cm ou 25 cm

MOTEUR
ALESAGE
COURSE

PUISSANCE
NOMINALE AU FREIN

PUISSANCE
EFFECTIVE AU FREIN

INJECTION

GRAISSAGE

VITESSE DU MOTEUR

REFROIDISSEMENT

CAPACITE DU RESER-
VOIR

DEMARRAGE

CONSOMMATION
MOYENNE

MODELE DIESEL

MODELE ESSENCE

Perkins P3 (TA) a 3 cylindres
88,9 mm

127 mm

32 CV & 2000 t-m

25 CV a 1500 t-m

Indirecte dans une chambre de
précombustion

Sous pression

Contrélée par régulateur automa-
tique @ 1500 t-m

Par circulation forcée et radiateur

40 litres

Electrique par batterie de 12 volts.
Bougie de réchauffage et pompe
d’injection & main KIGASS pour
faciliter le démarrage a froid.

environ 2,5 litres de gas-oil al’heure

Austin O.H.V. a 4 cylindres
79 mm

Il mm

30 CV a 2000 t-m

23 CV a 1500 t-m

Carburateur Zénith 30 VEA

Sous pression

Contrélée par régulateur automa-
tique a 1500 t-m

Par circulation forcée avec ther-
mostat et volet de radiateur

40 litres

Electrique par batterie de |2 volts.

environ 3,5 litres essence a I'heure




CARACTERISTIQUES DU TRACTEUR “BRISTOL 22”
EQUIPE AVEC MOTEUR AUSTIN O.H.V.

Chaine de commande de distribution. — Rou-
leau duplex recouvert d’'une frette en caoutchouc
synthétique pour permettre une marche silencieuse.

Pistons. — En alliage d’aluminium; deux segments
d'étanchéité et un segment racleur.

Vilebrequin. — A 3 coussinets, équilibré.

Graissage. — Alimentation d’huile sous pression
par une pompe a engrenage ; 'huile passe d’abord
dans un filtre @ grandes mailles et ensuite dans un
filtre Técalémit a plein écoulement.

N

Refroidissement. — Circulation a partir de la
pompe a fravers un radiateur a tubes, capacité : 17 lit. ;
thermostat pour signaler une température anormale-
ment élevée ; ventilateur a grandes dimensions avec
ailettes en acier rivées.

Régulateur centrifuge commandé par engrenage ;
graissage constant, actionné par le vilebrequin par

I'intermédiaire d'un engrenage hélicoidal ; vitesse du
moteur 1500 tours-minutes.

Carter. — En fonte démontable, capacité du
carter : 8 litres ; échappement silencieux ; filire a air
et filtre primaire a bain d'huile.

Allumage. — Soit par magnéto avec avance et
retard automatique, soit avec bobine et delco.

Equipement électrique facultatif, dynamo de
12 volts, avec contréle de voltage constant, démarreur
électrique, batterie 60 ampéres-heure, un ampére-
métre de contréle.

Carburant. — Alimentation par réservoir en
charge en acier soudé, capacité 40 litres ; filtre carbu-

rateur type Zénith inversé n° 30 sur le modéle a
essence.

Double carburateur sur le modéle V.O. donnant un
démarrage automatique et marche lente & |’essence.

CARACTERISTIQUES DU TRACTEUR “BRISTOL 22”
EQUIPE AVEC MOTEUR PERKINS P3 (TA)

Le moteur P3 (TA) est congu pour donner un maximum de
32 CV a 2000 tours-minutes et fournir un couple trés élevé a
bas régime. La puissance maximum de fraction & la barre est
donc disponible lorsque le besoin se fait le plus sentir.

DEMARRAGE
Le P3 (TA) est équipé avec démarrage électrique, commandé
par un bouton contact et KIGASS. Par température moyenne
ou quand le moteur est chaud, utiliser le démarreur électrique
seul. Par temps froid, le KIGASS, dispositif composé d'une bougie
de réchauffage située dans le collecteur d’admission, est réchauffé
électriquement en appuyant sur le bouton correspondant pendant
30 secondes. Le carburant est envoyé sur la bougie par la pompe
a main et le moteur part au démarreur électrique. Le KIGASS
expérimenté depuis de nombreuses années assure un démarrage
parfait et ne nécessite pratiquement aucun autre entretien que
la vérification de I'injecteur et du réchauffeur toutes les 1.000 h.

BLOC CYLINDRES
Et la partie supérieure du carter de vilebrequin sont coulés
d’une seule piéce en fonte spéciale a haute résistance.

CULASSE
La culasse en fonte au chrome porte les soupapes, les poussoirs
et les injecteurs. Les culbuteurs sont montés par-dessus la culasse
et sont enfermés dans un carter léger coulé en coquille.

ARBRE A CAMES
L'arbre a cames est monté dans le bloc cylindres du cété opposé

a la pompe d’injection ; il est porté dans des coussinets largement
calculés.

VILEBREQUIN

Le vilebrequin est extrémement rigide et porté dans des coussi-
nefs des deux cétés de chaque cylindre. Il est équilibré statique-
ment et dynamiquement.

EMBIELLAGE
Les coussinets sont formés par deux demi-coquilles en acier
garnies de métal rose assurant un large soutien au vilebrequin.
BIELLES
Les bielles sont forgées en acier au nickel chrome molybdéne.
Les coussinets des bielles sont du méme type que ceux du vile-
brequin.
DISTRIBUTION

L'arbre d cames et I'arbre de la pompe d’injection sont entrainés
par une chaine d rouleaux triples enfermés dans un carter &
I'avant du moteur.

PISTONS
Les pistons sont en fonte pour les moteurs a régime lent.

GRAISSAGE
Le graissage du moteur est assuré par une pompe a engrenages.
Il comprend un filtre a plein écoulement, crépines et indicateur
de pression. La capacité du carter est de 6,5 litres et I'huile doit
étre vidangée toutes les 150 heures.

VENTILATION

Les gaz et vapeurs d’eau du carter et du couvercle de la culasse
sont conduits dans le collecteur d’admission d’air et consommés
par le moteur.



POMPE D’INJECTION
La pompe d’injection est du type monobloc et construite par les
Etablissements C.A.V.

INJECTEURS
Accessibilité et refroidissement assurés. La chambre de pré-
combustion brevetée « aeroflow » combine les avantages de
I'injection directe et indirecte. Les injecteurs sont montés sur
le dessus de la culasse pour les rendre trés accessibles. lls ont
deux orifices, I'un sur le dessus du piston et I'autre dirigé dans
la chambre de précombustion sphérique qui assure par un
mouvement circulaire le mélange parfait de I'air et du gas-oil.

PRISE D’AIR
L’air est aspiré dans le moteur a travers un large filtre & bain
d’huile qui exclue toutes les poussiéres et protége les cylindres.

REFROIDISSEMENT

Une pompe a eau montée a I'avant du moteur assure la circu-
lation d’eau du radiateur. Elle est entrainée ainsi que le venti-
lateur par la courroie du vilebrequin.

REGULATEUR

Un régulateur trés souple est monté sur la pompe d’injection,
maintenant le régime du moteur dans des limites précises.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

L'équipement de démarrage électrique comporte : un démarreur
axial 12 volts C.A.V. n° BSS 5.12 K/66, une dynamo Lucas |2 volts
140 watts type C 39 PLI (avec retour a la masse) et un régulateur
de tfension.

CARACTERISTIQUES GENERALES COMMUNES
AUX TRACTEURS “BRISTOL 22”
DIESEL ET ESSENCE

DEBRAYAGE
Borg et Beck, plaque simple de 23 c¢cm, Butée d’embrayage gra-
phitée, fonctionnant avec pédale a pied et levier supplémentaire
a main a l'arriére du tracteur.

BOITE DE VITESSE
Trois vitesses et marche arriére — tous les engrenages en acier
a 3 9 de nickel chrome cémentés — paliers a billes sur arbre

principal et secondaire — paliers a rouleau sur la butée de
I'arbre principal — arbre secondaire pour la commande de la
prise de force.

DIRECTION

Cadran en acier a 3 9% de nickel chrome cémenté, sur I'arbre de
direction, ce dernier en acier a 3 % de nickel chrome, trempé
dans I'huile et fournant sur palier a rouleau conique.
L’embrayage de direction est du type multidisques, commandé
par I'intermédiaire de butée a billes, par des leviers a main
séparés pour chaque chenille.

Freins a pied indépendants sur chaque chenille pour virages
sur place.

PONT ARRIERE
Pignon en acier a 3 9, de nickel chrome, cémenté et monté sur
palier a billes.
Engrenage ; en acier a 3 9% de nickel chrome, cémenté, la
partie extérieure boulonnée sur une couronne de fonte dure
elle-méme fixée a un axe et montée sur paliers a billes, envelop-
pée dans un bloc de fonte.
Graissage par bain d’huile.

GALETS PORTEURS ET GALETS DE CHENILLES
Construits en acier embouti, entrainés par une transmission
avec arbre en acier cémenté dans des bagues autolubrifiantes.
Il existe quatre paires de galefs porteurs inférieurs et une supé-
rieur par chenille, montés sur axes en acier cémenté, graissés
par pompe técalémit.

La roue folle avant est montée également sur un axe en acier
cémenté supporté par une fourche avec ressort de tension ne
comportant qu'un seul joint de fixation.

Les chenilles enfierement indépendantes et oscillantes.

CHENILLES
Montées sur silentblocs de fagon a éviter I'usure du mécanisme
de commande.
Sabots de contact plats munis d’antidérapants soudés électrique-
ment. La chenille ainsi constituée ne comporte aucun axe sus-
ceptible d’usure.

Roue de commande des chenilles a I'arriére. Tension des chenilles
par ressort réglable sur barbotin avant.

MONTAGE
Construction monobloc, pas de chassis, toutes piéces moulées
en acier,
Moteur, transmission, direction, pont arriére et montage a
rouleau facilement démontables pour I'entretien. Manivelle de
démarrage pliante.
Siége confortable rembourré au « dunlopillo » avec dossier.
Barre d'attelage oscillante.

DIMENSIONS :
Longueur totale : 2,42 m.
Largeur totale : de 0,98 m & 1,65 m (onze largeurs différentes).
Hauteur totale : 1,63 m (pot d'échappement compris).
Hauteur jusqu’aux bouchons de remplissage : 1,18 m.
Largeur de la chenille : 17,8 cm ou 25 cm sur demande.
Distance entre les chenilles : de 58 cm a 1,15 m.
Hauteur libre du sol a la caisse : 35,6 cm.
Poids approximatif : 2.000 kg & 2.150 kg suivant modéle.

VITESSE :
I vitesse : 2,88 km/h.
2¢ vitesse : 4,56 km/h.
3¢ vitesse : 9,36 km/h.

Marche arriére : 1,8 km/h.

PUISSANCE A LA BARRE :

Diesel  Essence
MNormale- [ vitessec G, W iaus sesiidas 1.950 kg 1.560 kg
Maximum IS vitesse o ol aie cin s iy 2,100 kg 1.900 kg
Normale s 28 alesse Lo S S e les bk 1.315 kg 1.215 kg

RELEVAGE HYDRAULIQUE :
Ensemble complet logé dans un carter en fonte au nickel fixé
a I'extrémité du pont arriére, actionné par I'arbre secondaire.

PRISE DE FORCE :
Vitesse  : 536 tours/minute.
Diameétre : 3,49 cm.
Rotation dans le sens des aiguilles d’'une montre vue de 'arriére.

POULIES :
S'attache a I'arriére de I'arbre de prise de force.
Bloc autonome comprenant le graissage.
Vitesse de la poulie : 924,88 m par minute,
Diameétre : 24,1 cm.
Largeur : 12,7 cm.

Le tracteur BRISTOL peut aussi étre livré sur demande en modéle industriel
équipé avec angledozer @ commande hydraulique.

DISTRIBUTEUR REGIONAL :

GEP - 13, Rue de Téhéran, Paris
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