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Avant-Propos

L'vtilisation du moteur diesel a refroidissement par air est
grandement simplifiée por la suppression du rodiafeur; sa
sécurité de marche est supérieure, son poids plus réduit,
I"usure du cylindre et des segments est moindre. Cependant,
il réclame pour fonctionner de facon satisfaisante, des soins
compétents et une connaissance précise de son fonctionnement,

Le présent manuel donne les indications nécessaires. |l est donc
important de I'étudier soigneusement avani de procéder & la
mise en roufe d'un moteur neuf et de le relire de temps en
temps. Le constructeur ne peut couvrir d'aucune garantie les
suites d’'une mauvaise utilisation. Chaque moteur est réglé &
I'usine et sa puissance controlée.

L'équipement de série du moteur comprend: volant, pompe
d'injection et injecteur BOSCH, régulateur, pompe de circu-
lation d'huile, filtre a huile, réservoir et filire & combustible,
filtre d'air @ bain d'huile, porte-méche, pot d'échappement,
engrenage intégré de mise en marche, commande de vitesse
par levier @ main ou par raccordement & un céble sous gaine,
manivelle de mise en marche et outillage.

Pour les applications les plus variées peut étre fournie toute
une gamme d’assessoires, comme socle, flasques, brides, dé-
marreur électrique, dynameo @& courant alfernatif ou continu,
embrayage, réducteurs, efc...., etc....




Garantie

Nous garantissons la qualité de nos moteurs pour une durée
de six mois @ dater du jour de la livraison, =oit par l'usine
soit par le revendeur, en tout cas pour une durée maximum
de douze mois & partir de la date de sortie d'usine.

La garantie comporte le remplacement gratuit ou la remise en
état gratuite de toute pigce reconnue par nous défectueuse
par suite de défaut de matiere ou de faute d'usinage.

Le démontage, le remontage ainsi que les frais de transport.
restent a la chorge du client et seront facturés au plus juste
prix.

L'appel en garantie doit é&fre fait par écrit avec indication du
numéro de moteur et de la date de livraison; la piéce défec-
tueuse devant nous étre expédiée franco en nos ateliers ou
ceux de nos agents pour examen.

Pour le matériel qui n'est pas de notre fabrication, tel que
pompe & injection, porte-injecteur, filtre a huile, filtre a air,
etc...., la garantie est celle qui est accordée par le construc-
teur de ces accessoires.

Nous déclinons toute responsabilité pour les suites d'usure nor-
male, d'accidents, de négligences dans I'emploi du moteur ou
d'utilisation par un personnel incompétent.

De méme, nous refusons toute garantie pour des réparations,
transformations, exécutées par des tiers sans notre accord ex-
prés et préalable, dinsi que pour les conséquences éventuelles
de ces travaux.

La garantie n'est accordée que s'il y est fait appel dés la
premiére constatation d'une défectuosité.

La réfection ou le remplacement des piéces ne peut en aucun
cas prolonger, renouveler ou modifier les termes ou délais de
la garantie,

Les spécifications fournies dans nos prospectus ou publicités
sont sans engagement. Nous nous réservons le droit de modi-
fier nos modéles sans que nous soyons obligés de faire béné-
ficier de ces modifications les moteur déja livrés.

Les réparations et livraisons de piéces datachées qui ne tom-
bent pas sous la garantie seront facturées au plus juste et
payables au comptant ou expédiées contre remboursement.




Caractéristiques du moteur

Di7

Di 12

Réglage des
soupapes

Réglage
d’injection

Nombre de cylindres
Alésage

Course

Cylindrée

Vitesse de rotation

Puissance

Nombre de cylindres
Alésage

Course

Cylindrée

Vitesse de rotation

Puissance

I'admission ouvre

" I'admission ferme

I'échappement ouvre
I'échappement ferme

I'injection commence

pression d'injection

1

80 mm

85 mm

425 cm?
1500/3000 T/m
ralenti env, 800
45-8CY

1

95 mm

100 mm

710 em?®

1800/3000 T/m :
ralenti env, 800

6-12 CV

10° avant le PMH
38° aprés le PMB

34° avant le PMB
6° aprés le PMH

34° avant le PMH
110/120 atm. |
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1 Porte injecteur 10 Couronne dentée (seule- 17 Régulateur _
2 Chambre de turbulence ment avec démarreur 18 Pignon de vilebrequin .I
3 Porte méche électrique) 19 Pignon d'arbre a cames |
4 Réservoir @ combustible 11 Arbre & cames 20 Levier de régulateur ‘
5 Culasse 12 Vilebrequin 21 Pompe d'injection |
6 Cylindre 13 Capot de turbine 22 Collecteur d'admission '
7 Piston 14 Filtre & huile 23 Boitier de culbuteurs ;
8 Bielle 15 Pignon de pompe & huile 24 Levier de décompression. |
9 Volant 16 Pompe a huile 25 Soupape de reniflard




Bati moteur:

Cylindre:

Vilebrequin:

Bielle:

Piston:

Volant:

A) Construction du Moteur

En fonte ou métal leger. Couvercle latéral pour accés au
palier de bielle. Carter de distribution frontal démontable pour
accés au régulateur, & la pompe a huile, & l'entrainement de
pompe d'injection, aux pignons de distribution et d'arbre &
cames.

Colonnettes pour fixation du eylindre et de la culasse. A
I'arrigre du carter, flasque portant un trés fort palier & billes
pour le vilebrequin avec joint antifuite; ce flasque démontabla
permet la dépose du vilebrequin. Celui-ci repose a I'avant sur
un palier largement dimensionné en acier ei bronze au plomh
ou métal léger. Palier d'arbre & cames en fonte ou métal
léger, permettant un démontage facile de I'arbre & cames.

Cylindre en fonte spéciale reposant sur un logement ménagé
dans le béti. |l porte des ailettes pour le refroidissement par
aii. La chemise est rectifiée et glacée,

Fondu en alliage spécial @ haute résistance, avec contrepoids
pour équilibrage des masses en mouvement; conduits d'huile
aux paliers de bielle et de vilebrequin, filetage pour fixation
des pignons de vilebrequin et de régulateur, extrémité conique
pour fixation facile du volant.

Estampée a chaud, avec profil en H. Boulons de fixation en
acier spécial, coussinets de grande surface en acier et bronze
au plomb ou en métal léger, a coupe oblique pour faciliter
le démontage. Bague d'axe de piston en bronze spécial.

Métal léger, 2 segments de compression, 1 segment & talon et
1 racleur d'huile, axe de piston cémenté, libre dans le piston
et la bague et maintenu par des circlips & chaque extrémité.

En fonte, avec palettes venues de fonderie pour l'alimentation
en air de refroidissement; prévu pour montage d'un embrayage;
fixation sur le vilebrequin par douille conique facilement dé-
montable.




Culasse:

Arbre & comes:

Régulateur:

Commande
des soupapes:

Pompe d'injection:

Turbine de ventilateur:

Réglage du nombre
de tours:

Graissage:

Filtre & air:

Pot d’échappement:

En métal leger, avec chambre de combustion coulée en fonte
ou en acier, ailettes de refroidissement, soupapes d'admission
el d'échappement, guides de soupopes démontables en fonte
spéciale, porte injecteur, injecteur et porte méche pour faciliter
le démarrage. Boitier de culbuteurs en fonte malléable fixé
sur la culasse et le cylindre avec rampe, culbuteurs estampés
ei systéme de relevage de la soupape d'admission.

Estampé, trempé avec cames pour soupapes d'admission et
d'échappement et pour pompe d'injection.

A masselottes, monté sur le vilebrequin, Commande la pompe
d'injection par l'infermédiaire d'un levier.

Poussoirs trempés et rectifiés, logés dans le carter, tiges des
poussoirs en métal léger avec sxirémités en acier tremp3.
Culbuteurs avec trous de graissage; vis de réglage ei axes
trempés.

En un bloc hermétique, actionnée par l'arbre & cames, avec
poussoir & galet. Réglage par rotation du piston de pompe
commandée par le régulateur, Pour le démarrage, dispositif
d'alimentation supplémentaire en combustible (Starter).

En métal léger, conduit hélicoidal de l'air de refroidissement,
fixé au béti moteur par de forts goujons. Bride pour jonction
éventuelle & une transmission.

Par variation de la tension du ressort de régulateur, commande
& main ou & distance par timonerie ou par céble. Dispositit
pour réglage de ralenti et d’'arrét du moteur,

Graissage sous pression des paliers de vilebrequin, de bielle
et de l'arbre & cames par pompe auto amorcante @ engrenage
avec filire & lamelles. Soupape de décharge contre les sur-
pressions en bout de la conduite d'huile; graissage du piston
et de la distribution par projection et barbotage.

Filtre d'air & bain dhuile pour ufilisation sur véhicule ou

fravail en atmosphére poussiéreuse.

Pour amoriissement des bruits d'échappement.




Combustible:

Huile de graissage:

B) Alimentation

On peut utiliser avec le moteur BERNING tous les combustibles
Diesel vsuels d'un poids spécifique de 0,83 & 0,84 kg/l.

Le combustible doit étre exempt de sable et d’eau pour éviter
I'encrassement de la pompe et de l'injecteur ainsi qu'une usure
prématurée ou des pannes ultérieures. N'employer donc que
du combustible bien filtré!

Pour remplir le réservoir du moteur, il ezt recommandé d'utiliser
un entonnoir avec crépine métallique et geau de chamois.

On trouve dans le commerce des combustibles d'Ete et d’Hiver.
Le combustible d'Eté est utilisable jusqu'a G° C. et le comi-
bustible d'Hiver jusqu'a —15° C.

Pour des températures inférieures @ ces valeurs cest-a-dire,
0% C. avec le combustible d'Eté et -15° C. avec le combustible
d'Hiver, il se produif une formation de paraffine entrainant
obturation des conduites, de la pompe ei de linjecteur. Il v «
donc lieu de prévoir le mélange de pétiole ou d'essence au
combustible dans les proportions suivantes:

Températures Combust. Pétrole Combust. Combust. - Combust. Essence

extérieures Diesel Diesel p.Tractzurs Diesel Carbur.
jusqu'a-200C 75 : 25 BO 20 80 : 20
jusqu'a—250C 60 i 40 65 35 70 t 30
jusqu'a—-300C 45 ' 35 50 50 &0 i 40
Nous attirons trés vivement 'attention sur 'inflammaobilité de ces mélanges,

supérieure @ celle du combustible Diesel pur.

Nous recommandons vivement l'utilisation des meilleures huiles
de marque, offertes par leurs producieurs dans les qualités HD
spéciales pour moteurs Diesel. Une mauvaise huile de grais-
sage diminve la sireté de marche ei abrége la vie du moteur.

L'huile de graissage doit satisfaire aux spécifications suivantes:
pour des températures supérieures & + 5% C, viscosité SAE 20,
et inférieures & -+ 5° C, viscosité SAE 10,

Ces huiles sont utilisées couramment pour le graissage d'éié
ou d'hiver sur les véhicules automobiles. L'emploi des huiles
Diesel HD sont avantageuses pour le graissage du moteur
BERNING. Nous recommandons donc vivement leur utilisation,



C) Utilisation du Moteur

Préparation

I

2

Faire le plein de carburant.

Faire le plein d'huile de graissage (env. 1,7 lit)

Dévisser la vis de purge d'air au-dessus du
filtre & huile (fig. 13) jusqu'a ce qu'apparaisse
le trou transversal et que 'huile coule par cet
orifice. Le filire a huile est alors purgé d'air.
Vérifier le niveau en enlevant la jauge, i
replacer aprés avoir resserré la vis de purge.

Purge des canalisations d'alimentation, le ré-
servoir étant plein et la manette de régulateur
poussée & fond sur “pleins gaz”.

a) Dévisser le raccord d'alimentation de la
pompe et le revisser quand le combustible
coule sans bulle (fig. 1).

b) (aprés dépose de la canclisation de re-
foulement de la pompe au porte-injecteur),
dévisser 'écrou de la soupape de refouls-
ment et sortir celle-ci de la pompe jusqu'd
ce que le combustible sorte sans bulle. Au
remontage de la soupape bien veiller & ca
que le ressort soit en place (fig. 2).

c) Tourner le moteur a la manivelle jusqu'a cs
que le combustible sorte sans bulle par
l'orifice de refoulement de la pompe.

Raccorder alors définitivement a la pompe
la canalisation de refoulement (fig. 3) et la
placer sur le porte-injecteur sans visser le
raccord.




d) Tourner le moteur a la manivelle jusqu'a
ce que la conduite de refoulement soit
pleine et que le combustible coule sans
bulle par l'écrou du raccord au porte-
injecteur. Bloquer alors cet écrou (fig. 4).

4. En appuyant sur le levier de décompression
(fig. 6) tourner le moteur & la manivelle jusqu'a 1
ce quon entende un bruit de claquement & I'in-
jecteur, ce qui montre que l'injecleur pulvérise.

Avant la premiére mise en marche et ultérieurs-
ment, quand |'air s'est introduit dans la canali-
: s sation de combustible, il est nécessaire de pur-
Fig, 4 " ger la canalisation comme indiqué ci-dessus.

Mise marche du Moteur

1. Placer la manette de commande du régula-
teur sur la position "demi-vitesse”,

2. Tourner la manette de starter vers le haut
(position ST) (fig. 5).

3. Placer la manivelle.

4. Appuyer sur le levier de décompression (fig. §)

5. Faire tourner le moteur vite et vigoureusement
une vingtaine de fois.

é. Lacher le levier de décompression et continuer
a tourner jusqu'a ce que le moteur parte.

7. Aprés les premiéres explosions, rabattre la
manette de starter horizontalement (fig. 7} _
(Position B). y
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Fig. 8

Pour faciliter la mise en marche, on a prévu
I'utilisation d’un dispositif d'aide & I'allumage.
a) dévisser le porte-mache.

h) placer dans son logement une méche (auto
allumante). Cette meéche doit étre solide-
ment enfoncée dans son logement et ne
dépasser au plus que de 8 & 10 mm (fig. 8).
Si la meéche n'est pas bien fixée, il peut
arriver qu'elle tombe et vienne se coller
entre la soupape et son siége empéchant
ainsi toute compression (voir “Incidents de
Marche”). ¢

c) replaceretserrerleporteméchedanslaculasse.

d) lancer le moteur comme indiqué aux § 1 &
7. Si le moteur ne part pas, se reporter au
Chapitre “Incidents de Marche”.

e) conserver les méches dans un endroit sec

f] dans des circonstances particuliérement dif-
ficiles en Hiver, on peut aussi ufiliser le
Startpilote.

Aprés démarrage, laisser fourner le moteur
quelgques minutes (5 a 10) @ vitesse moyenne
et sous une charge moyenne jusqu'a l'échauffe-
ment. N'appliquer gu'd ce moment la pleine
charge.

Par temps frés froid on peut faciliter la mise en
marche par les mesures suivantes:

1. faire le plein avec I'huile d’hiver,

2. ayant retiré le porte-méche, tourner le mo-
teur 15 @ 20 fois & la manivelle. Le com-
bustible injecté permettra un glissement plus
facile du piston,

3. aprés arrét du moteur, vidanger 'huile de
graissage chaude et remplir @ nouveau le
lendemain avant démarrage avec cette
méme huile réchauffée,

Si, aprés avoir appliqué ensemble ou séparément les mesures prescrites, le moteur
; tourne facilement, si la compression est bonne et si l'injecteur fonctionne normalement,
le moteur démarrera sans difficulté méme par temps trés froid, avec une méche ou le

Startpilote.

On pulvérisera avec le Startpilote la prise d'air du filtre d'air a bain d'huile.

Tous les moteurs sont épiouvés au banc avant livraison. Un bon roduge ne sera cepen-

dani atteint qu'aprés une certoine période d'utilisation. En consequence, ne pas charger
le moteur au maximum dés les premiers temps.

11



Fonctionnement
du Moteur

Charge:

Vitesse de rotation:

Arrét du Moteur
Décharge:

12

Refroidissement:

Le refroidissement ne nécessite aucun entretien

spécial.

Cependant, veiller aux points suivants:

a) tenir le filtre & air propre

b} déposer de temps en temps les toles déflec-
teurs et nettoyer les ailettes du cylindre

¢) ne pas laisser obturer les trous de refroidisse-
ment au fravers du carter

Combustible:

Ne jamais oublier de faire le plein avant épuise-
ment du contenu du réservoir, sans cela l'air s'in-
troduit dans les canalisations ce qui nécessite
une nouvelle purge.

Graissage:

le niveau d'huile dans le carter doit étre con-
tralé chaque jour a l'aide dz la jauge, le moteur
étant & l'arrét et horizontal. Le controle s'effectues
en sortant la jauge, en |'essuyant, la remettant en
place, et en la ressorfant & nouveau pour lecturs
du niveau. Un niveau d'huile trop élevé est a
éviter, Si le niveau d'huile baisse en dessous du
trait inférieur de la jauge, il est nécessaire de
compléter le plein (fig. 9).

Tourner au Meins 1 fois par jour dans Chague
sens la poignée du filtre a huile.

Il faut éviter au moteur toute surcharge. Celle-ci
se manifeste par une chute de la vitesse de ro-
tation et le dégagement d'une épaisse fumée noire
a I'échappement.

Le nombre de tours du moteur peut étre changs
a volonté de la marche @ vide jusqu'a la pleine
charge.

La vitesse moxima est fixée par {'Usine & env.
3100 T/min. Tout déplacement de la butée pour
augmenter c¢e nombre de fours enfrainerait la
suppression de la garantie.

Il faut d'abord décharger complétement le moteur,
Puis, le laisser tourner & vitesse moyenne env, 5
min. afin qu'il refroidisse suffisamment avant
'arrét complet, On évite ainsi le calaminage de
I'injecteur et 'on préserve sa sécurité de marche.
Pour arréter le moteur, appuyer sur le houton




\ ’ Mise hors service:

Principales opérations de nettoyage

Fig. 1

placé sur le ressort d'arrét et maintenir le levier
de réglage de vitesse encliqueté jusqu'a ce que
le moteur s'arréte complétement.

Ne jamais arréter le moteur en appuyant sur e
levier de décompression (fig. 6) sauf en cas d'em-
hallement.

En cas d'arrét prolongé du moteur et pour éviter
que I'humidité n'atteigne I'intérieur du cylindre et
ne provoque de la rouille, tourner le moteur jus-
qu'au temps de compression de facon & ce que les
deux soupapes soient fermées. Dans le cas de mo-
teurs utilisés comme moteurs de sécours, il est
recommandé de les faire fonctionner de temps en
temps de facon de s'assurer qu'ils restent en ordre
de marche a tout moment. Pour un stockage
d'Hiver, il est recommandé de traiter les moteurs
a I'huile de stockage anti-oxyde.

D) Entretien

Filtre d'air & bain d’huile:

La fréquence de nettoyage du filtre d'air est dé-
terminée par les conditions dans lesquelles [e
moteur travaille.

Dans une ambiance poussiéreuse c'est tous les.
jours qu’il est recommandé de vérifier 'huile ou
de la changer.

Un filire d’air & bain d’huile encrassé diminue le
rendement du moteur et augmente l'usure de
ses organes. |l faut donc toutes les 100 heures,
déposer le filtre du moteur et le nettoyer soig-
neusement dans le gas-oil aprés avoir enlevé la
cuve, Le niveau d'huile ne doit pas dépasser le
trait circulaire & l'intérieur de la cuve (fig. 10).

Filira & combustible:

Pour un moteur en fonctionnement continu, il est
vivement recommandé de netloyer le filtre & com-
bustible toutes les 200 heures de marche

A cet effet, retirer le filtre (fig. Il) du réservoir
et changer |'élément filtrant.

Au remontage, s'assurer de |'étanchéité de tous
les joints et raccords. Avant mise en marche du
moteur, les canalisations d'alimentation seront o
nouveau purgees.



Fig. 12

Pompe d'injection:

Injecteur:

Une chute de puissance du moteur et un dégage-
ment de fumée noire & I'échappement sont, s'il
ne s'agit pas de surchage, l'indice d'un mauvais
fonctionnement de l'injecteur. Aprés avoir retiré
le porte injecteur de la culasse et I'avoir raccorde
a la conduite de refoulement de telle sorte au'il
fonctionne & I'air libre, l'injecteur doit pulvérisar
finement le combustible sous la forme d'un
cone régulier {fig. 12) en méme temps qu'il fait
entendre un craquement sec.

Des jets fins et séparés sont la caractéristique
d'une aiguille d'injecteur coincée. La pression
d'injection doit étre de 110 ¢ 120 atm.

Lorsqu'on démonte linjecteur, il v o lieu d'étre
d'une propreté rigoureuse. Pour le nettoyage,
n'employer aucun objet ou outil dur. Le rodage
de l'aiguille d'injecteur ne peut éire effectué que
par le constructeur.

Les travaux sur lo pompe d'injeclion ne seront
confiés qu'a un atelier spécialisé [BOSCH) ou a
nos monteurs,

Vidange d’huile et nettoyage du cartar

Fg. 13

Fig. 14

L'vtilisation de l'huile de graissage préconisée et
son renouvellement en temps utile sont les plus
importantes conditions pour un bon fonctionne-
ment et une longue durée du mofeur.

La premiére vidange doit étre faite aprés 25 o 30
heures de marche, La seconde aprés 50 heures
et ultérieurement au bout de 50 & 60 heures de
marche. On procédera au renouvellement dhuils
aprés le travail, la machine étant chaude, et d=
la facon suivante:

Enlever le bouchon de vidange et la vis de purgs
au dessus du filtre & huile (fig. 13) et laisser
s'écouler complétement ['huile sale. Enlever le
couvercle latéral du carter. Rincer soigneusement
l'intérieur du carter au gas-oil pour enlever tous
les dépbts; évacuer complétement le gas-oil sale.
Faire le plein d'huile neuve conformément aux
spécifications (page 9 § 2).

Une formation excessive de dépdts dans ['huile
de graissage peut se produire en cas de mau-




Nettoyage du filire a hvile:

vaise combustion ou de marche & vide trop pro-
longée, lorsque les gaz gagnent le carter en
passant par le cylindre.

A chaque vidange, on devra également nettoyer le
filtre & huile. Retirer le filtre aprés avoir enlevé
les boulons de fixation (fig. 14), le nettoyer dans
l'essence et le débarasser des particules qui
peuvent y adhérer.

Piston:

A chaque démontage du piston on devra nettoyer
le dépot de calamine. On devra également neffo-
yer les gorges des segments ainsi que les passa-
ges d'huile des segments racleurs.

Chambre de comhustion:

A l'occasion du nefttoyage du piston, on procé-
dera également & celui de la chambre de com-
bustion pour grattoge de la calamine et on exa-
minera l'état des soupapes. les travaux relaiifs
aux soupapes, tels le rodage, le changement des
guides, efc... sont & exécuter par un atelier
spécialisé.

Echappement:

Le collecteur d'échappement, ainsi que le pot, doit
étre de temps en temps débarrassé de la suie
qui s'y est déposée.

Culasse:

La culasse s'enléve en méme temps que le bhoitier
des culbuteurs aprés avoir retiré le porte-méche,

débranché la conduite dinjection et dévissé les
4 écrous de culasse (fig. 15). Au remontage:

1. ne pas oublier de nettoyer les portées du
cylindre et de la culasse.

2. placer la culasse et les tubes protecteurs des
tiges de culbuteurs dans les passages corres-
pondants du bati et du boitier de culbuteurs
{Trés important)

3. visser |égérement et de facon uniforme les
écrous de culasse. Serrer ensuite chacun d'eux
d'un quart de tour “de quart en coin” jusqu'au
blocage. Le meilleur procédé consiste & utiliser
pour le blocage une clé dynamométrique dont
on augmente progressivement l'effort de 1 mky
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Fig. 17

Fig. 18

jusqu'a 3,5 mkg. Un serruge irrégulier est
cause de distorsions de la culasse et de fuites
au joint. Si le joint n'est pas étanche, il est
inutile de rebloquer les écrous, il faut les
dévisser tolalement et resserrer & nouveau.

Piston et bielle:

Le démontage de ces pigces s'effectue aprés dé-
pose du couvercle latéral, en desserrant les
boulons de bielle avec une ¢lé & douille (rabattre
auparavant les téles d'arrét) (fig. 16).

Les freins en tole des boulons de bielle sont a
remplacer aprés chaque démontage. Aprés le
démontage du chapeau de hielle, on peut sortir
le piston et la bielle par le haut du cylindre aprés
dépose de la culosse (fig. 17). Pour séparer le
piston de la bielle, enlever les jones d'arrét d'axe
de piston, ce dernier se laissant chasser facilement.
Au remontage, mettre en place un des joncs
d'arrét d'axe de piston dans sa gorge, placer le
pied de bielle entre les bossages du piston et
enfoncer I'axe jusqu'a ce qu'il bute contre le jonc
d'arrét, Placer alors le deuxiéme jonc. En introdui-
sant le piston dans le cylindre veiller @ ne pas
endommager les segments. Pour faciliter ce tro-
vail, on peut utiliser un manchon. Pour montage
d'un piston neuf, celui-ci doit étre chauffé dans




Vilebrequin:

Fig. 21

l'eau jusqu'a env. 70—80° de fagon & faciliter
l'introduction de I'axe de piston,

Pour déposer le vilebrequin, retirer d'abord le
piston et la bielle et démonter le volant. Aprés
dépose de la pompe d'injection (fig. 18), dévisser
le carter de distribution (fig. 19) (auparavant vidan-
ger ['huile).

On dévisse ensuite le support de masselottes du
régulateur, aprés quoi le pignon du vilebrequin
peut étre enlevé avec un arrache-pignon (fig. 20).
Aprés avoir décollé le couvercle de palier arriere
a l'aide de 2 tournevis introduits dans les 2 mor-
taises prévues d cet effet, on déposera le palier
arriere du moteur et le vilebrequin pourra étre
sorti (fig. 21).

Volant:

Lo dépose du volant s'effectue au moyen d'un
arrache-moyeu de 48x1,5 aprés avoir enlevé le
boulon du volant avec une clé de 41. L'arrache-
moyeu sera vissé sur le filet du manchon conique
et on décoilera facilement le volant du céne du
vilebrequin en serrant la vis de l'arrache-moyeu
(fig. 22).
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Cylindre:

Soupapes:

18

Au remontage, introduire pai le couvercle latéral
du carter, un tournevis entre ld joue du vilebre-
quin ef le palier AV, de facon & obtenir une par-
faite application du vilebrequin sur la face interne
du palier AR,

Avant serrage, il y a lieu d'immobiliser le vile-
brequin par une cale placée o [lintérieur du
carter. On reculera ensuite de 5 mm env. la
douille conique logée dans le moyeu du volant,
on posera le volant, on placera enfin le boulon
central dont le serrags assurera la mise en place
définitive du volant. :

Le blocage du boulon s'effectuera avec une clé
de 1 mét. de long ef une force de 75 kgs.

Le jeu latéral du velant correctement monté doit
étre de 0,2 mm.

Le cylindre s'enléve facilement de son logement
sur le carter, aprés dépose de la culasse.

Le jeu entre les culbuteurs et les soupapes doit
gtre de 0,2 mm le moteur étant froid.

Ce jeu est & vérifier toutes les 100 heures de
marche et, éventuellement, & régler. Le réglage
s’effectue avec un tournevis en agissant sur la
vis de culbuteurs aprés desserrage du conire-écrou,
Aprés réglage, bien bloquer le contre-écrou (fig.
23).

Une perte de compression peut provenir, entre
autres couses, de soupapes non étanches. Les
soupapes doivent alors &tre rodées.

En appuyant sur les cuvettes de ressort on enléve
les cones d'arrét ei on peut enlever les soupapss
par en dessous. Procéder au rodage & l'aide d'un
abrasif frés fin avec un fournevis placé dans la
fente de la iéte de soupape.

Aprés rodage e neitoyage trés soigneux, les
soupapes et leurs sidéges sur la culasse doivent
présenter des portées uniformément mates et sans
rayure. Le premier rodage a lieu aprés env. 1000
heures de marche s'il n'a pas été rendu nécessairs
plus 16t pour une autre raison, par exemple, si le
moteur est longuement surchargé et conduit sou-
vent en produisant une fumée noire. Au remontage
de la culasse, le jeu des soupapes sera réglé 4
nouveau,



Arbre & cames:

L'arbre & cames pourra éire extrait du carter en
enlevant les 3 vis auxquelles on peut accéder au
travers des trous du pignon sans qu'il soit néces-
saire de procéder au démontage d’autres organes;
il y a lieu de maintenir les poussoirs de soupape
pour qu'd l'extraction de l'arbre a cames, ils ne
tombent pas dans le carter, Au remontage, veiller
4 ce que les repéres des dents de pignons de
vilebrequin et d'arbre & cames correspondent ex-
actement (fig. 24).

Le support complet sera dévissé au moyen d'une
broche de fer rond (env. ¢ 10 mm.) placée sur le
bec du support prévu a cet effet et sur lequel
on frappera avec un marteau en sens inverse des
aiguilles d'une monire et dans le sens des ai-
guilles d'une montre pour le rebloquer & nouveau.
(fig. 25).

19




Fig. 256

Pompe d'injection:

On déposera la pompe d'injection aprés avoir
dévissé les 3 écrous de fixation sur le carter
(fig. 18).

Au remontage, veiller a ce que le téton de la
crémaillére de la pompe soit correctement engags
dans la fourchette du levier de régulateur. Le
levier de réglage des vitesses du moteur étant
dans la position d'arréf, la fourchette doit étre en
position médiane de facon & ce que la cré-
maillere étant également en position médiane,
téton et ouveriure de la fourchette cofrespondent
{fig. 26).

Bien noter qu'avant montage ou démontage de paliers lisses, & hilles ou & rouleaux,
les logements correspondants dans le hiti en allioge leger doivent &tre réchauffés.
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E) Incidents de Marche

Des pannes ne se produisent que si l'on ne se conforme pas en tout point
aux instructions précédentes. En cas de pannes graves, il est recommandé
de s'adresser au construcieur ou & ses agents agréés; cest la seulement
que se trouvent réunis les éléments nécessaires & un dépannage rapide et

impeccable. Le tableau suivant permettra, gréce

dier aux incidents de marche sans gravité.

Nature de la panne:

1. Le moteur ne part pas

Origine:

& ses indications, de remé-

Reméde:

Pas de combustible

La meche ne s'allume pos

Fas de compression,
Meche coincée entre
une soupape et son
siege

Air dans les canali-
sations de combustible

Compression insuffisante
par suite de soupapes
non étanches ou restant
ouvertes

Manque de jeu entre
soupapes et culbuteurs

L'injecteur ne pulvérise
pas ou déhite trop,
I'aiguille étant coincée

Remplir le réservoir

Employer une méche
séche

Appuyer plusieurs fois
sur la queve de soupape
avec un tournevis ef
relacher brusquement
pour écraser le morcequ
de méche et donner
ainsi une compression
suffisante

Purger les canalisations

Roder les soupapes,
graisser les guides avec
du pétrole

Régier a 0,2 mm, le
moteur étant froid

Nettoyer l'injecteur ou
faire remettre en état &
la station Bosch
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Nature de la panne:

2. Moteur part mais
s'arréte
Marche irréguliere

3. Mangue de puissance

4. Moteur fume

22

Origine:

Jeu excessif du piston

Moteur dur & tourner a
la main. Huile trop
épaisse en Hiver

Air dans les canalisa-
tions

Aiguille d'injecteur
coincée

Piston calamingé par
suite de surcharge
prolongée

Segments gommés

Filtre @ air encrassé
Mauvaise pulvérisation
du combustible

Air dans les canalisations
La pompe débite irré-

guligrement par suite de
crasse

Segments et cylindre
usés

Reméde:

Degommer |es segments
ou les changer. Nettoyer
le filtre & air

Graisser suivant spéci-
fications (v, page 8)

Purger les canalisations

(page 9)
Pour l'injecteur: voir plus
haut.

Laisser tourner quelque
temps au ralenti. Ne sur-
charger que de temps
en temps

Nettoyer ie piston,
dégommer les segments.
Utiliser pour le graissage

['huile HD.

Nettoyer le filtre
(v. p. 13

Netioyer I'injecteur

Purger les canalisations

(v. p. 9

Faire vérifier la pompe

a la station Bosch, spé-
cialement la soupape.
Netftoyer le filire a com-
bustible ainsi que le
réservoir & gas-oil

Changer ces piéces




Naivre de la panne:

Origine:

Re_méde:

5. Le moteur cogne

6. Fuite d’huile

7. La foupape d'échap-
pement reste coincée

8. Chute de puissance

Surcharge, soupapes non
étanches, injecteur
défectueux

Moteur froid

L'aiguille reste coincée.
Injecteur mal taré. Res-
sort d'injecteur détendu

Trop de jeu aux paliers
de bielle ef de vilebrequin

Volant desserré

Reniflard bouché

Joint du palier de vile-
brequin non étanche

La queue de soupape
est séche dans son guide

Pision de pompe usé

Soupapes non étanches

Piston non étanche

Cylindre usé

Décharger le moteur
(v. pages 12-13 et 18)

Le cognement disparait
dés que le moteur est

chaud

Faire tarer par la station
Bosch a 110-120 atm.

Changer les paliers et
éventuellement le vile-
breauin

le bloguer

Nettoyer le reniflard,
remettre en état ou rem-
placer

Remplacer le joint

Aprés arrét du moteur
chaud, graisser avec du
pétrole ou du gas-oil.
Faire jouer les queues
de soupapes avec du
péirole et huiler

Remplacer I'élément de
pompe, Utiliser du com-
bustible trés propre

Roder les soupapes

Nettoyer le piston et les
segments

Le remplacer
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Natvie oo laisanne)

9. Pression d'huile de
graissage insuffisante

10. Echauffement des
paliers

11. Moteur chauffe
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_ Origine:

Reméde:

Trop de jeu au palier de
bielle

Trop de jeu aux paliers
de vilebrequin

La pompe & huile
n‘alimente pas

Pignons de pompe usés

La soupape de pression
d'huile ne ferme plus,
encrassée par |'huile
sale

Filtre a air encrassé

Fuites aux conduites
d’huile

Graissage défectueux
Mangue d'huile

Carter encrassé par des
boues

Capot de turbine ou
ailettes de cylindre
obturés par un corps
étranger

Combustion défectueuse
par suife de mauvais
fonctionnement de
'injecteur

Moteur surchargé

Remplacer le coussinet

Remplacer les paliers

Niveau d'huile trop bas
Faire le plein jusqu'au
trait supérieur de la
jcuge

Les remplacer
Nettoyer la soupape,
(pression d'ouverture
1,5/2 atm.)
Remplacer I'huile

Le nettoyer (v. page 14)
Veérifier les conduites
Faire le plein

Nettoyer le carter.
Employer les huiles HD
Nettoyer le conduit d'air

turbine et ailettes de cy-
lindre et culasse

Vérifier l'injecteur ou
le remplacer (v. pages
13-14)

Diminuer la charge






