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Yous venez de faire V'acquisition d'un moteur
de nolre fabricatlion .

Lo choix judicieun des miéteux saployds, le fini
des pidces obtenu grdce & 1'outillage Yo plus perfec-
tlonné et aux multiples contriles faits en cours et en
fin de fabrication, en gssurent une construction par-
faiie .

Kous sommas certains qu'i1 vous donnera toute
satisfaction.

W'oubliez pas que la durée et le bon fonction-
neagnt de ce moteur dépendent essentiellenent de la
fagon dont F1 sera condult et des soins aqui lui seront
donnés. Nous vous desandans de 1ire attentivement cetta
notice ob fout 1'essential do co qu'il faul sawir est
indigué .

Pour la révislan et Ya réparation de vetre mo=
teur, consulter gotra Agent . Clost un spécialiste qui
connalt parfaiiesent blen nos soteurs ef {1 wus donne-
ra rapidesent satisfaction.

Toutefois, ceux de nos Clients qui n'auraiant
pas la posgibilité de falre exdeuter lours réparations
par 1%un de nos Agents qualifids pourraient sladresser
3 nous direciessent .
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- Dimenslons des poulles : [ sontdes directesent sur o wlat ).

poulle plate :

= Courrola
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Nous slognalons que sl 1'on désire sonter une poulle d'un dlasd-
tre Infélour & 160 sm ou un plgron, 11 est Indispensable de sunir le mo-
teur d'un trelsibee paller, que nous fournissons sur demande.

Par contre, le trolsitee paller n'est pas nicessolre lorsgue le
sotour est Viwd dens les exécutions sufvantes :

- mbrayage simple - réductour slaple - embraysge-riducteur

~ Capaclté du réserwir & cosbustible
= Capoctiid an bulle du cartor moteur

Uti1iser des hulles de bonne quallté.

18 Wires
4 Nitres

Nous recomsandons
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Injecteurs, changar Te jolint In-

sens de montage de ce Joint).
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Vidanga d"huile :

Effectuer 1a presidrs vidange apris 25 heures de marche, la
seconda vidange &) heures aprés la promibrs ot apriis cette seconde
vidange, la péricdicitd & respecter est fomcticn de la température
asbiante [ volr sbague page 18 ).

11 est recomnandd, apris les deux prosibres vidanges de déposer

la porte de visite situde & la partie Inférieure du carter soteur ot
de la laver soigneusement % )'essence .

Bien faire attention lors de la resise on place, & la bonne
élanchéTté du joint .

I1 est indispensable de vidanger le moteur en déposant les 2
vis 14 ot 15 (page 7) 1'une assurant la vidange du carter moteur ot
Mautre la vidange du filtre & hulle .

Ringage :

I1 est nécessaire,toutes les S0 houres, do procéder au rin-
cage du carter-cylindre; pour ce falre :

- Vidanger lmmédiatement aprds V'arrét du soteur, resetire

dans To carter 3 litres d'hul Te:
Références : SHELL : ROTELLA 10 W.
WaILWIL : S110

Betire To soteur en sarche et le lalsser tourner 15 minotes
environ & un régine de ralent! accdléré [1000-1100 trfen environ).

Pour les soteurs équipant des groupes Glectroghines,las falre
toumner su réglae cbienu en plagant le levier de réglage de vilesse
b la position ® palenti®.

Arriter e moteur, vidanger .

Effectuer le plein avec 1'hulle préwue en fonction de la
tespérature anbiante et du combustible utilisé ( voir page 1 ).

- CARBURANT ET HJILE DE GRAISSAGE -

a) Carburant : Gas-oll ou fuel domestique.

Utiliser des carburants de bonne quallté.Procéder au plein
du réservolr & 1'alide d'un antonnolr munt d'un #i Vire.On rédult
alnsl Te coleatage de 1"Eldment du filire B combustible et 1%on
évite 1'usure prématurde de la pompe d'injection et des injecteurs.

Ce matériel est robuste, mais tris délicat,et des Twpuretés
dans Te cosbustible peuvent provoquer d'une part, des Irrégularités
de fonctionnement et d'autre part, des réparations tris coiteuses.

b) Hulle de gralssage :
Pour lubrifier 12 soteur, n'utiliser que des hul les de benne
sarque, (wir références d'huiles préconisées page 1 ) .
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RENEDES

papes = dégoamer ou changer les segments

tion do la température

g) régler avance Injection

a gas-ol |

sations

a) reaplic le réservolr - purger les canall-
b) purgor los canallsations

e) contréler Jou culbuteurs - réder les sou-
f) wir quallté d'hulle approprié en fonc-
h) mettre levler position plein ddit

1) procéder & son déontage et nettoyage

¢) nettoyer 1tinjecteur

d) donner la pompe & vérlfler

RalsoNs

WOTEURS DIESEL - ANDRALIES DE FONCTIONNERENT

ren ftanches - Jeu culbuteurs in-
suffisant - segments gommés ou

usés.
f) température

m slop

P.5.= cet Incident se constate lorsque

a) mangue de combustible

b) mauvaise purge des canall sations
¢) Injecteur encrassé ou grippé

d) ponpe Injection en wauvals éat

&) nangue de compression = soupapes
g) avance & 1'injection mal réglée

h) levier changement vitesse restd

1) elapet sucour de ompe Injection

ANDRALIES

Le soteur ne part pas

Nous slgnalons que, la consomsation d'huile, en ce qui concermne ces
types de moteurs est de 2 & 3 gramses par cheval/heure .

Blen respecter la pdriodicité des vldanges, comme nous |'zwons
Indiqué pages 3 et 18 el, lorsqu'on prockde 3 la vidange, effectuer
cellg-cl ismédiatenent apris 1'arrit du woleur pour profiter de la
fluldité da 1'huile chaude .

! PREPARATION DU BDTEUR POUR LA RISE EN NARCHE
a) Plein d'huile :

Dévisser 1o bouchon de la goulotte de reaplissage [ Fig.2 ) et
par cel orifice, verser la quantité d"hulle nécessaire pour atieindre
la niveau "saxi® de la jauge, & sawir : & litres ( lors de la premidre
aise en service ou aprds vidange).

Orlfice remplissage Bouchon reapllssage
huile hetl 1

Une fois celln opération wffectuide, vérifior si, effectivoment
I jouge Tndique blen le niveau ® maxl ® [ Flg. 3).

Awir soin de blen essuyer la jauge, avant la remise en place
pur dviter 1'introduction de corps étrangers & 1'intérieur du moteur.

Ne pas s'#Honner si e conlrdle,effectud innddiatesent apris
le reapliszage, laisse apmralire un niveay su-dessus du "maxi® de la
jeuge. Cela est di 3 ca que le compartiment du f1ltre & huile et di-
verses canalisations ne sont pas remplics .

(32-42) ==



Faire tournsr le moteur guelques tours pour resplie le
conpariinent du filtre et les diverses canalisations. Vérifier en-
site le-nivesu & la jauge .

A chague mise en marche, contrdler Yo nivesu d'huile et
compléter s| besoin est .

En cas de sarche en sorvice conlinu, contrdler le niveau
d'hulTe toutes les 8 heures [ Fig.3 ) .

Fig.3

Liextrénité de la -ja,ugl P trait Indigue le
falsant niveau "NINI® niveau "RAXI"

Pour ce faire, déposer le bouchon de remplissage du résar-
vwir & cosbustible (Fig.4 page B) et effectuer le plein en utili-
gant un snionmolr sunl d'un filtre, la propreté du combustible
étant wne garantie supplésentaire do conservation du systiame
d'injection [ pompe el Injecteurs).

c) Filtre b alr :

Le filire 2 alr étant 3 éléent sec, ne pas metire d'hulle
dans la cuve do #ilire.

Pour 1'entretien wir tableau page 19.

( 32-42 ) ViEy
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do motsues

Foints a Tous les Toutes les| Toutes les
W :
ateur Type wverifier jours 60 heures | 500 haures
. Vidange moteur | Rincer le corter
Paur tous Huile de E':'“"':' {veir abague | {velr instruc-
len 1ypes groissoge :1;:“". du monuel thons dons me-

d'entretien)

nuei -nﬂ'ulln-n:l

ljr: vidange apres 25 heur

es - 2me vidange apres les
40 heures qui suivent - Ensuite toutes les &0 heures

Pour 1ous les
types de moteurs

Filtre &
huile

Demonter |
filtee ot le
nattayer -

Pour tous
les typos
de moteurs

Flh"‘.‘ o
combustible

Damonter le
filtemw &% nwe-
tayer ou gas-
oil - Chonger
la cartouche
tiltronte ot le
imint torique
Purger le
reservoir o

combusiible

Filten o Hettoyer 1"alemant flltrant a 'essence
air sec Toutes lus 60 heures
Fikgowice atmo sphéte normale
T | 0
soteyege  Touet las 20 haures
Four rtoue poussigreuse
les types Dana tows les cos, chongor "slement rtous
dn mateiins les 10 notHoyoges.
Paur las wtilisations en etmoesphare exire-
Filrre mement poussifrouse, nous preconl sans | u-
agricole tilisotion du filtre agricals.
Toutes les 10 heures, vidonger et nettoyer
cuye wt elément filtrant, ce dernier se net-
toyont & |"easssnce.
Faur taus Sﬂupﬂl_&-ﬂl Contrile
tew types aodmission ot g
de moteuwrs |echappoment
Fﬂ'l-r' :nnrrihr
Pour tous por une station
les types Injecteurs service : pul-
d varisotion at
®» molsurs tarage
Seulement pour 2 Varifier
Pt Courroie de tenslan
32-42 ventilateur (woir manuel
d4-44 d'entretion)
Siilsiavnt v Verificalion
iy des balais
37-42 Dynamo de dynamo
demar. elecl (usure el
wition proprele)




La niveau est attelnl dans le carier guand 1'huile commsnce &

s'dcouler par 1o trou do niveau .
Vérifler périodiquesent le nivesu et compléter sl besoln est.

soleuwr .

Exfcuter les vidanges du réductour en méas tesps qua celles du

Enbrayage-réducteur :

brayage ,car le poulesent placd & Ta sortie de |1'esbrayage est lubplfid

Pratiquer comse pour le réductour . Aucun graissage sur 1'pe-

par 1'huile du réducteur .

Groupes wotc-pompes : (pompes fournles avec nos moteurs en montage flas-

qué)

Entretlen

Toutes les 100 houres environ,gral ssear & 1'afde des graisseurs

préws & cet effet:
= 1o roulesent du palier el de la pompe .
Gralsse & utlliser:

Rarque SHELL
HEILDIL

SHELL RETINAX A.
BOEI LGREASE NP,

- UTILISATION ERBRAYTAGE TYPE INDUSTRIEL -

Pour débrayer, pusser le lovier en butde sur le presfer cran
tu secteur sans appuyer sur le bouton placd & a partie supérisurs du

Tevier ot lo laisser reven!r en arridre .

teurs wtilisés dans ces conditions, les protections que nous recomsan-
dons &l qui ont pour but d'déviter |'usure rapide des organes en mouve-

et du

Four esbrayer, appuyer sur le bouton placé 3 la partie supérieu-
re du levier, mpusser le levier & fond et le laisser revenir en arridre.

PROTECT ION RECOMRANDEE POUR ROTEUR FOMCTIOMNAMT EN
ATEOSPHERE PARTICULIERERERT POUSSI EREUSE

Far exemple; machines de récolte (presse. mclssonneuse-baiieuse
ote,..) scle ¥ biiches,moteurs montés sur satériels

de travaux publics .
Nous ne saurions Lrop vous conselller de prévolr, sur les ne-

motaur .
Ces protections sont -

= Filtre & air spécial b baln d"huile.

= Filtre sur renlflard (sauf sotaurs 34 et M ol 1] est préw de série)

= Dispositif de f11irnge de 1'alr de ventilation .

51 les moteurs fonctionnant dans ces conditions ne comportent pes de
dizspositif de filirage de 1'alr do ventilation, 11 est nécessalre de
procéder rdégulidresent au netloyage des allettes de cylindres et de
culasses.la fréquence de ces nettoyages dépend uniquement de 1'état
de pollution de 1'alr qui est & déterminer par |'utllfsateur .

[32-42)
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Fig.4

Tanls Tncorpord dans le Bouchon remplissage combusiible
résarvoir, & ne pas oter
lors du respllssage.

d) Purge du systtme d'slisentation :
Lorsqu'on prockde au remplissage du réservolr pour la pre-
witre fols ou si le soteur s'est arrété par msanque do cosbustibla,
Il faut aprés 1 resplissage, procdder & la purge d'air du sysiise
d*altantiation ot do la pompe d"injection.
Pour effectuer cette purge :

1) Déposer la vis de purge du filtre & cosbustible ( Fig.5 )

Flg.5

¥is de purge filtre & combustible.
(32-42 ) 8-
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1 = Filire & cosbustible

2 - Fire halr
3 - Bouchon remplissage
conbustible

& = Tube plongeur de la
poape d'alisentatlion

5 - Décompresseur

6 = In]ecteur

1 - Pot d"échappesent

10 - Courrcie ventilateur
11 - Suppert manivelle de

12 - Bouchon rempl!ssage

- ¥ -

B - Jauge huile
9 - Pomps alinentation

eise on marche

hul la

En sffet, 1oz salgons SHELL of MOBILDIL ont mls sur e marché,
dos bufles sntiroul 1les ot hydrofuges qui, wiillisdes avant 1'arrét d'un
soteur, & tent & celul-cl tous Inconvinlents d'oxydation, en particuller,
plgires de roullle sur les roulements et sur le i lsbrequin.

La ganides d'utl Msatfon est 1o sulvante 1
Vi danger 1'huile normale contenus dans le moteur.
Remplacer par 1'hulle SHELL "ENSIS ENGINE OIL 30" ou MBILDIL
ER08ILRTE S0,
Falre tourner le sotour pendent quelques afnutes (environ 513 10 wn).
= Arebtor le soteur.
- A 1'glde d'un pincasu, endulre les culbuteurs, les ressorts ot queves

do soupapes d "hul Te ENSIS® ou "EOSILKDTEY.

A la resise on route, 11 n'y a micun Inconvinfent & falre tour-
nor e soteur pendsnt un certaln temps (onviron 1/2 heurs 3 1 heure)
avac |"mulle "ENSIS® ou "MOBILKOTEY.

Vidanger cette hulle &t la remplacer par 1'hulle norsalesent

pr .

INFORTAAT : La vis de réglege du d@Tt de la pompe d'injection st e bu-
téa du levier de rigloge de vitesse ent éé plosbdes apris
assals ot réglages en usines.

Betre garantle ne pourrait Btre on sucun cas appliqude & ces
deux organes sont trouvds déplosbés ou 5'11s 1'ont &4 sans notre sccord
ou en dehors d'un mécaniclen ou dhun Agent de noire Socl@ld

BRAI SSABES AUTRES QUE LE MOTEUR LUI-BERE

Embrayege siaple : (type locomotion ou Fndustriel)
- Entration :

Toutes les 100 heurss environ, gralsser e poulement de 1'arbre
d'esbraysge & 1'alde du gralsseur placé sur le cartor, w-dessus do la
srile dasbraysge.

= Grafose b utiViger :

Berque SHELL t  SHELL RETINAX A.

mEIWwIL t POBILGREASE PP,
Réductour simple :

Le grolssage des réducteurs étent Inddpendant deo celu! du mo-
teur, 1o carter dolt $tre sun! d'une tulle Tdentique b celle vtillcée
pour le psoteur.

Le corter est munl de trols bouchons @

1) Bouchon de resplissage sftud sur la partle supérlovrs du

réducteur ot comportant le renlflard.

2) Bouchon de nlveau placé smur la face arrlibre du réducteur B

drol te ot léghrement en dessous de |'arbre de sortle.

3) Bouchon de vidange situd sur la partle Inférleure de la fo-

ce du carter de rédicteur au-degsous de 1'arbre de sortle.

(32-42) i
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Levier changement de vitesse & la position ™ STOP *

DIFF ICULTES DE MISE EN MARCHE

Si des difficultés suraissent lors de la premi2re mise en marche,
il faut généralement les atiribuer 2 une mauvaise purge du systéme d'a-
limentation ( se reporter au § page 8 ).Si ces difficultés se révdlent
au bout d'un certain temps d'utilisation ( & % 500 heures) elles peu-
vent &tre duss 2 l'encrassement de 1'81ément du filtre 3 gas-oil.
Le changer comme il est recommandé dans le tableau d'entretien .

PRECAUTIONS A PRENORE POUR LA WISE EN CHOMAGE D'UN WOTEUR DIESEL

Lorsque 1'on prévoit de ne pas se servir d'un moteur pendant un
certain temps, il y a2 lisu de prendre les précautions suivantes :
1°) Introduire par 1forifice de 1'injecteur ou par 1'orifice d'ad-
mission, une petite quantité d'huile (environ la valeur d'une
demi-cuillerée A soupe).
2°) Tourner ensuite 2 la main quelques tours, de fagon 2 bien endui-
re la chemise et le piston de 1'huile introduite.

Ensuite, lubrifier 3 1'aide d'une burette ou d'un pinceau,les

queuds de soupapes et les culbuteurs.

11 y a également une autre recommandation 3 faire si 1'utilisa-
teur a la possibilité de se procurer 1'huile dont i1 est préconisé
1%emploi .

( 32-42 ) - 15~
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13 - Tendeur de courroie
14 - Bouchon vidange
(carter cylindre)
15 - Bouchon vidange huile
( compartiment filire)
16 - Filtre 2 huile
17 - Levier changement vitesse
18 - Tube retour de fuite
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2°) Bettre en charge le clrcult en agissant sur le lavier de la
mrpe d'alimantation (Fig.6).et, laisser s'dcouler le: conbus-

tible par 1'orifice Jusqu'd disparition des bulles d'air :
ropeiire en place la vis .

Fig. 6

Lovier d'amorgage pospe d'allmentation .

3°) Déposer la vis du raccord de retour de fulte qui est situd
sur le rédservolr 3 conbustible [ Fig.7).
Fig.?

Vis de murge sur racooed relour combugtible .
{32-42 ) — G

Pendant ce temps,le dispositif avtosatique du décospresseur agit
ol b chague four, 1o rastne vers la position comprimde.

Apris 5 tours de sanivelle,soit 10 tours noleur,la recompros-
sion se produfi aulomatiguement.|] faut la passor énergiquesent.
Putre la comecdité de 1'apération.ce syst®ee présente un autre
gvaniage: le point de recospression osl Loujours lo mime ot
convenablesent siiué dens le cycle moteur .

DERARRAGE ELECTRIQUE
INE PAS TOURMER SANS BATTERIE ]

RISE EN WARCHE : Mu-dessus de - 5° C.
Betire 1o soteur on route normalement en appuyant & fond sur le contac-

teur de dé&aarrage apris awir nis au préalable la levier de réglage de
vitesse ¥ la position ™ plain débit * (Fig.9 page 10).

Au-dossous do + 5% C ot su-dessus de -5% C.
1) Battre le levier de changesent de witesse & 1z position "plein
dgéit" (Flg.9 page 10 ).
2°) En décomprimant fairs tourner le moteur & |'aide du désarreur uns
vingtaine de tours moleur pour dégommer.
3*) Betire en circuit les résistances on maintenant :
- 30" pour des températures Jusqu'h - 5°C.
- 60" pour des températures inférieures & - 5°C
le contacteur & al-course ( Jusqu'd lé&ghre ridsistance)
4°) Apmuyer 3 fond sur le contacteur de désarrage .
DANS TOUS LES CAS,UNE FOIS DEMARRE, REMUIRE LA YITESSE ET NE BETTRE
EN REGIEE EX [N CHARGE QUE PROGRESS!VEBENT .
Balgrt les essal=s effectués en wsines el les soins apporids & son
conirfle du point de vue ridage et pufssance, 11 est recomeandé de ne
pas utl 1ser le moteur & plus de 3/% de charge, pendant les S0 pre-
pidres houres de service .
Toutafols, falre quelques pointes & pleine charge et grice & une telle
péthode de ridage, la durée du soleur sera prolongde d'wne fagon fm-
portante. |

Los cables de Vialzom de la batterle au soteupr doivent Btre d'une sec-
flon sinina de &) sm? .
ARRET DU ROTEUR

L'arrét dv moteur s'effectue : en ramenant le levier de changenent de
vitesss & la position horizontale, c'est-b-dire & la position "stop®
{ Fig.13 ) .
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) Licher le levler de décompresseur el le boulen A, ce gui 1i- A®) Répéter 1'opération comme au § 2° page 9.
bbre les deux mains de )'opérateur . Une fols ces mirges sffectuées, dessérrer les raccords
5¢) Bettra #n route en agissant sur la sanivelle de aiow en mar- d'arrivée gux injecteurs of wérifier en tournant & la ma-
che en tournant le plus rapldement possible . nivelle (fig.B)sl le conbustible apparalt & 1'extréaité
Pendant ce teaps, le dispositif outomatigue du décompres- des fubes .
seur agit, et & chague tour, le rambne vers la position

coapri mde.
Apris 5 towrs de manivelle, soit W0 tours soteur.la recom-
pression se prodult automatiquesent.|) faut la passer éner-

giquement . Fig.B
futre la commodité de 1'opédration,ce systime présente un au-
tre avantage: le pint de recospression est toujours le mime ]
et convenablement situd dans le cycle moleur . {
Au-dessous de - 5° L. I
h-dessus de - 5° C.
1) Rotire 1o levier de changesent de vitesse X la pusition
*nlein d@it® [ Fig.9 page 10).
2°) Appuyer 3 fond sur lo bouton A (Fig.11).
3°) In maintenant toujours appuyd le bouton A, ramener lo levier
de décompresseur de 1z positfon 1 (Fig.11) & Ta position 2
[Fig.12) : Te solmr est décomprisé.
A®) Licher le décompresseur en saintenant appuyé le bouton A et
tourner 3 1a senivalle une vingtains de: tours moteur pour Pendant cet essal le levier de réglage de vitesse dofit étre
dégomeer (soft environ 10 tours de manivelle). placé ¥.1a position ® plein déit * ( Fig.0 )
5°) L'opération de dégossage étant effectuéa, licher le bouton A; )

le moteur est toujours & la position décomprinis .

6°) - a) Mettre dans chaque doseur sltud sur le couvercle supd-
rieur (de chaque ofté du filtre b air) 2 doses d'un i
lange de 0% gas-of1, 9T d'hulle soteur; ¥ chague res- 1
plissaga , enfoncer Yo plston atiaché aux dosewrs par
une chafnette, pour persetire |'écoulement du mélangs.
En cas d'lnsuccks d¢ départ, par temps trds frold, répé-
ter & nouveau 1'opération,msais en no metiant qu'une seu-
la dose .
Lalsser les pistons en place dans les dossurs.

b) Une saconds méthode peut Bire pratiquée,d sawir: utlli-
sation de STAR-PILOTE-GAZDBATIQUE; faire avec ce produid
une lighre vaporisation & 1'enirde du filtre b air.

7°) Procéder & la mise en route sans agir ni sur le décompresseur
nl sur leo bouton A,puisgue lo motour est restd décomprimd.

Levier changement vitesse & la position plelne
Tourner la sanivells da mise en marche,ls plus rapldesent ouverture de 1 crésal 1lee .
possible.

(32-42) a-13ia (32-42) i
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51 n'en Elait pas alnsl, clest qu"l) y aurnlt liev de recommen-
cer | 'opération de purge, comme indigué précédessent, celle-ci
ayani &1 mal effeclude.

Bs que le combusiible apparail aux raccords d'arrivée des Injec-
teurs, rebrancher ces derniers, ensulile, tourner & nouveaw quel-
ques tours do manivelle, pour vérifier si 1'en entend bien le
brull caracléristiique de grinceseni des Injecieurs .

Apris chague opération de purge.et une fols le moteur démarré,
dévisser la vis de purge du raccord de retour de fultes (Fig.7 -
page §) afin d'élininer définitivemont les bulles d'air qui au-
ralent p subsister dans Ye systime d'injection.

e) Bise en place de la manivelle :

La manivelle de mise en marche étant enlevée pour faciliter
1"omballage du motewr, 11 faut avolr soin de la resetire définitive-
mant en place, dds la réception du woteur .

Cetle manivelle est fixde sur le molewr par la vis qui se
trouve sur le nez du sopport manfvelle .

Engager le téton de la vis dans la rainure ciroulaire pré-
viie & cet offel sur 12 bague placée derriire la moix de mise en mar-
che, comse 1'indique le croquis flgure 10.

Fig. 10

|RPORTANT : Bien vérifier uno fols en place, que la saillie hors
""""" du ner est de 14 mm. environ .

[ 32-42 ) -1 =
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EISE EN SERVICE

Les opérations de préparation du moteur &tant effectudes, ca

dernier est prét 3 &ire ais en marche el peut #tre lancé, solt au
moyen de la manivelle, laquelle est calde sur 1'arbre & cames, &t de
ce fait tourne & gauche, it au moyon du démarreur, &V le moteur ost
fiquipé du dispositif de désarrage &lectrique .

Avant de procéder & 1%opération do mise en marche, metire le

levier de changement de vitesse 3 1z position * pleine ouverture de la
crisei llére ", c'ost-B-dire pussé & fond cité volant ou posiilon ver-
ticale do Tevier [ Fig.9 page 10 ).

DERARRAGE BANUEL

Décompresseur automat!que monté unl quesent sur démarrage sanuel.

BISE EN WARCHE : au-dessus de .« 5° C.

1°) Bettre e lovier de changesunt de vitesss d la position
"plein débIt* (Fig.2 page 10)

2°) Appuyer & fond sur le bouton A ( Fig.11)

3°) En maintenant toujours appuyé le bouton A, rasener le le-
vier de décompresseur de la position 1 (Fig.11 & la posi-
tion 2 (Fig.12) ; le wotewr est décompring .

Fig. 1 Fig.12
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