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isition d'un moteur de notre fabrication.

_»?iéhk employés, le fini des pidces obtenu
perfectionné et aux muitiples contréles faits
cation, en assurent une construction parfaite.

vous donnera toute satisfaction.

)féb*hihls-ben fonctionnement de ce moteur
e la fagon dont il sera conduit et des soins
- vous demandons de lire attentivement cette

e qui connaft parfaitement bien nos moteurs et
satisfaction.
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CARACTERISTIQUES

Courbes de puissances et consommations
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PUISSANCES EN SERVICE CONTINU
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Les puissances et les consommafions indiquées ne sont garanfies qu'avec une

tolérance de 5 a 10 Y% pour fenir compte des caractéristiques de |'essence, des

circonstances aimosphériques, oinsi que des conditions d'utilisation. Neus

rappelons que les puissaonces sont réduites de 19, pour 100 m. d'altitude et de
1Y% par 5,5° C cgu-dessus de 15,5° C.

Monocylindrique - 4 temps

Alésage Course Cylindrée Puissg?]ce | \gggssrem
54 mm [ ° 55 mm 126 cm’ 2 Ch 3.000 f'm

‘Ne jamais utiliser lé moteur au-dessous de 1.500 t' m.

Carter-cylindre d’une seule piéce - Culasse a turbulence a soupapes latérales -
Chambre de combustion compacte avec bougie centrale - Ensemble des ailettes
etudié pour assurer un refroidissement efficace - Soupape d’admission acier & 5%
de nickel - Soupape d’échappement acier réfractaire - Poussoirs a plateaux a faible
inertie - Cames a accélération constante - Piston alliage leger aluminium-silicium-
cuivre a haute résistance - Bielle métal léger, montée directement sur vilebrequin

~

traité - Régulateur centrifuge a vitesses variables.
Réservoir @ combustible - Confenance : 2 litres.

Dispositif d’allumage Bendix Scintilla donnant une forte éhnceile a la mise en
route - Ecartément des pointes de bougie, 0,4 mm, a vérifier toutes les 100 heures -
Ecartement des contacts de rupteur, 0.4 mm - Employer une tougie de bonne
qualité, par exemple : Eyquem [21.S. : .

Carburateur Zé¢nith automatique & niveau constant avec filtre a air - Reglage
buse || mm gicleur de ralenti. 0,45 mm ; gicleur principal, 0,70 mm

Graissage par barbotage. Toutes les piéces en mouvement logées dans |le carter

Ll




cylindre - Quantité d*huile & verser dans le moteur vf, e,
Compléter le niveau toutes les 8 heures de marche, jusqu's rd de 1.
rifice de remplissage ~ Util1ser des hurles de bonne qua1ité Nous recon
ReRmons SHELL ¥OBILOIL

EEE s X-100 - 30 Mobiloil A

HIVER. X-100 - 10 Mobiloil Arctic spéciale

Vidanger totalement toutes les 70 heures de marche et aprés 30 heures 3

la premidre mise en service.
REFROIDISSEMENT par air soufflé sur le cylindre et 1a culasse.

REDUCTEUR DE VITESSE - Rapport de démultiplication au choix :
0, 485 ou 0,257,

FIXATION - Possibilité de fixer le moteur soit sur un plan horizontal,

soit en porte 2 Taux sur un plan vertical.
ENCOMBREMENT : Longuzur 0,29 m. - Largeur 0,30 m. - Hauteur 0,39 m.
POIDS : 22 Kg (Sans poulie) avec volant l1éger @ 160 mm.

- 28 Kg - avec volant normal @ 200 mm.
POULTES. Diam2tre.. S0 60 75 85 95 105 mm
(Bombées) Largeur... 60 60 70 72 72 72 mm
Pour réducteur ..... P T B e s Diametre 85 - Largeur 72
Pour accouplement élastique ....... Diamétre 100 - Largeur 72

NE JAMAIS MODIF IER -

19 - Jeux entre soupapes et poussoirs :

a froid, admission 0,20 mm -  échappement 0,20 mm,
Réglage de la distribution - Ouverture admission ... 21 mm avant PN H.
- Fermeture admission ... 63 mm apres P.M.B.
- Ouverture échappement . 63 mm avant P.M.B.
- Fermeture échappement . 21 mm aprds P.M.H.

- Avance 2 1'allumage ... 23 mm avant P.M.

He

Toutes ces valeurs mesurées sur la jante du volant 1éger avec un réglet

souple.
Diame2tre du volant léger : 160 mm,

Pour le volant normal, dont le diamdtre est de 200 mm, les valeurs mesu-

rées sur la jante déviennent :

- Ouverture admission ... 26 mm avant P.!

- Fermeture adnission ... 78,5 mm apres
- Ouverture échappement . 78,5 mm avant

P
P
- Fermeture échappement . 26 nm apres P.H.
P

- Avance 3 1'z' lumage ... 28 mm avant

A=



ENCOMBREMENT

EXECUTION EXECUTION SOCLE
APPLICATION EN BOUT

EXECUTION SOCLE

Volant Q’) : 160 pour montage
avec application en bouf

A 299 K 387
B 118 L 110
C 55 M 100
D 55 N 200
E 385 o 155
F 45 P 44
G 45 Q 284
H 108 R 10

1 181 S 11
J 297

Comme dans toute fabrication, des modifications peuvent étre apportées.
Nous recommandons & notre clientéle de nous demander confirmation
de ces cotes avant de réaliser une étude

NOS MOTEURS SONT COUVERTS PAR DE NOMBREUX BREVETS
- TANT EN FRANCE QU’A L'ETRANGER
TOUS NOS MODELES SONT DEPOSES

S Sa e
AT .
Sagertan :
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— Fig. | —

Equerres de fixation.
Bougie.

Filtre a air.

Poulie.



— Fig. 2 —

— Bouchon de remplissage d’huile.

|

2 — Bouchon du réservoir a essence.
3 — Filtre a air.

4 — Robinet d’essence.

5 — levier du dispositif de départ.

6 — Poulie de lancement.

7 — levier de réglage de vitesse.

8 — Raccord d‘arrivée d’essence au carburateur.
9 — Couvercle de la volute.

I0 — Pot d’échappement.

Il — Patte de masse.

12 — Vidange d’huile.

1



PESGRIPFT ION

Sur les figures 1 et Z sont indiqués les organes et accessoires qu;

constituent le moteur.

FIXATION DU MOTEUR. - Le moteur peut gétre fixé de deux fagons :
19 - 11 comporte 2 la partie inférieure deux équerres en téle (1)
(Fig.1) qui permettent de le fixer sur un plan horizontal.

2° - |11 comporte sur sa face arridre (Fig.1) quatre trous taraudés
permettant sa fixation en porte-a-faux au moyen d'un couvercle entourant
le volant (application en bout). Dans ce cas, les équerres en tdle sont

retirées.

POUL IES. - Voir page & les dimensions des poulies qui peuvent étre

fournies.

Pour déterminer le diamdtre de la poulie (4) (Fig.1) 2 monter sur
le moteur, multiplier le diam2tre de la poulie montée sur 1'appareil con-
mandé par la vitesse 2 laquelle tourne cet appareil et diviser le nombre
ainsi obtenu par la vitesse du moteur.

Exemple : pour une machine devant tourner 2 1200 tours par minute et
possédant une poulie de 200 sm., le diamdtre de la poulie du moteur tour-
nant 3 3000 tours par minute est de :

L8 TULL SR

3000

Pour tenir compte du glissement de la courroie, prendre une poulie
de 85 mm. .

Pour obtenir une installation qui donne entidre satisfaction, il
faut :

1° - Que la puissance du moteur 2 la vitesse utilisée soit toujours
supérieure 2 celle absorbée par 1a machine entrainée;

2° - Que le moteur tourne entre 1500 et 3000 t/m:

3° - Que 1'arc d'enroulement sur la petite poulie soit d'au moins
un tiers de circonférence (120°).

4° - Utiliser des poulies d'aussi grand diamdtre que possible.

5% - Utiliser des courroies larges.
PREPARATION DU MOTEUR POUR LA MISE EN MARCHE

Avant de mettre le moteur en route, il faut s'assurer qu'il contient
une quantité suffisante d'huile et d'essence.

1° - HUILE. - Dévisser le bouchon de rempl issage d'huile qui se
8



trouve sur le coté gauche et en bas de la porte de visite (1) (Fig.2).
Ajouter de 1'huile jusqu'a ce que le niveau atteigne le bord de 1'orifice
Utiliser des huiles de bonne qualité.

SHELL MOBILOIL
ETE.. X-100 - 30 Mobiloil A
HIVER X=100 - 10 Mobiloil Arctic spéciale

La quantité d'huile 2 mettre dans un carter vide pour obtenir le
niveau est de 0,500 litre.

Bien revisser le bouchon avec son joint.

1 ne faut jamais, sous peine d'avaries graves, laisser descendre
le niveau au dessous d'un minimum qui est déterminé par un téton de fon-
derie qui est visible,bouchon enlevé,d travers 1'orifice de remplissage.

Dans le cas de marche continue, vérifier le niveau toutes les 8 heu-
res - Dans tous les cas, & chaque mise en route.

2° - ESSENCE. - Retirer en le dévissant d'un quart de tour le bou-
chon (2) (Fig.2). Faire le plein du réservoir avec un entonnoir muni
d'un filtre. Le filtre est indispensable pour éviter 1'arrét du moteur
par giclieur bouché ou usure des segments, du piston ou du cylindre et
évite également le grippage du robinet.,

La capacité du réservoir 2 essence est de 2 litres.

32 - FILTRE A AIR. - Ce filtre (3) (Fig. 1 et 2) doit &tre nettoyé,
en principe chaque semaine (plus souvent et méme 2 fois par jour si le
~ moteur travaille dans un air chargé de poussidre). Agiter le filtre dans.
de 1'essence ou dans une solution d'un détergent sulfoné (teepol par exem-
ple) le plonger dans de 1'huile, laisser égoutter et remonter.

4° - Nettoyer votre moteur, en particulier les ailettes de refroidis-
- sement . Le bon entretien de votre moteur augmentera sa durée et réduira
~ les réparations.

)SE EN RARCHE

1° - Quvrir le robinet d'essence (4) situé en bas et 2 gauche du
réserveir (Fig.2).

2° - Fermer le papillon de départ en amenant le Tevier (5) placé
~ entre le filtre 2 air et le carburateur (Fig.2) 2 la position 1.
| 3° _ Enrouler 1a cordelette sur la poulie de lancement (6) (Fig.2)
et lancer énergiquement le moteur.
= D2s que le moteur est parti, ramener le levier du papillon de depart
~ (5) de 1a position 1, 2 la position 2.

: Par temps froid, si le moteur a des ratés, il convient de laisser
le papillon de départ fermé ou 1/2 fermé, le moins longtemps possible,
vjusqulﬁ ce que le moteur ait obtenu une marche regullére.

Lorsque le moteur est chaud, i1 est inutile et méme défavorable de
e papillon de départ 3 1a mise en route.
; 9




REGLAGE DE LA VITESSE

A la partie inférieure de 1a porte de visite (Fi9.2) est place =
levier de réglage de vitesse (7). Ce levier permet, suivant la positioy
qu'il occupe d'obtenir une vitesse constante comprise entre 1500 et 300
tours par minute. Pour augmenter la vitesse jusqu'a 3000 t/m, tourner le
levier dans le sens des aiguilles d'une montre, pour réduire la vitesse
jusqu'a 1500 t/m, tourner le levier en sens inverse.

Avant de déplacer le levier, tirer d'abord sur le bouton molets, g
fagon 2 dégager le téton qui lui est solidaire, du trou du secteur dang
lequel il est engagé, amener le levier 2 la position voulue et laisser
revenir le bouton moleté A& sa position fnitiale.

Pour la position choisie, la vitesse reste constante quelle que soit
la puissance demandée au moteur, 2 la condition que cette puissance soit

= inférieure 2 12 puissance maxima que peut développer le moteur 2 l1a vi-
tesse considérée. Si 1'on dépasse cette puissance, le moteur est surchar-
gé, sa vitesse diminue, il travaille dans de mauvaises conditions qui
peuvent entrainer une usure rapide et anormale.

La vitesse A choisir dépend, évidemment, de 1a vitesse de 1a machine
3 entrainer (voir page % pour le choix des poulies).

ARRET DU MOTEUR

Appuyer sur la patte de masse situde sur la culasse et 1a maintenir
en contact avec la partie supérieure de la bougie jusqu'a 1'arrét du mo-
teur.

Fermer le robinet d'essence.

IRREGULARITES DE MARCHE

19 - DEPART A FROID DIFFICILE OU 1MPOSSIBLE

Si le moteur ne part pas, vérifier : '
1° - 1'alimentation en essence:
2° - 1'allumage
3° . 1a compression

1° - Alimentation en essence
Stassurer : ;

- que le réservoir contient assez de combustible:

- que le robinet d'essence est ouvert

- que 1'essence arrive au carburateur. Fermer le robimet (4) (Fig.2),
desserrer le raccord d'arrivée d'essence au carburateur (8). Ouvrir pro-
gressivement le robinet. Si 1'essence ne coule pas, 1a canalisation ou le
robinet sont obstruds, déboucher et nettoyer;

- que les gicleurs ne sont pas bouchés. Démonter, vérifier et débou-
cher s'il y a lieu, uniquement en soufflant dans les gicleurs : ne pas
faire usage d'objets métalliques qui peuvent agrandir le trou du gicleur.
Pour que cela ne se reproduise pas, il faut nettoyer avec soin : réservoir,
tuyauterie et carburateur et, 2 1'avenir, filtrer soigneusement 1'essence.

20 = Allumage

a) Détacher 1e fil de la bougie, approcher 1'extrémité dénudée du fil

10




a 2 mm environ d'une partie métallique du moteur non peinte (nicc > 12
masse) et faire tourner le moteur 3 la main. S'il n 'y a pas d'étincelle,
vérifier 1'état du fil et, si cela est nécessaire, le changer.

En cas d'insuccks, vérifier la propreté des connexions, 1'oxydation
des bornes et 1'écartement des contacts du rupteur.

Bp accéde au rupteur en démontant le couvercle de 1a volute (9)
(Fig.2), {avec une c1é de 10, retfrer les 3 vis de fixation) et le venti-
latsur (avec vne ¢16 de 17, retirer 1'écrou 2 1'intérieur du ventilateur).
Vérifier le jeu des contacts du rupteur (0,4 mn).

En cas d'insucc®s, consulter notre Agent.,

b) Si on obtient des étincelles 2 1'opération a., retirer la bougie
du cylindre, la monter sur son fil, mettre le culot 2 1a masse et faire
tourner le moteur 2 la main. Si 1'on n'obtient pas d'étincelle, nettoyer
les pointes, vérifier leur écartement (0,4mm). Sans résultats changer 1a
bougie.

39 - Compression

T i i e e e o

du piston, Consulter notre Agent,

2° _ DEPART A CHAUD DIFFICILE OU INPOSSIBLE

Liutilisation du dispositif de départ avec moteur chaud peut rendre
le départ difficile par excés d'essence. Fermer le robinet d'essence et
mettre en route, papillon de départ 2 la position 2. Des que le moteur
est parti, ouvrir progressivement le robinet du réservoir.

3° . MAUVAIS RALENT{

Vérifier si le gicleur de ralenti n'est pas bouché, ou s'il n'y a
pas une entrée d'air additionnel (trop de jeu par usure a 1'axe du papil-
lon du carburateur, joint de carburateur détérioré ou mal serré, bride du
carburateur fendue) qui se manifeste par des retours au carburateur.

Vérifier également si 1'écartement des joints de bougie n'est pas
trop grand (0,4mm).

4° _ WMAUYAISES REPRISES

Le moteur étant 2 vide, ne reprend pas franchement son régime quand
on le met en marche. Cela peut provenir de ce que :

- le moteur est surchargé : réduire la charge;

- la timonerie de commande du papillon présente un point dur: véri-
fier les articulations et voir si le papillon ouvre a fond;

- le gicleur est partiellement bouché : le nettoyer;

- la bougie est défectueuse : la remplacer;
- les contacts du rupteur sont oxydés ou trop écartés; les toiler et
 ramener 2 |'écartement prévu : 0,4 mm.
5° - LE MOTEUR CHAUFFE
Stassurer que le dispositif de refroidassement n'est pas encrassé,
nettoyer;
- que le pot d'échappement (10) (Fig.2) n'est pas bouché, démonter et

oyer;
quc_le réqlage du carburateur n'a pas été modifié (voir réglage

11



Utiliser de i'huile de graissage de bonn® qualité el mai

i Ve
Wi 69 . REMONTEES D'HU ILE

Se manifestent par une fum
au ralenti et aux reprises. Elles s

ou cylindrses.
Faire révis

ée bleue 2 1'échappement, en parti.,)

ont dues & 1'usure du piston, seqnops.

er le moteur par un Agent de notre marque.

GRAISSAGE DES EMBRAYAGES, EMBRAYAGES REDUCTEURS
ET REDUCTEURS

ENBRAYAGE SIMPLE

Aucun graissage spécial n'est 2 prévoir, 1'embrayage étant lubrifis
par les projections de 1'huile contenue dans le carter moteur, qui est en
communication avec le carter d'embrayage.

REDUCTEUR S IMPLE

Le carter réducteur n'étant pas en communication avec le carter mo-
teur, le graissage doit s'effectuer avec de 1'huile de qualité identique
2 celle utilisée pour le moteur,

- Le remplissage du carter réducteur s'opire par le bouchon situé 2
la partie supérieure de celui-ci, le niveau étant obtenu lorsque 1'huile
s'écoule par le trou de niveau placé sur le c8té droit du carter pour un
observateur placé face au plateau porte poulie.

Enfin, 1a vidange s'effectue par un bouchon situé 2 la partie infé-
rieure du carter.

EMBRAYAGE REDUCTEUR

La lubrification de 1'embrayage n'est pas 3 prévoir pour les raisons
indiquées Elus haut. Par contre, la lubrification du réducteur s'opérera
dans les mémes conditions que pour le réducteur simple.




-——._-.—————————-—-.-...—-.-.-..——_—._-.——._.._...__ -

e . e B . e B B . e e i ot

Lorsque 1'on prévoit de ne pas se servir d'un moteur pendant un
temps, il y a lieu de prendre quelques précautions, 3 savoir :

L2

roduire par l'orifice de la bougie une petite quantité d'huile
,ﬁngiron la valeur d'une demi cuillerée 2 soupe). dans le carter-
;..

ient fermées, évitant ainsi 1'introduction d'air humide a
eur du moteur.

"hyérofuges qu'ils utilisent avant 1'arrét d'un ncteur. 9
a1 tous inconvénients de roui]]a - en par{icnlier glqﬁrss 3



