


AART-PROPOS

.  Yous venez d§.féfté'?fécqqysi{iaﬁ:d“uhﬂ@nieurfdé notre fabri-
 cations, R LT e .

'15 e T chaix‘juduaisux das nataux emptcyés, le flnl des pieces obtanu
grace 3 1’nutallaga le p?us perfec{ianné stwaux nultiples controles
. “faits en cours et en fin de fabr1catlun en assurent une construcu
tion parfaiteu il _ ReT G :

Sa cnncEp{1nn st te]le un11 nt swlge de vuire part que tr%s Péu
da soins pour san entretienq Qe i)
SR IR S T j e -
;-iy];"' ~ lious sonnes certalns qq 11 vous donnera toute sailsfacilnno '

”“oub]:ez pas que la durbe et 1e bﬂn fancflnnnement de ce moteur
dépendant 355ent;e11ement de 1a facon dont i) sera conduit et des soins
. qui lui seront donnde.Nous vous demandons de lire attantiﬁement cette -

i notice, uu tnut 1lessentiel de ce QU'f] faut savoir est indzquéu

4§ Puur 1a rév131an et la reparaiion de votre moteur, consulter
i e{re Agentq Glest un spécialiste qui connait parfaitement bien nos
' muteurs, et il vous. donnera rapidemen{ satlsfnc‘tinnu i -

b IputefmsD ceux de nos clients qui n auralent pas la possib! 't1ite
*“gr 1aurs reparatlnns par 1fun de nos Agents qua]if:és,

_CARACTERISTIQUES~

Mésage s i 59 mn . S Puissaﬁce

Borrsn i, cu I 64 mm 7 ! 5 Ch. 3 2.500 tr/an
Cylindrée. o bl sl 240 cmd i ne jamais utiliser le
Oye e oma sl il < 4 temps _moteur au-dessous de
Poids veuens U, N k2 kgs 1.500 tr/mn
POULIES Bombes Plates

Diam. 7595108 125 Vs U VB

Larg. il g LR T
Poulie norsale ...bilctiecliiiias .. Diam. 95 larg.  TH

Pour accouplement élastique .......... I 100 i i

Pappipductiotiny s s it S ! 125 ) Tl
- (Voir mode de calcul page 4) :

Capacits

ESSENCE : 5 litres
HUILE  : Exécution socle 1,800 litre

Utiliser des huiles de bonne qualité. Nous recommandons :

B SHELL ' KOBILOIL
ETE .. Y08 - 30 flobiloil A
HIVER ... X - 100 - 20/20 W Hobiloil Arctic

| Réglages

19) Carburateur : (tcus terraiﬁgﬁﬁgrmettant des 1nc11naasuns drofite,
gauche avant et arridre de 1'ordre de 35°9)
Carburateur 22 NH Carburateur 22 RX

e e 18

- Gicleur principal 82 -85
" - Gicleur ralenti 50. : ' 50

2°) Allumage : a) Bougie : EYQUEM 115
; ’ Ecartement pointes 0,4 m
b) Rupteur : Ecartement des contacts 0,4 am

39) Distribution : a) Jeux entre soupapes et culbuteurs (3 frold)
i admission ... 0,15 ms 6chappement ... 0,15 mm

b) Ouverture adnission .... 8,7 nm avant P.H.H.
Fermeture admission .... 87 mm aprés P.H.B.
Quverture échappement .. 87 mm avant P.H.B.
Fermeture échappement .. 8,7 mm aprés P.H.H.
Avance 2 1'allumage .... 42,5 mm avant P.H.H.

Toutes ces valeurs mesurées avec un réglet souple sur 1a }ante du

volant dont le diam®tre normal est de 250 mm.
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Jauge d'huile.

e

Dans le cas particulier d'une application de groupe moto—pompe,
opérer a |'inverse,

- Pot d'échappement

FIG. | - Vue de gauche

6
7

~ Levier du réglage de vitesse. 8
= Bouchon du réservoir 3 essence. 9
~ Réservoir & essence. 10

il y a lieu de réduire sa vitesse.

La vitesse & choisir dépend,

—Volute de refroidissement.

~- Poulie de lancement.

= Noix pour manivelle de lancement.
- Entrée d'air de refroidissement.
- Robinet d'essence.

évidemment,

chine & entratner (choix des poulies),

Pour détermlner le diamdtre de la poulie (8) fFig.Z] 4 monter sur
le moteur, multiplier le diam®tre de la poul ie montée sur 1'appareil com—
mandé par la vitesse & laquelle cet appareil tourne et diviser ]e‘nOmbre

ainsi obtenu par la vitesse du moteur.

EXEMPLE : Pour une machine devant tourner & 950 tours par minute et pos-
sédant ume poulie de 250 mm, Ie diamétre de la poulie du moteur tournant

3 2.500 tours par minute est de

(\408is)

TN ] | AN T | 8 —

250 x 950

2500

-4

| sammmp—— T

e —

c'est-a-dire que, pour éviter la surcharge du moteur,

de 1a-vit355e'dé la ma-

o=
f

te du

faut

FliGL o Vue de droite
5 — Bouchon de V|dange d*huile.

Filtre & air

Levier de départ
- Carburateur 7 = Bougie.
Buutnn d'arrét 8 - Poulie.

Les diamétres calculés d0|vent etre majorés de 5 % pour tenir comp~
glissement de la courroie.

Pour obtenir une installation qui donne entitre satisfaction, il
que la puissance du moteur & la vitesse utilisée soit toujours su-

périeure A celle absorbée par la machine entrainée ;
que le moteur tourne entre 1.500 et 2,500 tours—minute ;

que. ltare d'enroulement sur la petite poulie soit d*au moins un

tiers de circonférence [120' -

utiliser des poulijes d' aussn grand diamétre que posslble ;

utiliser des courroies larges.

ARRET DU, M 0TEUR
Fermer le robinet'd'essence.

Pousser le' bouton d'arrét U (Fig.2) situé sur le couvercle du boi-

“tier de rupteur.

Maintenir ce bouton poussé jusqu'id 1'arrét du moteur.

0

6 - Remplissage d* hunIe et renlfia?d
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VIDANGE - Vidanger totalement toutes les 70 heures de marcha.at apres
30 heures & la premigre mise en seryice. 3

Ol o e 0 i e

Sur les figures 1'et 2 sont indiguéds les organes et acceéscfréé--
qui constituent le moteur [ voir page 4 et 5).

RREPARAT DM DA W
PEOCHIRL SRR S o RN s

A
Avant ‘de mettre le moteur en route, i1 faut s'assurer :

_ 19) que Te niveau d'huile est normal,
- 2°) que le néservoir contient du combustible.

- | - HUILE - Dévisser le bouchon de remplissage d'huile 6 (fig.2) qui-.
e? les boitiers de culbuteurs, Ajouter de 1'huile jusqu'a ce que le
niveau arrive 3 la limite supérieure du décrochement de l'extrémite de
Ta jauge 2 (fig.1)

: La quantite d'huile & metire dans le carten vide pour le moteur
" lgxéeution socle est de 1,800 litre,

Bien revisser le bouchen avec son joint.

{1 ne faut Jamais, sous peine'd'avarie|grave, laisser descendre
le niveau au-dessous d*un minimun qui est déterming par Ya jauge (enco-
che inférfeure de 1lextrénité de Jauge signe ...

|1 ne faut pasinon plus, lorsqulon fait le plein d‘ﬁui]e, dépésser
la hauteur du niveau maxi indiqué par la jauge, sous peine d'incidents..
(Encoche supérieure de 1lexirénité de jauge sidne -4 ). '

heures, D;ns tous: les cas, & chague mise en route.

= ]« 'ESSENCE /= Retirer en tournant dlin guart de tﬁur le bouchon &

¢ Le filtre est indispehsable pour éviter 1'arrét du moteup par gié
cleur bouchg, éviter éoalement 1lusure des segments, du piston ou du
cylindre, ainsi que le grippage du robinet.

La capacite du réservoir B essence est de 9 litres,

~.||F o FiLTRE A AR - Ce filtre 1 (fig, 2) doit éire nettoyé, en prin-
cipe, chague semaine (p]us;souuent et méne deux fois par jour si le mo-
teaur travaille dans un afr chargé de poussikre). :

b it el :
L (loBis) e L i )

Dans 1e cas de marche continue, vérifier le niveau toutes les huit |

: (f?g.T) | Faﬁre le plein du_ﬁéservoir avec un entonnoir nuni d'un filtre..

_ Pour plus de détaf1s,-5é reporter aux instructions apposées |
Csur le filtre. ' - ]

-~ IV - Nettoyer votre noteur, en particulier les ailettes de refroidis-

sement. Le bon entretien de votre moteur augmentera sa durée.
-1 SE-EN HNARCHE-

- = 1°) Ouvrir Je'robinet d'essence 10 'situé en bas et au milieu
du réservoir (Fig.1) '
~ 29) Fermer le papillon.de départ en amenant le levier placé
entre le filtre 3 air.et le carburateur 3 la position 1.
- 30) Le lancement se fait, soit 3 la cordelette, soit 2 la

‘manivelle 7 et 8 (Fig.1)

: Dés que le moteur est parti, ramener le levier du papillon de
départ de la position 1 2 la position 2.

i Ear,tgmps froid, si le moteur a des ratés, il convient de laisser
1e papillon de départ fermé ou deni-fermé, le moins longtemps possible, ;

| jusqu'a ce que le moteur ait obtenu une manche régulidre.

Loquuerie noteur est chaud, i1 est inutile et méme défavorable

| de fermer le papillon de départ 3 la mise en route. \

R E BT NGEDE R TS S

Sur le c616 gauche du carter-cylindre (Fig.1) est placé le levier
de changement de vitesse (3), Ce levier permet,'suivant.]a'pvsiiicn:qu‘{1_
'*dccupe, d'sbtenir une vitesse comprise entre 1.500 et 2,500 tr/mn. |

-.EXEQPLE : Pour ' augmenter la vitesse }uéqu'é 2.500 tr/mn, tourner le Te-

| Vier dans le sens des aiguilles d'une montre; pour réduire la vitesse
| jusqu'a 1.500 trfun. tourner le levier dans le sens inverse.

_ Av;nt de déplacer le levier, dégaéer le téton qui est solidaire du
trou du secteur dans lequel il est engagé, amener le levier 2 la posi-
tion voulue et introduire le téton dans le trou du secteur correspondant.

,'?i_gqun) i

Lorsqu'on prockde au réglage de la vitesse pour ajuster celle du
woteur en fonction de la machine condujte, i1 est nécessaire, Tors de
cette opération, de vérifier que le moteur n'est pas en surcharge pour la

' vitesse déterninée.

i

! g Le' moyen de vérifier si le moteur n'est pas en surcharge est d'agir
') sur.la ‘commande du papillon et de regarder si 1'on a encore la possibi-

| 1ité dtaccélérer Te moteur; s'il n'en est pas ainsi, il est nécessaire
- de revoir les calculs de rapport de poulies afin d'augmenter la vitesse
.du moteur et, par voie de conséquence, d'augmenter’ la puissance.
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A 5:1}“p6r3t1¢? ?Jé ?E{iﬁiielitbii?li'fﬁu;.
e - sun son 11, mettre lg culot & Ta ma o -

) ;y11?dre;tlzrm§n§zrm:?:. gi 1lon n'obtient pas d'étfncel}ep_netfo¥erblszfe
s ;z:ntism'vérifigr Teur ésartenent(D,4nn): Sans résultat, changer Ta S

. [11) COMPRESSION

B . RREGULARITES do  waRcHE
i 1°) DEPART A FROID DIFFICILE U 14poss(pLE

S1 le moteur ne part pas, vérifier :

ot : IR S venir des soun es, des seg-
= llalimentation en essence; "\ e manque de compression peut pravenir des soupap
::'— -;'37TFM398;. .mehts, dﬁ pistén" Consulter notre Agent.
= la compression. i

29) DEPART A CHAUD DIFFICILE OU IMPOSSIBLE

- i i [}

. . q L'utiTisation du dispositif de départ ?“Enei°fg”:n§?§:$ e
- que le rés?rvoir contient assez dg combustible: ; it q'rendre le ‘départ difficilel par EXCRS d‘essen2?,.t§rm e e

= que le robinet dlgssence est ouvert et que son filtre n'est 4l et mettre en route, papillon de départ 2 1atp251r;22rv;irﬂ |

pas obstrué; { ' A : ressivement le robinet du rés oy
; = que 1'essence arrive au carburateur. Fermer le robinet 10(Fig.1) i SR
L desserrer le raccord d'arrivée d'essence au carburateur 2(Fig.2).0uvpip
i progressivement le robinet, Si 1'essence ne coule pas,
et le robinet sont obstrués, déboucher et nettoyer ; !
- que les gicteurs ne sont pas bouchés, Démonter, vérifier et

déboucher. s'il y 4 Tieu, uniquement en soufflant dans les gicleurs: ne
pas faire usage dlobjets métalliques qui peuvent agrandir le trou du
‘gicleurs Pour que cela ne Se reproduise pas, i1 faut nettoyer avec soin - i (teur,
réservoir, tuyauterie et carburateur ot
ment 1lessence.

1) ALLUBAGE

g?]* détacher Te il de la bougie, approchep I'extrémi{é dénudée du fil
a2 m. enviraq_d'une partie métallique du moteup non peinte (mise 3

s'assurer -

1) ALIMENTATION EW ESSENCE

i | |
Fan - LS YL uche'ou sfiil nty
la canalisation Vérifier si le aivleur de ralenti n'est pas bo .

4 ] usure A1 taxe du
a pas une entrée dlair additionnsl [ trop de jeu par usu U
’ joint - : stepinrd ou mal serré,
illo ' oint'de carburateun det i
Lian li quilise manifeste par.des retours. al Latbufa~:
Jbride du carburateur fendue} quiise man ¢ { gt
H i
' s pointes de g n'est
Yérifier énaleme 1 1lécar nt dasipointes de boyg
a | ir, filt i Jérifier égalenent si Iécartenent d P .
y @ avenir; rltrer SDTgneqse_ & Dl mm)v
: 4% WALVALSES REPRISES
i e T el g .é ime
Le motenr étant & vide, ne peprend pas franchement son réging,
JBT ; el ! AU e Al
quand on le:met en' charge. Cela peut provenir de ce.4

Ressort

Vis excentrique

. la masse) et faire toup-

ner le moteur 3 Ta main.

8l n'y a pas dlétin-

celle, vérifier 1 Hétat
du fil et, si cela est
nécessaire, le changer,

Pour vérifier la propre-
té des grains du pupteur

démonter le couvercle du -

boitier de rupteur sup

L 1e moteur est supchargé : réduif? Ia ch%igel L
1k Ta tinonerie de/commande’ du papaljoq présente J; %nnﬁ
i fes articulations et voir si le paetllun guvre i
- le uicleur est partiellament_hnnche : i? nettoyer.
i 50&@}3 est défactueuse ¢ la remplacer.

scartds o0 les toiler et
les ‘contacts du rupteir sont oxydés ou trop ecartds : les to

: wh previi 4 D, dan,
= Graim - En casedinsucces, vari- namener }!écartenent prevu @ O, o
G ) 69) LE MOTEUR GHAUFFE . i
i : il . Al (e oot g st
e gzzns:;szz'él'??ygatlon : S'assuren que le dispositif de refroldissement n'est p i
. gcarte- - i T = '
s e sontacts du 1' $€, l¢ nettoyer,
du' rupteur r"up'teur,

; iy e net-
ﬁ' - que le pot d'échappenent 1 (fig. 1) nlest pas bouché, démonte s
3 ﬂt ' i) ' T S age 1),
e Inyegé réglage du carburateur n'a pas 616 mnd1f1% (vﬂ‘r'ri%]?qe1ga§ivlau
Mo HO A grafssage de bonne qualité et maintenir le

E 65] PEMONTEES DIHULLE : Se manifestent par une f;?fe‘b]zii iues
! ; TEulle alenti et 'aux reprises. es sont d
g wement, en particulien au ra : e D

; ;?Eiﬁiendu piston, segients ou cylindresy Fafre réviser le moteur par

i le coté droit du moteur (2 vis).Ecarter 2 la main le bpas mobile du rup-
‘teur et avec uneg petite lime douce ou une languette de toile émeri fine,
rafraichir Tes grains (voip figure ci-dessus ). Vérifier 1e jeu des con-

- tacts du rupteur(D,% mm). R cas d'insuccds, consulter notre Agent.

un Agent de notire marque.
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GRAISSAGE DES ENBRAYAGES, EMBRAYAGES REDWULIEURw &
REDUCTEURS, EWBRAYAGES SIMPLES

1 lembrayage étant lubri-

_ Aucun graissage spécial nlest 4 préveir,
fié, par les projections de 1'huile contenue dans le carter moteur, qui
st en communication avec le carter d'embrayage.

REDUCTEURS SIMPLES
|1 n'y a aucun graissage particulier 2 prévoir, la lubrification

du réducteur étant obtenu par les projections de 1'huile contenue dans le
carter moteur, qui est en communication avec le carter réducteur. A
EMBRAYAGES REDUCTEURS

Un grajsseur Stauffer placé % Ta partie supérieure du réducteur
pernettra la Tubrification des roulesents 2 1'aide de graisse consistante
genre compound. Lors du montage en usine, le réductelr est graissé nor-
nalement, mais i1 y aura lieu de procéder au graissage des bouchons
Stauffer et de Tes visser de temps en temps
de marche) afin que la graisse s'écoule jusqulaux deux roulements.

PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LA WISE EN CHOMAGE D'UN MOTEUR A ESSENGE

Lorsque 1'on prévoit de ne pas se servir d'un moteur pendant un
certain temps, i1 y a 1ieu de prendre quelques précautions, 2 savoir @
10) - [ntroduire par 1'orifice de Ta bougie une petite quantiié dhuile

(environ la valeur d'une demi-cuillerée 2 soupe) dans le carter
cylindre. : :

29) - Tourner ensuite & la main quelques tours, de fagon 3 bien enduire
1a chemise et le piston de 1'huile introduite. Ensuite, lubrifier
3 1'aide d'une burette ou d'un pinceau, Jes queties de soupapes et
les culbuteurs. ;

30) - Amener le moteur sur le temps,de compression de fagon que les sou-
papes soient fermées, gvitant ainsi 1'introduction d'air humide 2
TTintérieur du moteur. I '
1y a égalenent une autre recommandation & fair

ssibilité de se procurer 1fhuile dont i1 est préconisé T'emploi.

En effet, les Haisons SHELL et ROBILOIL ont mis sur le marché des

huiles antirouille et hydrofuges qui, utilisées avant 1'arpét du moteur,

évitent 2 celui-ci tous inconvénients de rouille en particulier piqlres
de rouille sur les roulements et sur le vilebrequin.

La manidre dlutilisation est la suivante :

- Vidanger 1‘hu{1e_purma1e contenue dans le moteur,

~ Remplacer par 1'huile "ENSIS" SHELL ou ™HOBILKOTE 503" MOBILOIL,

_ Faire tourner le moteur pendant quelgnes minutes {environ 5 & 10 minu-

“tes) - ArrSter le moteur - amendrroe dernier sur 1e temps de compres-
sion pour que les soupapes soient ferades. :

& la remise en route, 11 n'y a aucun inconvénient & faire tourner
le moteur pendant un certain temps avec 1'huile MENSIS" ou HOBILKOTE (en-

e si T'utilisateur

a la po

h‘*._ ot

(environ toutes les 10 heures

viron 1/2 heure 2 1 heure). Vidanger cette huile et 1a remplacer par 1 'hui-

le normalement prévue.

LA
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- PREPARATON DU MOTEUR POUR LA HISE EN mARCHE°Bq¢;sﬂ.

. 1] Hui]eﬂ'ﬂ-'Gﬂﬂ'ﬂﬂlﬂ'u.owbro.hl'nl

o U R e e s S e -
e RS A S -.:::::::-
BISE EN mARCHEO,.;,“;.,;g..,.,;V,,,.,,u,;;‘;aa;.;;;&
: REGLAGE DE LA VITESSE......... H,,u;.v,;n;;;gwé;,§;,=,  .
| ARRET WO L R L

_;'pkﬁiﬁutgwlrfs Be gpmE i Gt e 0

1) Départ & froid difficile ou inpossiblee. sues

";_ 2) Départ A chaud difficile ou impdssibleuo;;nao

SR Bayaiis Yot el LI
K] VAT se s e r 18885 wkia s asaka s s ,w-nva'nni
5)ke motéurthauffa,;}.u...o..;....,q:.::::onioq
6) Renontées d'huiles.ee..s. ....,;,un.u;..}:::::

 GRALSSAGE DES EMBRAYAGES, EHDRAYAGES- REDUCTEURS. ...
. PRECAUTIONS A PRENDPE POUR LA HISE EN HAPCHE DIUN
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