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Vous venez de faire 1'acquisition d'un moteur de
notre fabrication .

Le choix judicieux des métaux employés, le fini
des pitces obtenu grice 2 1'outillage le plus perfec-
tionné et aux multiples contrdles faits en cours et en
fin de fabrication, en assurent une construction parfaite .

Nous sommes certains qu'il vous donnera toute
satisfaction .

N'oubliez pas que la durée et le bon fonctionnement
de ce moteur dépendent essentiellement de la facon dont i1
sera conduit et des soins qui luf seront donnés . Nous
vous demandons de lire attentivement cette notice ol tout
1'essentiel de ce qu'il faut savoir est indiqué .

Pour la révision et la réparation de votre moteur,
consulter notre Agent . C'est un spécialiste qui connaft
parfaitement bien nos moteurs et f1 vous donnera rapide-
ment satisfaction .

Toutefois, ceux de nos Clients qui n'auraient pas
la possibilité de faire exécuter leurs réparations par
1%un de nos Agents qualifiés pourraient s'adresser 2 nous
directement .



LXRRCTERISTIQUES

TYPES de MOTEURS \21 /] 51 62 71
Alésage b 1 0 76 85 90
; Course 70 78 20 90
i Nombre de Cylindre 1 1 1 1
Cylindrée en c¢m3 268 355 511 572
Cycle 4 temps
Rapport de compression 18 18 18 18
Puissance en ch. 4 6 g9 11
Régime en tr/mn. 3000 3000 3000 3000
Capacite combustible 5 6 9.6 9,6
en litres huile 1,750 2.3 2,3 2,3
2 O L seihjection BOSCH LAVALETTE LAVALETTE
&2 PFR 1K59é?%/h F.PFR.1K50 2F2 F.PFR. 60 1A/1F.13
G2 [[Portbminiectour LAVALETTE - BOSCH el o
= E KCA 36 SD 24/13 0432 217 031 | KCA 36 SD24/13 0432217 030
Z
23 it P L O e
e DNO SD 21 DNO sD 21 DNO SD 21
& = [ Torage injecteur 150k £ 5K [150k * 5K 135k ¥ 5K
< % [ Réf. ens. filtre BM.1439 BM.1439 BM.3469
= O [ Réf. cartou. filtre PM.C.123 PM.C.123 PM.C. 113
Jeu entre soupapes| Adm. 0,15 0,20 0,25
Z | et culbuteurs & - ;
O | froid Ech. 0,15 0, 20 0,25
g Quvert. admission 12* avant PMH | 19®* avant PMH 12* avant PMH
a0 | Fermet. admission 42° oprés PMB | 35% agpres PMB 42° agprés PMB
E Ouvert. échappement | 42* avant PMB | 49°avant PMB 42° avant PMB
Y2 | Fermet. échappement | 12° aprés PMH 5°aprés PMH 12° aprés PMH
= Avance injection 40°® avant PMH | 43* avant PMH 38° avant PMH
sl p . ( Diam. 95 105 150 125 150 125
Rl foylie (L 70/ %Y. 70 100 ° 100 115 °Y 130
T ot arg.
8 Courroie E:‘:’l’lg: 62 a 62 82 63 32 102 £ ‘02
&1 Arc enroulement 150° 150°* 150°*
IMPORTANT : A chaque vérification des injecteurs changer le joint in-

férieur comme indiqué sur la figure ci-dessous .

————

bit de la pompe d'injec
tion et la butée du levier de re-
glage de vitesse ont été plombées
apres essais et reéglage en Usine .
Notre garantie ne pourraft &tre en
aucun cas appliquée si ces deux or-
ganes sont trouvés déplombés ou s'ils
1'ont été sans notre accord ou en
dehors d'un mécanicien ou d'un Agent
de notre Société .
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BUILES

Uttt ser des hul les de bonne qualité - Nous recommandons :

i ; \!
| TERPERATURES INFERIEURES TERPERATURES SUPERI fype
: 2+ 10° C. 2+ 10°¢C.
% o —
i SHELL pwBILoIL SHELL KOBI LI
ROTELLA S DELVAC ROTELLA S DELVAC
% 1 oiL 20 w/20 1120 oIt 30 1130
| ou ou ou ou
| ROTELLA T DELVAC ROTELLA T DELVAC

0lL 20 w20 1220 OIL 30 1230

tes.

Nota :

Support sanivelle :

*!I_d_!\_g__g'luﬂa :

Effectuer 1a premidre vidange aprds 25 heures de marche,

la seconde vidange 40 heures aprds la premidre et, apris cette se-
conda vidangs, la pérfodicité 2 respecter, en principe, est toutes
les @ heures.

Démonter le f11tre & hutle (procéder 2 1a déposs du cou-

vercle et le filtre sort alséent). Rettoyer les galettes filtran-

lors de 1a vidange du moteur, 11 est ¥Indispensable de dé
sonter le bouchon de vidange du compertiment du filtre re-
pdre 16, un seul des deux bouchons ne permet pas d'effec-
tuer 1a vidange totale du moteur.

Moteurs types 62 - 71 :

Lors de chague vidange mettre un peu d'huile dens

le onluw situé sur o support.

- 3=



Ringage .

[T est nécessaire toutes les 500 heures de procéder au rin-
gage du carter-cylindre ; pour ce faire :

- vidanger immédiatement aprds 1'arrét du moteur, remettre dans
le carter 1,5 litre,pour le 21,et 2 litres pour 51-62-71, d'hui-
{1 R

référence :  SHELL : ROTELLA 10/10 W
MOBILOIL : S 110

- mettre le moteur en marche et le laisser tourner 15 minutes
environ 3 un régime de ralenti accéléré ( 1.000 2 1.100 tr/mn
environ ).

Pour Tes moteurs équipant des groupes électrogines, les faire
tourner au régime obtenu en plagant le levier de réglage de
vitesse 2 la position " ralenti ".

- arréter le moteur, vidanger .

Effectuer le plein avec 1'huile prévue en fonction de la tempé-
rature ambiante .

- _CARBURANT et HIILE de GRAISSAGE -

a) Carburant : Gas-oil ou fuel domestique

Utiliser des carburants de bonne qualité et, Torsqu'on
procede au remplissage du réservoir 2 combustible, prendre la
précaution de se munir d'un filtre car de cette manitére on ré-
duit le travail de la cartoyche filtrante et 1'on protege mieux
ainsi la pompe d'injection et les injecteurs .

En effet, ce matériel est trés délicat et les moindres im-
puretés peuvent provoquer, d'une part des irrégularités de fonc-
tionnement, d'aytre part des réparations trés couteuses .

b) Huile de graissage :

Pour lubrifier le moteur, n'utiliser que des huiles de bon-
ne marque ( voir références d'huiles préconisées au début du ma-
nuel).

Nous signalons que, la consommation d'huile, en ce qui
concerne cés types de moteurs est de 2 2 3 grammes par Ch/heure

au maximum.
Bien respecter la périodicité des vidanges, comme nous

RN WO
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fdange, effectuer cel)e-

: squ'on proctde A lav e=ci
]'a;:‘i‘st::::ﬁ?u:p;?l?arrat du moteur pour profiter de la fluiditg 4,
fmmedia '

1'huile chaude .
PREPARATION du_MOTEUR POUR LA MISE EN WARCHE -

———— ———
———————— -

————

) Plein d'huile : ( Lors de la 12re mise en service ou aprds vidange)
a =t

Dévi sser~le bouchon de remplissage (repdre11) ot, “3
cet orifice, verser la quantité d'hui le nécessaire pour atteindre

le niveau " maxi " de la jauge .

-

Décompresser -

Tourner ensulte quelques tours a la manivelle ou 3 71,5
de de la poulie de lancement pour remplir la chambre du filtre 3
huile et diverses canalisations .

Rétablir le niveau par adjonction d'une nouvelle quanti-
té d'huile B

Avoir soin de bien essuyer la Jauge, avant la remise ep
place pour éviter 1'introduction de corps étrangers 2 1'intérieyr

du moteur .

-~ A chague mise en marche, contrdler le
niveau d'huile et compléter si besoin

Maxi est .

- En cas de marche en service continu,
contrdéler le niveau d'huile toutes les
huit heures .
Mini

o s e s o= o

Pour ce faire, déposer le bouchon de remplissage du
réservoir & combustible ( repire 1 ) et effectuer le plein en
utilisant un entonnoir muni d'un filtre ; la propreté du combus-

tible étant une garantie de conservation du syst®me d'injection
( Pompe et injecteurs ) .

c) Filtre % afr :

Le filtre 2 air étant 2 €1ément sec, ne pas mettre
d'huile dans la cuve du filtre .

“Pour l'entr_gtien.voir_t'a!ileau page 19 .

- ———— — ——— -
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d)

Purge du_systdme d'alimentation :

—— ——— ————— i ——— -

Lorsqu'on prockde au remplissage du réservolr pour la pre-
midre fois ou si le moteur s'est arrété par manque de combustible
i1 faut procéder 2 la purge d'air du systéme dfalimentation et de
la pompe d'injection .

Pour effectuer cette purge :

10) Dévisser la vis située 2 la partie supérieure du filtre 2 combus-
tible ( reppre 17 ) . Le combustible monte alors dans le filtre
par gravité . Lorsqu'il s'écoule franchement remettre en place
la vis .

20) Dévisser la vis 6 pans située 2 la partie supérieure de la vis
de blocage du raccord d'arrivée de combustible 2 la pompe d'in-
jection ( reptre 3 ).

Lai sser le gas-oil s'écouler jusqu' disparititn des bulles d'air
ensuite revisser .

Une tois purgé le systdme d'alimentation et la pompe d'in-
jection, desserrer le raccord d'arrivée 3 1'injecteur ( reptre 18 )
ot vérifier en tournant 3 la manivelle ou 2 1'aide de la poulie de
lancement si le combustible apparaft 2 1'éxtrémité du tube . Pour
ce faire, le moteur doit étre décomprimé et le levier de réglage
de vitesse 2 la position-plein débit ( voir photo ensemble moteur J

s que le combustible apparaft au raccord d'arrivée de
1'injecteur, rebrancher ce dernier ( couple de serrage de 1'écrou-
raccord : 2 m-kg ) , ensuite, tourner 2 nouveau quelques tours a la
manivelle ou 2 1'aide de la poulie de lancement pour vérifier si 1'on
entend bien le bruit caractéristique de grincement de 1'injecteur .

S1{1 n'en &tait pas ainsi, c'est qu'il y aurait leu de
reconmencer 1'opération de purge, comme fndiqué précédemment, celle-
ci ayant été mal effectuée .

B s en o SERNNEGCESS

Les opérations de préparation du moteur étant effectuées,
ce dernier -est prét pour étre mis en marche et peut &tre lancé, sofit
au moyen de la manivelle, de la poulie de lancement, cu du démarreur,
suivant le mode de lancement prévu .

P

= W0 prre T Ty YY

——

e U e S



Décompresseur :

. e e

Moteurs tygggiggil- 59 et 62 -71 - démarrage électrique :

———— . . — — — ——— — - o S o S ——

Sur ces types de moteurs le décompresseur n'étant pas auto-
matique, ouverture et fermeture se font manuellement .

Woteurs types 62 - 71 - démarrage manuel

Sur ces types de moteurs, le décompresseur est automatique
et son fonctionnement est le suivant :

1°) Amener la position 1 du bouton A en face de 1'index B, en tour-
nant dans le sens de la flache F , le moteur est & la position

décomprimée .

2°) Lorsque 1'on tourne la manivelle de mise en marche, le disposi-
tif automatique du décompresseur agit et, & chaque tour, le ra-
méne vers la position comprimée, 2 savoir jusqu'a ce que le zéro
du bouton A vienne en face de 1'index B.
Aprés 11 tours de manivelle, soit 22 tours moteur, la recompres-
sion se produit automatiquement .
Outre la commodité de 1'opération, ce syst®me présente un autre
avantage, le point de recompression est toujours le méme et
convenablement situé dans le cycle moteur .

Nota : Pour remise en route % chaud, au lieu de mettre la position 1
du bouton A en face de 1'index B, mettre la position 2, on
retrouve alors la recompression au bout de 5 tours de mani-
velle seulement, soit 10 tours moteur .




- DEMARRAGE au-dessus de + 5° C -

DANS TOUS LES CAS METTRE LE LEVIER CHANGEMENT DE VITESSE A LA POSITION
PLEIN DEBIT ( voir photo ensemble moteur ) .

Démarrage manuel
Poulie lancement Moteurs types@- 51 - 62 -71 :

Enrouler la cordelette sur la poulie et faire tourner le
moteur en sens inverse de sa marche normale jusqu'2 ce que 1'on
vienne "buter® sur la compression - puis tirer énergiquement sur

la corde de lancement sans décomprimer le moteur .

Manivelle mise en marche :

Moteurs types(21 - 51

Tourner le plus rapidement possible en ayant au préalable

décomprimé le moteur .
Une fois qu'on a acquis une certaine vitesse de lancement, lacher

le décompresseur et passer la compression énergiquement .

Boteurs types 62 ~ 71

Bettre le décompresseur 2 la position 1 ( voir chapitre
décompresseur ), tourner la manivelle le plus rapidement possi--
ble et lorsque la compression se produit la passer énergi quement.

Démarrage électrique

Si le moteur est Squipé d'un démarrage électrique, i1y
a lieu de mettre en route normalement en agissant sur le contac-
teur de démarrage . Les cdbles de liaison de la batterie au moteu

doivent &tre d'une section minima de 40 mm2 .

- DEMARRAGE au-dessous de + 5°_§ -

—— e ——————— =

Dans ce cas, les opérations indiquées au chapitre :
" Démarrage au-dessus de +5° C "
sont toujours valables mais & faire précéder des opérations sui-

vantes, dans 1'ordre ou nous les indiquons :

1°) - Dégommage :
Quel que soit le dispositif de lancement préwu, faire
tourner le moteur une vingtaine de tours en décomprimant .

2°) - Doseur ( repere 14 ) :
Bettre dans celui-ci un mélange composé de 50 7 de gas-

(21) g -

a2

= . = 3 F Yy | S
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ofl ot S0 X d'hui le moteur - 1 du doseur pour chasser le
dans le CY indre
l:}::::'z:n:‘lz‘::g:\ure d'adnission - Répéter 1'opération deux

fols .

le moteur .
t:nz:: d'insuccds de départ, par temps trds froid, répéter 2

nouveau 1'opération pmals en ne aettant qu'un doseur .

f 1o 51 ) ne
de démarrage §lectrique ( sau
t::i.;i:u::nfguzsésoseurs sauf s'ils comportent simultanément

un dispositif de lancement par manivelle . Dans ce cas, utfliser
le doseur comme indiqué cl-dessus -

Star-Pi lote ¢

- - ———

Une seconde méthode peut 8tre pratiquée et consiste en

1'utilisation du " Star—Pilote—Gazonathue " . faire avec ce

produit, vendu sous forme d'une bombe adrosol, une l1égére vapo-

risation & 1'entrée du filtre & air .

—— -—.--—-an---———q—.———-—.-----.—————.. ———
- - - ———————
- - . - - -

ﬂoteurs(::)- 62 - 71 :

Rési stances : Mettre en circuit la résistance de réchauffage
en maintenant le contacteur :

30" pour des températures jusqu'd - 5% C minimum
60" " » inférieures 2 -5 ¢C

Appuyer sur le contacteur 3 mi-course jusqu'd legére résistance .
Moteur 51

Les résistances ne sont pas utilisées sur ce type de mo-
teur . Utiliser le doseur comme indiqué pour le démarrage manuel.

Démarrage : Appuyer 2 fond sur le contacteur de démarrage pour
lancer le moteur .

DANS TOUS LES CAS, UNE FOI'S DEMARRE, REDUIRE LA VITESSE, ET NE METTRE
EN REGIME ET EN CHARGE QUE PROGRESSI VENENT . "

Malgré les essais effectuds en Usines et les soins appor-
tés 2 son contrdle du point de vue rodage et puissance, il est
reconmandé de ne pas utiliser le moteur 2 plus de 3/4 de charge,
pendant les S50 premitres heures de service .

Toutefois, faire quelques pointes A pleine charge et
grdce d une telle méthode de rodage, la durée du moteur sera
prolongée d'une fagon importante .

-f -




Chan i & e asn oo aon sl i

ARRET DU MOTEUR :

L'aprét du moteur s'effectue : en ramenant le levier
de changement de vitesse a la position " stop " ( voir photo

ensemble moteur -

IKPORTANT : NE JAWAI'S ARRETER EN AGI SSANT SUR LE DECOMPRESSEUR .

----- '=I=BSB:SI'I’:.IB.:’H.--Blﬂ =

——— .

- DIFFICULTES de MISE_en MARCHE -

— ———

Si les difficultés surgissent lors de la premidre

nise en marche, 11 faut généralement les attribuer 3 une mau-
vaise purge du systéme d'alimentation ( Se reporter au paragra-
phe page 5) . Si ces difficultés se révdlent aprés un certain
temps de fonctionnement, elles peuvent étre dues a2 1'encrasse-
ment de 1'€1ément du filtre & gas-oil ou de 1'élément du filtre
3 air. Changer alors 1'é1ément colmaté comme i1 est recommandé
dans le tableau dfentretien .

—— —— . — ——

7~ d'un WOTEUR DIESEL -

- PRECAUTIONS A_PRENDRE POUR LA MISE EN CHOMAGE

Lorsque 1'on prévoft de ne pas se servir d'un moteur
pendant un certain temps, il y a lieu de prendre les précau-
tions suivantes :

19) Introduire par 1'orifice de 1'injecteur ou par 1'orifice
d'adnission une petite quantité d'huile ( environ la .
valeur d'une demi-cuillerée 2 soupe ). |

2°) Tourner ensuite 2 la main quelques tours, de fagon 2 bien
enduire la chemise et le piston de 1'huile introduite.
Ensuite, lubrifier 2 1'aide d'une burette ou d'un pinceau
les queues de soupapes et les culbuteurs .

|
i1y a également une autre recommandation 2 faire si |
1'uti lisateur a la possibilité de se procurer 1'huile dont 1 |

est préconisé 1'emplof .
En effet, les Maisons SHELL et MOBILOIL ont mis sur

le marché des huiles antirouilles et hydrofuges qui, utilisées
avant 1'arrét d'un moteur, évitent 2 celui-ci tous inconvé-



.
oy

felelcleyelele

1-Bouchon de remplissage réservoir 6-Couvercle du filtre 3 huile
a combustible I/~Levier de réglage de vitesse

2-Filtre 3 combustible A - Position "STOP™

3-Vis de purge de la pompe 8-Porte-injecteur et injecteur

4-Poulie de lancement 9-Pot d'échappement

3 Jauge d'huile 10-Commande de décompresseur

27 10 -



TYPES(21)
;___(5: 51

T

Nouvelle position
bouchons de vidange

(15

16-Bouchon de vidange du comparti-
ment filtre 2 huile
17-Bouchon de purge du filtre 2

combustible
18-Raccord d'arrivée 2 1'injecteur

19-Borne du générateur(pour moteurs
avec démarrage électrique seule-

ment ).

-Bouchon de remplissage d'huile

et reniflard

5;@fRetour de fuite au réservoir
13-Filtre & air avec silencieux
‘d'admission

Th-Doseur

- 15-Bouchon de vidange du carter

- moteur

.



B e

TYPES 62-71

1=Bouchon de remplissage réservoir

2 combustible
2-Filtre & combustible
3-Vis de purge de la pompe
b-Kanivelle de mise en marche
S=Jauge d'ﬁuile

2017 -

6-Couvercle de filtre 2 huile
7-Levier de réglage de vitesse
A - Position "STOP"
8-Porte-injecteur et injecteur
9-Pot d'échappement 1
10-Commande de décompresseur

1
Ed



~Bouchon de remplissage d'huile
et reniflard

etonr de fuite au réservoir
ltre 3 air avec silencieux
admi ssion

eur .

chon de vidange du carter

Lt

TYPES 62-71

G GO ()

16~Bouchon de vidange du comparti-
ment filtre & huile

17-Bouchon de purge du filtre 2
combustible

18-Raccord d'arrivée 2 1'injecteur

19-Borne du générateur (pour mo-
teurs avec démarrage électrique
seulement)

20-Graisseur du support de mani-
velle.




[ ——

nlents de rouflle, en particulier, pl qfres de roul 11e sur le vile-

brequin.
La mantdre dfutl M sation est la sul vante :

- Vidanger 1'huile normale contenue dans le moteur.

- Remplacer par 1'huile SHELL "ENSIS ENGINE OIL 30" ou
poBi LOIL " INFILREX 100 ".

- Falre tourner le moteur pendant quelques minutes (environ 5 2

10 ainutes).
- Arréter le moteur sur la compression,

eau enduire lesculbuteurs, les ressorts

A 1'atde d'un pinc
et queues de soupapes d'hulle " ENSIS " ou ¥ INFILREX ".

Ala min' en route,
tourner l8 moteur pendant un ce
| une heure) avec 1'huile ® ENSIS ' ou

Vidanger cette hulle et la remplacer par 1'hufle norsale-
ment prévue.

- GRAI SSAGES AUTRES QUE LE NOTEUR LUI-WERE -

soupapes fermdes.

i1 n'y a aucun Inconvénient a falre

rtaln temps (environ 1/2 heure 2
n INFILREX *®.

Eabrayage stmple :  ( type locomotion ou Industrl el )

| Noteurs types 51 - 62 - 71

Entretien :

i 4 W —— . ————

Toutes les 100 heures environ, gral sser e roulement de
1'arbre d'embrayage 2 1'aide du gral sseur placé sur le carter au-
dessus de 1a sortie d'embrayage.

Gralsse d utlliser :

Narque SHELL :  SHELL RETINAX A.
*  WBILIL :  WOBILGREASE .

e )

Mucun gralssage spéctal n'est 2 prévoir, 1'eabrayage
étant lubrif1§ par les projections de 1'hulle contenue du,;:olu‘
carter soteur qu! est en communication avec le carter d'embrayage-

.14 =

e -



Réducteur simple :

—————

Hoteurs types (21)- s

Le bain d'huile dy carte
r de réducteur est entretenu
par 1'huile du carter moteur * la vidange du moteyr assure au-
tomatiquement celle 4y réducteur .

Entre les vidanges,

vérifie i
d'huile du moteur r uniquement le niveau

-

Moteurs types 62 - 71

——

Le bain d'huile du carter de réducteur est entretenu
par 1'huile du carter moteur: cependant 1'alimentation du ré-
ducteur s'effectue par niveay différentiel .

|1 est donc nécessai
vidanger également le carter
de vidange située au-dessous

re 3 chaque vidange du moteur, de
de réducteur, en déposant la vis
du carter de réducteur .

Remplir le carter d'y

ne huile de qualité identique 2
celle utilisée pour le moteur,

= par 1'orifice de remplissage si-
o tué 2 la partie supérieure du réducteur, Jusqu'd ce que 1'huile

; commence 3 s'écouler par le trou de niveau placé sur le couver-
%g‘ cle AR. du réducteur, au-dessous et 2 gauche du plateau porte-
A% - poulie pour un observateur placé face au réducteur .

Gt Entre les vidanges, vérifier uniquement le niveau
f* d'huile du moteur.

S brayage-réducteur :

Moteurs types Cgi)— 9 - 62 -1

— e e e mm am mm e e

e e pm e e wm o = e

Le graissage du réducteur qui fonctionne en bain d'hui-
le s'effectue avec une huile de qualité identique 2
celle utilisée pour le moteur . La fréquence des vidam-
ges est la méme que pour le moteur .
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Le remplissage s'effectue par 1'orifice situé 2 1a
partie supérieure du carter de réducteur, ( le bouchon
de remplissage comporte un reniflard ) et la vidange
par le bouchon situé & la partie inférieure au-dessous
du carter de réducteur .

Le niveau dans le réducteur est atteint lorsque 1 thuile
commence 3 s'écouler par le trou de niveau placé sous
le couvercle AR du réducteur .

I1 est donc nécessaire de remplir le réducteur jusqu'a
ce que 1'huile commence 3 s'écouler par le trou de ni-

veau .
Remettre les bouchons en place avec leurs joints .

gggupeg_moto-pompes : ( Pompes fournies avec nos moteurs en
montage flasqué )

goteurs_typeg_gl_:_ﬁg -

Entretien :

Toutes les 100 heures environ, graisser a2 ltaide des
grai sseurs prévus 2 cet effet :

19) le manchon coulissant d'entrafnement

2°) 1e roulement du palier de la pompe

Graisse 2 utiliser :

—— e s amm s e e = =

Marque SHELL © ¢ SHELL RETINAX A.
s MOBILOIL - MOBILGREASE MP.

Moteurs type Céi:)

Pas de graissage 2 prévoir .




- UTILISATION des EMBRAYAGES TYPE INWSTRIFL -

——— — —— —— -

"J,.urs types 51 - 62 - 71

- Pour débrayer, pousser le levier en butée sur le pre~
~ mler cran du secteur sans appuyer sur le bouton placé 2 la

—— e ey

partie supérieure du Tevier et 1o lalsser revenir en arridre.

Pour embrayer, appuyer sur le bouton placé 2 la partie
- supérieure du levier, pousser le levier 2 fond et le lafsser
~ revenir en arritre .
T
~ Moteurs type 21 :

¢
o
B

4 e

b 8 Pour débrayer, pousser le levier en butée sur le pre-
- mier cran du secteur sans appuyer sur le bouton placé & la
~ partie supérieure du Tevier .

kS, Pour embrayer, appuyer sur le bouton placé 2 la partie
~ supérieure du levier et laisser revenir .




PROTECTION RECOMMANDEE POUR MOTEUR FONCT IONNANT
EN ATMOSPHERE PART{CULIEREMENT POUSSIEREUSE

Par exemple : machines de récolte ( presse, moissonneuse-batteuse,
etc, ...) scies 2 biches, moteurs montés sur mat é-
riels de Travaux Publics .

Nous ne saurions trop vous conseiller de prévoir, sur les moteurs
utilisés dans ces conditions, les protections que nous recommandons
et qui ont pour but d'éviter 1'usure rapide des organes en mouvement
du moteur .

Ces protections sont :

- filtre 2 air spécial 2 bain dthuile .

- filtre sur reniflard %

- dispositif de filtrage de 1'air de ventilation ( en particulier
pour les moteurs équipant des machines de récolte ).

S{ les moteurs fonctionnant dans ces conditions ne comportent pas
de dispositif de filtrage de 1'air de ventilation, 11 est nécessai-
re de procéder régulidrement au nettoyage des ailettes de cylindres
et de culasses . La fréquence de ces nettoyages dépend uniquement
de 1'6tat de pollution de 1'air qui est 2 déterminer par 1 'utflisa-
teur.

— . ——— —— -
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Points a

Moteur Type S To_us les Toutes les| Toutes les
vexitier jours 60 heures | 500 heures

Pour tous Huile de Controle Vidu_nge moteur Rincef le carter
o s niveau (voir abaque | (voir instruc-

les types 9 sdge d'huile 'du manuel tions dans ma-

de moteurs d'entretien) |nuel entretien)

Ire vidange aprés 25 heures - 2me vidange aprés les
40 heures qui suivent - Ensuite toutes les 60 heures

les types
de moteurs

combustible

Pour tous les Filtre a Démonter le
types de moteurs huile filtre et le
nettoyer -
Demonter le
filtre et net-
toyer au gas-
Pour tous Filtre & oil - Changer

la cartouche
filtraonte et le
joint torique
Purgerle_
reservoir a
combustible

de moteurs

échappement

Filtre a Nettoyer |'élément filtrant a |'essence
air sec Toutes les 60 heures
Fréquence atmosphere normale
Rettoyage Toutes l‘es 20 heures
atmosphere
Pour tous poussiereuse
les types Dans tous les cas, changer |'élément tous
de moteurs les 10 nettoyages.
b Pour les utilisations en atmosphere extre-
Filtre mement poussiéreuse, nous préconisons |'u-
agricole tilisation du filtre agricole.
Toutes les 10 heures, vidanger et nettoyer
cuve et element filtrant, ce dernier se net-
toyant a |'essence.
Pour tous Soupapes Controle
les types admission et g Ls

Pour tous

Faire controler
par une station
service pul-

les t Injecteurs ;
b l verisation et
de moteurs foicad
Seulement pour . Verifier
types Courroie de FYiy e
32-42 ventilateur (\'roir manuel
34-44 d'entretien)

Seulement pour
types

32-42
demgr. elect.

Dynaino

Verification
des balais
de dynamo
(usure et

proprete)
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