du carter jusqu'a ce qu'elle affleure le trou de niveau situé enbas et a gauche du car-
ter (en regardant coté sortie réducteur).
Vérifier toutes les 70 heures, compléter si besoin est ; procéder a la vidange

pour 3 vidanges du moteur, c'est-a-dire toutes les 200 heures environ (sauf a la pre-

miére mise en service, vidanger comme pour le moteur au bout de 30 heures).

Embrayages - téducteurs :
' Procéder séparément pour les embrayages et les réducteurs, comme indiqué plus

haut aux chapitres concernant ces appareils. :

PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LA MISE EN CHOMAGE
D'UN MOTEUR A ESSENCE

Lorsque 1'on prévoit de ne pas se servir d'un moteur pendant un certain temps,

“il y a lieu de prendre quelques précautions, a savoir .

19) Introduire par l'orifice de la bougie une petite quantité d'huile (environ la va-
leur d'une demi-cuillerée a soupe) dans ce carter-cylindre.

20) Tourner ensuite a la main quelques tours, de fagon a bien enduire la chemise et
le piston de 1'huile introduite. ;

30) Amener le moteur sur le temps de compression de fa%‘on que les soupapes soient

fermées, évitant ainsi 1'introduction d'air humide a 1'intérieur du moteur.

Il y a également une autre recommandation a faire si l'utilisateur a la possibi-
lité de se procurer 1'huile dont il est préconisé l'emploi. En effet, les maisons SHELL
et MOBILOIL ont mis sur le marché des huiles antirouille et hydrofuges qui, utilisées
avant 1'arrét du moteur, évitent a celui-ci tous inconvénients de rouille en particulier
piqires de rouille sur les roulements et sur le vilebrequin.

La mauiére d'utilisation est la suivante :

- Vidanger I'huile normale contenue dans le moteur
- Remplacer par 1'huile « ENSIS » SHELL ou « MOBILKQTE 503 » MOBILOIL

- Faire tourner le moteur pendant quelques minutes (environ 5 a 10 minutes). Ar-
réter le moteur - amener ce dernier sur le temps de compression pour que les

soupapes soient fermees.

A la remise en route, il n'y a aucun inconvénient a faire tourner le moteur pen-

dant un certain temps avec 1'huile « ENSIS » ou « MOBILKOTE » (environ 1/ 2 heure a

1 heure. Vidanger cette huile et la remplacer par I'huile normalement prévue.

NUMEROTAGE DES PIECES

Les piéces détachées doivent etre désignées sur les bons de commande
uriiquement par leurs numéros. Ci-dessous les indications facilitant la lecture

de ces numéros :

1- NUMERO SIMPLE :
Exemple : (planche 5)
Ne 30,758 - 1 Raccord
Le numéro désigne la piece.

Si un numéro désigne sur la planche plusieurs piéces (deux, trois ou
plus) cela veut dire que, sous ce numéro, seront expédiées les deux, trois pie=

ces ou plus désignées par ledit numéro.
Exemple : (planche 1)

N° 11.160 - 1 fond de carter avec bouchon de vidange et joint

2 - NUMERO SUIVI D'UNE LETTRE :

Les pieces désignées par les numéros suivis d'une lettre entre dans la
composition d'ensembles comme défini au paragraphe 3, Elles sont également
vendues seules.

Exemple : (planche 5)

N°e 20.543 (B) - 1 filtre de robinet a essence

No 10,820 (B) - 1 joint

N° 808'(B) = 1 joint

3 - NUMERO ENCADRE :
Exemple : N°| 543 (B)
désigne des piéces composées.

Ces numéros sont suivis d'une ou plusieurs lettres. Cela signifie que la
.~ - - \ .5 .
piéce composée est vendue montée avec toutes les pieces simples de la plan=

che dont le numéro est suivi de la meme lettre.

Exemple : (planche 5)

543 (B)|= 1 robinet essence monté avec

1 filtre n° 20.543 (B)

1 joint n°® 10.820 (B)

1 joint n® 808 (B)
4+ NOTA -

Les lettres qui suivent les numéros ont uniquement pour objet de facili-

ter la lecture des planches.

Seul le numéro de la pidce doit &ire indiqué sur le bon de commande.
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Planches
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DESIGNATION DES PLANCHES
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PIECES SPECIALES POUR MOTEUR A PLAT ............

< 10k=

Pages

11

12
13
14
15 A
16
17
18 :

19

20
21

22

24

Planche 1 —Carter—-Culasse _

$12 = (A = (A)
6125 = 1419 = 2119
$ 12,10, = 1121 10 = 21421
19 = [4424(A)

39 =
139_239 = -3.978(/\)

w

s i BT

‘e
O @
]}
@
N
o

8 i
29 i ‘
30374}_@ . 19.39 = 1160

= 139_239 = 1.340 7
D I /
< : ‘kN\\ ;
".‘ | b 1

=2

19-39-139 = 11.160
239 = 11.350

& 19-39-139 = 831
239 = 20.771

1



J Planche 2 — Equipage mobile _ Distribution — Mise en marche
4

.

Planche 3 — Allumage —

19(256) = 1161 f
/39 (#60) = 1.080 10__1_4_25
Y

Type 19(8 56
A®) ] B ﬂ)[c(‘)
1420 11436 [11136

139 (% 62) = 1.343

239(2 62) = 1.298 152 I
; = 19= 21151 Type 39 (¢ 60) }
39.139. 239 — 21.064 A“‘ B [c® {
1048 | 1064 |11.048 |
o 11.064 |

& Type 139-239(¢ 62)

ACT [B@ [c® o )
1311 [11.327]1.327
13%3

| Volent lourd - 7> 4
| 19- 39 = 14125 31148 ! ;
| 139 - 239 = 3.981 BRI

39.139_239 —

1/10 = 41.065

g o

A T
Ejonr léger
19_39— 4425 |
139 2392,3975 I 139 = 11351
N 239=11.349
\ >

o0 891
i Soech (ApM) [ 19=1138 =
< 39 = 1.051
21076 139239 = 1.326

|

@

— 21.076

Stator complet
sans bougie, sans
rotor = 3.524

Stator nu = 3.520

19-39-139 = 1131
239 = 1.324¢ -~

13




1% Planche 4 ~Régulation
g £ z .
/] ~° ° Planche 5 —Alimentation — échappement.-
) ] A ] L
s |
10.741 1R .|'W H! g
! BT e
| 891 1 hlihe “ i '
r 5] | R 1L A
; X P
k,
}
f_' Porte nue
F“ 19-39 = 1458
139 = 1.297
| 239 = 1.295 o) -89 = 21129 (A)
K . 139-239 = 21.340(A)
j Porte compléte 751 ‘
\ [ sans regulateur
: [ 19-39 = 1459 11414
k-h [ 139 = 1310 [ie7
. [ 239 = 1308 | 11408
&| 213.752 1939 = 23.651 »
5 139 = 23.642 4 . 10 iy e 2
3 b o 239 = 43.643 Lo e 1939 = [MA57(A)] — 139239 = [1350 ()]
a . R 3

b, 173.651

__50.869

/' 19_39 = 21450
ﬂ139_ 239 = 11.342

R 1114
[ 21113 L’l.ﬁ?‘—l

11447 Reégulateur /

g . 14 i ' 15




Planche 6 —Carburateur —

19 (4110) = 213.651
39 (¢ 100) = 233.651 pecel
139 (g 105) = 293.752

239(¢ O5) = 303.752| T . e
(L [ ss2() il ~Refroidissement_
183.651__(51‘@ Pour 19 et 39
193 651(A)

| 113.651

123.651 @

. 20.882

139 (14,5 = [(3:637 (A))

22 (19.39(p 14) = [_13.638 (A
239 (¢ 16) = 23.637_(5]

153 651

—&= % é 19.39.139 (¢ 45) = 283.651
239 (¢ 42) = 283.752

33.651 =
g 19.39 (¢ 67) = 253.651
= G :‘ 139 (¢ 65) = 273.752
! 239 (¢ 75) = 33.752
3.651

Complel
19 = n® 13.439
39 = e 3.427
139 = n2  3.425_
239 = n? 3.426
(st




Planche 8 Embrayage simple _
405
e 40,753 40.753
e Ho“ @, d
\
\& 10.815 :
" L 5 753
; 11138 @ & 10.754
21138 i ’é 60.871

891

486—\'W{
10.486/

8710 - 31.099
3410-31.096

COMPLET
ne 1.162

Flanche

1/3 =1139
1/4 =1439
1/6 =1141

9 Reducleurs | /4 | /9 l/’/(-
1/3-(27/16d) « 31123 1/5. 3007 20, 7%
1/4 ;32/16(1) . 31122 1/4 . 31,097
1/6-(36/15d) .. 21125, 1/6.41 000 B2y
b —113.53.567 \ : 1/3.1158
14.23.568 p 11/4 1155
1/6-43.568 W /600150

1/3-(32d) = 21124
1/4-(32d.) .. 21124
1/6-(36d.) « 31125

1/3-(184d) = 21123
1/4-(16d.) = 21122
1/6-(15d.) = 31.124

A

5.21140°
1/4.21140
1/6 .11.142

75,
. 20.878

COMPLET
RA/3.n®1165
R1/4.n°1164

1.097

R1/6.n1163

l Ne pos monter ces reducleurs sur moteurs 239




—Réducteur 4/5_

Planche 10 —Réducteurs : 1/2 _2/3

—Multiplicateurs : 1,5/1 _2/1.196/1.

R_¥2 4324)=11122 ) RM)2-(42m)= 23.568 20.751
R2/4 -(274)= 11123 R2/3-(40M)= 53.567 oo R.Y2 |
Ml;ﬁ‘ﬂad.lz 11125 M_;'/‘5/1~(40M.)= 53.567 N RAAL sy
M% -(164d.)= 11124 M- (42M)= 23.568, 21140 \g M1 :
MI994(65)= 11126 \ R | : M ;’/1‘

i \ \M l,‘)l'-/"._ " 1:'4 P

23.624
R.12

;’3132'5/;1 =1.139

M1

M-99/1:21.454 fl >

l{R_‘/é—ﬂedJ= 1122
R2%4-184.)-1123
‘ [ MI%4~(274)- 1125
| ~-—m_2/1 -(324). 1124

1984 (3115)-1.126

|
819

[ COMPLET
RY2 . ne 1166

RZ5 = ne 1167

1 Ne pas monter ces réducteurs sur mofeurs 239 M4 ne 1168

FC omplet
n? 13975

A\ IR 20.878



3 - THUTERE —~Réducteur  1/5_
Planche 12 — Réducteurs : 1/2 mv g i

| re . 40.753
g
‘ ‘ Y e série 501__,°
hopprement |
1™ 00,20 ’

(23d) w 000 &

) (((‘J’)X(D( n‘v

W,
=

M=

——
— —————

1/2-(44 d) = 1291
2/5_(57d) = 1.303

891 g
i

s A\ @M 20.737 Complet
\ n?  13.97%
(Vi : : :'
|
AN | i
g 21.293

40 540

20078

10.759




Planche 14 spéciales pour mofeur a

_Piéeces non Cé[i‘gjl\< cos
Pour 29 se reporter au moteur 19
Pour 49 se reporter au.moleur 14
pour 149 se reporter au motew 144
_pour 249 se reporter au moteur 414

39
49 = 3982
149249

5 ‘O
49 1 "I'II
49 1422
M | 249 1410
¥ | 29_49 = 11105
/[ |149-249 = 11320
810
3?1?,@_“, 13,651, O %
Pour 149 er 249
40.753 :
10.741
Porte de réqulation Filtre o an |
compléte. complet l
29 _ 49 = 11103 29 .49 = 211058 |
149 = 11.322 149 . 249 = 1 |.-|)
249 = 11.319
L]

24

PIECES DE REPARATION

719-39-139-239 = 29 - 49 - 149 - 249

REBAGE . o D 56 260 D62 062
PE MOTEUR .... 19-29 39-49 139-149 | 239-249
' HC + 5/ 10 1.149 1.081 11.341 1.296
HC + 10/ 10 1.147 1.082 11.339 1.294
| HC + 5/ 10 1.150 11.066 1.341 1.341
V HC + 10/10| 1.148 11.068 1.339 1.339
. HC +5/10 1.118 1.050 1.309 1.309
U HC + 10/10 | 1.116 1.052 1.307 1.307
| HE +5/10 1.134 1.066 11.325 11.325
YL v 10710 ] 1132 1.068 11.323 11.323
! HE + 5/ 10 11.134 11‘.950 1.325 1.325
I HE 4+ 10/10 | 11.132 11.052 1.323 1.323
LRKINE'T'S de bielle cla paire)
HE = 3/ 10 11.117
Mt G/ 10 11.115
e soipapes (adm. ou échap.)
" NE + 8/10 11,119
He o+ 10/ 10 ll.l..ZI
19 i 30 = 139 = 239 =
N | 11,158 11.080 1.359 1.359
metenur) 20 ™ 19 149 249 =
VL1002 11LOB 1 1.349 1.348
L AGE (eamplet) = o 11,128
PR i b ele o bougle de 21 ot | ¢lé plate de 17
"




