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1 - Pot d’échappement
2 - Jauge d'Huile
3 - Levier de réglage de vitesse
4 - Remplissage d'huile et reniflard
5 - Bouchon de réservoir A essence
6 - Réservoir a essence
7 - Robinet d'essence
8 - Volute de refroidissement
9 - Poulie de lancement
10 - Entrée d’air de refroidissement
11 - Filtre & air
12 - Levier de départ
13 - Carburateur
14 - Bouton d’arrét
15 - Bouchon de vidange
16 - Poulie
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Pour toute correspondance, demande
de renseignements ou commande de
piéces,

VEUILLEZ INDIQUER :

— le type et le nO de fabrication du
moteur




———

CAHACTERISTIQUES

—
110 110 Ter 610 A 810
Cycle 4 temps
Nombre de cylindres 1
Alésage en mm 64 69 69 70
Course en mm 64 64 64 70
Cylindrée en ¢cm? 206 240 240 270
Puissance en Ch. 4 5 6 8
Régime d’utilisation en tr/mn 2500 2500 3000 3600
Carburateur SOLEX 22NH 22NH 22NH 26NH
Buse 17 18 19 20
Gicleur principal 77,5 825 97,6 102,5
Gicleur ralenti B0 50 50 52
CHAMPION Type L. 90
Bougie ou

EYQUEM Type 50 B.

Capacités en litres :

Essence : 2,7 55 85 5,5
Huile :  version socle 1,95 1,95 1,95 1,87
Venionborossu 55 o0 18

09 1,32 1,32 2,14
Version fond sans patte 1,44 1,44 1,44 2,14
REGLAGES (en m/m) 4
Bougies : écartement des électrodes 0630,7
Contacts rupteyr : écartement 0,4
Culbuteurs : Admission
Echappement jeu A froid 0,15
DISTRIBUTION
Avance ouverture Admission 11 8,7 8,7 8,7
Retard fermeture Admission 65 87 87 87
Avance ouverture Echappement 98 87 - 87 87
Retard fermeture Echappement 1 8,7 8,7 8,7
Avance allumage 52 42,5 48 58

( Valeurs indiquées en mm Sur la jante du volant de diametre 250 mm  1°= 218 mm)

Nota : Les couples de Serrage sont indiqués sur Jes planches.




PREPARATION A L'EMPLOI
e ey e ———— ———

-Faire le plein d’huile
Dévisser le bouchon (Rep. 4)* : ajouter de I'huile jusqu‘au
décrochement supérieur de |a jauge (Rep. 2)*.
Bien revisser ce bouchon (fait en méme temps office de

reniflard). MOBILOIL SPECIAL10W30
Nous recommandons ou SUPER
IMPORTANT : En aucun cas le niveau doit-étre : _ L

- supérieur au maxi.
- inférieur au mini.

= Faire le plein d’essence (bouchon Rep. 5)* 2 Iaide d’un entonnoir, muni d'un filtre
pour éviter tout incident de fonctionnement oy d’usure prématurée.

IMPORTANT : Utiliser uniquement de I'ESSENCE PURE ORDINAIRE

—— e

UTILISATION

“_ - __—4\
1- DEMARRAGE

MOTEUR FROID

1 - ouvrir le robinet d’essence (Rep. 7)*

2 - fermer le volet de départ en amenant le levier (Rep. 12)* en position horizontale,
3 - démarrer le moteur.

4 - dés que le moteur fonctionne, ramener [e levier (Rep. 12)* en position verticale’
PAR TEMPS FROID

- Laisser le levier (Rep. 12)* en position horizontale jusqu'a ce que le moteur ait un
fonctionnement régulier.

MOTEUR CHAUD

- Laisser le levier (Rep. 12)* en position verticale.
2 - ARRET 2

1 - fermer le robinet d’essence (Rep. 7)* (‘:‘o pe

2 - appuyer sur le bouton (Rep. 14)* jusqu’a I'arrét 2 o
complet du moteur. (& f
by

-_—-—_

3 - VITESSE
- Pour obtenir la vitesse désirée, agir sur le levier
(Rep. 3)*. :
" Pour augmenter ou diminuer la vitesse (voir schéma) ,@/é/

" pour déplacer le levier (Rep. 3)* dégager le téton du
trou du secteur, amener le levier 3 la_position voulue, L I
- introduire le téton pour I'immobilisation du levier. qt’e
NOTA - Ne jamais utiliser le moteur en surcharge. Le moteur »
n‘est pas en surcharge si le régime change en agissant sur le | ¥y
levier (Rep. 3)*. S'il n'en est Pas ainsi consultez votre agent
BERNARD MOTEURs.
IMPORTANT Ne jamais utiliser le moteur en charge en dessous dy régime de 1500 tr/mn.

* voir photos (pages 2 et 3) 5
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REMARQUE -

Pour certaines applications, les moteurs sont livrés avec le dispasitif dit «secteur bloquéy.
Il n"y a alors aucune intervention & effectuer sur le levier de réglage de la vitesse.

4 - REGLAGE DE L’AVANCE A L’ALLUMAGE

1 - Régler I'écartement des contacts & 4/10.Effectuer ce réglage en tournant le moteur a
la main, de fagon 4 amener le poussoir de commande de rupteur 3 sa levée maximum.
Une fois le poussoir en position, on doit passer la cale de 4/10 entre les grains du con-
tact.

Si une correction est nécessaire, desserrer les deux vis de fixation du rupteur. Agir
sur la vis exentrique pour obtenir la cote désirée et rebloquer les deux vis de fixation.

2 . Verrouiller le volant a sa position d‘allumage. Effectuer cette opération a |'aide d'une
broche @ 6 mm. Engager la broche dans le trou prévu a cet effet ; situé vers le levier
de commande de papillon, sur le plateau coté volant.

Aprés avoir engagé la broche dans le trou, tourner le moteur 2 la main, jusqu’au ver-
rouillage du volant (effectuer cette opération, le moteur en position de compression).

3 - Une fois les opérations 1 et 2 terminées, vérifier que le poussoir commence a décol-
ler les grains de contact au point d’allumage, sinon agir sur le poussoir de réglage situé
au-dessus du poussoir de commande.

Pour agir sur ce poussoir, débloquer le contre-écrou et,  I'aide d'une clé de 10, agir
sur le poussoir pour amener le décollage des contacts au point voulu.

Une fois cette opération terminée, rebloquer le contre-écrou.

En cas d’insuccés, consultez notre agent.



ENTRETIEN

1 - TABLEAU D’ENTRETIEN PERIODIQUE.

% § 8 g L4 %) o -]
Ha R I
HBHBLEHE G HEHEE
<3 |5Eg|SE8|RB [2R| L8| R§
87128
Niveau X
HUILE Vidange X X
CULASSE Resserrage X
Réglage X
BOUGIE Changement X
CONTACTS-RUPTEUR Controle et réglage X
CARBURATEUR _ Nettoyage X
FILTRE ROBINET
D’ESSENCE Nettoyage X
DISPOSITIF DE Examen et Nettoyage
REFROIDISSEMENT éventuel X
FILTRE A AIR SEC Nettoyage - 1 fois par semaine en atmosphére nor-
male, - minimum 2 fois par jour en at-
mosphére poussiéreuse. (voir instructions
apposées sur le filtre)
FILTRE A AIR - changer |'huile de la cuve au minimum
A BAINS D'HUILE 1 fois par jour. - nettoyer I'élément filtrant
a I'essence (voir instructions apposées sur le
filtre).

2 - GRAISSAGE DES EMBRAYAGES, REDUCTEURS ET EMBRAYAGES REDUCTEURS
Pour les moteurs munis de ces équipements :

EMBRAYAGES : le carter d’embrayage communique avec le carter moteur.

Aucun graissage n‘est a prévoir, la lubrification s’effectue par les projections de |"huile conte-
nue dans le carter-moteur.

REDUCTEURS : Graissage identique a celui de I'embrayage.

PAHTICULAHI'EE POUR LE MOTEUR 810: 1°- Vidanger le carter réducteur a chaque vi-
dange moteur. 2” - Remplissage : faire le plein d"huile du moteur (maxi de la jauge), faire
tourner le moteur pendant quelgues minutes et parfaire le niveau pour compenser I"huile
passée dans le réducteur.

EMBRAYAGE-REDUCTEURS : —] @
- Moteurs 110, 110 ter, 610 A -

Un graisseur «STAUFFER> est prévu 2 cet effet (le )

visser toutes les 10 h afin que la graisse s'écoule jus-
qu’aux roulements). Utiliser de la graisse MOBIL- e
GREASE M P
- Moteurs 810 : 190 - Vidanger (& chaque vidange mo-

teur). Dévisser les bouchons Rep. 3 et Rep. 1. - D o v
20 Remplissage d’huile :Visser le bouchon Rep. 3-Dé-
visser le bouchon Rep. 2 - mettre |"huile lentement
par le bouchon Rep. 1 - lorsque I’huile commence
a couler par le Rep. 2 revisser les bouchons Rep. 1

et Rep. 2. _l

NOTA - Utiliser la méme huile que celle préconisée ! @
pour le moteur.

L

7 -
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3 . STOCKAGE DU MOTEUR

Précautions a prendre :

10 - Vidanger |’huile contenue dans le moteur

20 . Mettre 2 la place de I'huile MOBILOIL «INFILREX 100»

30 - Faire fonctionner le moteur pendant quelques minutes (5 2 10 mn)

40 - Arréter le moteur

50 - Introduire par |'orifice de la bougie, la valeur d’une 1/2 cuillérée 2 soupe d’huile

6O - Tourner le moteur a la main, pendant quelques tours, de fagon a bien enduire
d’huile la chemise et le piston.

70 - Amener le moteur sur temps de compression pour que les soupapes soient fermeées,
ceci afin d’éviter I'entrée d’air humide a I'intérieur du moteur.

80 - Remonter la bougie.

4 - REMISE EN MARCHE APRES PLUS DE 6 MOIS DE STOCKAGE

10 - Vidanger 'huile «INFILREX 100»

20 . Mettre |’huile préconisée (MOBILOIL SPECIAL 10 W 30)

30 . |ntroduire par I'orifice de la bougie, la valeur d'une 1/2 cuillérée a soupe d'huile

40 - Faire tourner le moteur 3 la main

50 . Remonter la bougie

60 - Démarrer le moteur, et laisser fonctionner pendant 5 minutes & bas régime et sans
ge, ou faible charge.




INCIDENTS EVENTUELS

TABLEAU DES INCIDENTS

INCIDENTS

CAUSES POSSIBLES

VERIFIC. OU OPERATIONS

Le moteur ne démarre pas.

- mauvaise alimentation en
carburant.

- vérifier le plein d’essence.

- vérifier si le robinet est ouvert.

- vérifier la tuyauterie.

- nettoyer le filtre du robinet.

- vérifier le pointeau et le flotteur
- nettoyer les gicleurs.

- volet d"air en mauvaise
position

- vérifier

- allumage défectueux

* régler ou changer les contacts

* yérifier la bobine, le condensa-
teur, la bougie et le fil de la
bougie.

- manque de compression

Le moteur cale au ralenti

- nettoyer le gicleur de ralenti
- vérifier la fixation du carburateur.
- régler le ralenti.

Le moteur cale en accélérant

- nettoyer le gicleur de marche

Le moteur fonctionne irrégu-
liérement.

- mauvaise carburation.

- vérifier le filtre du robinet, le poin-
teau, le flotteur, le gicleur principal

- mauvais allumage.

* régler les contacts.

* yérifier I"état de la bougie, fil de
bougie, condensateur et bobine/

- vérifier I'écartement des elec-
trodes de bougie.

- mauvaise alimentation en air

- nettoyer le filtre & air.

Le moteur mangque de
puissance

- mauvaise alimentation en
carburant

- nettoyer le gidaur principal

- mangue de compression.

* vérifier les soupapes et le jeu
des culbuteurs.

- allumage défectueux.

* vérifier le calage et le systéme
d’allumage.

- mauvaise alimentation en air

- nettoyer le filtre & air.

Le moteur chauffe - dispositif de refroidissemant - nettoyer
encrassé
- moteur en surcharge -
Le moteur consomme de - fuites - vérifier
I'huile - segmentation (remontées »
d’huile)
- état reniflard "
Mauvaises reprises - moteur en surcharge * vérifier

- commande du papillon des
gaz grippée.

- bougie défectueuse

- gicleur principal partiellement
bouché. _

- contacts du rupteur oxydés.

* yérifier si le papillon ouvre & fond
sans point dur.

- changer

- nettoyer

- nettoyer, régler (0,4 mm).

* confier votre moteur a votre agent BERNARD MOTEURS

9
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PIECES DE RECHANGE

Planche 1

2
3
4
5
6
7
8
9

10
1
12
13
14
15
16
17
18
19

— _#_—-__.—

. NUMEROTAGE DES PIECES

CARTER
EQUIPAGE MOBILE
DISTRIBUTION .

* ALLUMAGE VOLANT

ALLUMAGE RUPTEUR .
REGULATION

GRAISSAGE ET DISTRIBUTION .
CULASSE .

ALIMENTATION - HABILLAGE
FILTRE A AIR

ECHAPPEMENT .

CARBURATEUR 22 NH - 26 NH

MISE EN MARCHE .

EMBRAYAGE SIMPLE

REDUCTEUR SIMPLES . . -'-
EMBRAYAGES REDUCTEURS
DEMARRAGE ELECTRIQUE
DYNASTAR .

LANCEUR A RAPPEL AUTOMATIQUE
PIECES DE RECHANGE - COTES REPARATION
CONDITIONS GENERALES DE VENTE

1

12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
21
28
29
30
K}
32



NUMEROTAGE DES PIECES

Le bon de commande doit-&tre rédigé uniquement avec les numéros de piéces. Les lettres
qui suivent les numéros ont pour but de faciliter la lecture des planches.

{ 1 - NUMERO SIMPLE

10 - Exemple : (Planche 9)
n© 30.758 Raccord

20 - Si un numéro désigne plusieurs piéces
Exemple : (planche 9)
n© 4, 185 Réservoir a essence
Cette piéce est vendue avec son bouchon n® 786

2 - NUMERO SUIVI D'UNE LETTRE

Exemple : (planche 9)

n© 536 (A) Renfort fond de volute
C’est une piéce qui fait partie d’un ensemble (paragraphe 3), mais qui est également
vendue séparément. .

3 - NUMERO ENCADRE
Exemple : (planche 9)
n© 24.139 (A) Fond de volute

C’est une piéce composée, vendue avec toutes les pidces montées dont les numéros
sont suivis de la méme lettre.

[ n© 24.139 (A) fond de volute monté avec :
1 renfort de fond de volute n® 536 (A)
8 rivets ........ Shissksoresipmeiars n® 50. 884 (A)

Ces numéros peuvent-étre suivis de plusieurs lettres.

11
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_ Planche 1.

110.110 == 610A =393
810 =573

50.859 10938 . :
10.775 Bl el
50859 o @ N\
100. ’ W | \8] (T, 20
If A ‘. 5 b 7
Couple de K .
serrage ins
B 2 . & 48,
> 3 74N 50859 @
739 ®

,aen ® ]ia'?
i\io, 859
B

B0 il 4730
\ a&!‘a |tw_. { )

D
Support Droit = 30.140
Support Gauche = 10.140
Vis fixahon = 50.748
| Rondelle fixation = 30.861

N Yo
1M0-MOter. 6104 =181 e" )
a1o=4.150\ 40.757 P . |10 610A =10.12¢
%'ﬁ- %5757 /i@ [B10=4153

12 .



_Planche 2_ _EQUIPAGE MOBILE _
10 - ¢ 64=10.554 =0 10
11035 ¢ 69 =10.176 =
S10A_#69 = 149 | == 0 B= 396 (2)
810 - ¢ 70 =1017% &> 0 C=10.409(1)
 110-425 0
106104 =201 70T 610A] [__810
i 5 A=18 M| [A=124 (1)
10.425 | B=131 (1)| |B=10.137(1)
C=144 (1)||C=20150(1)|
L - F] n et
Qo 10.144 10.150
-+ O
4o
< Il
SR
110.110B.610A =10. Em
(=]
Boulon de bielle -
Ancien Modéle )
110110855 _610 = 475 i
&2 810 = 40.603
@_’__0__

110% — 712

2 40.540 (610A)

' i f 20.164 (610A)

serrage s
D 2
e - 12,5
r 6,9




—Planche 3- _ DISTRIBUTION _

411

810voir Pioncheﬂ'_‘

810 voir planche 7

' | 20.847 10.860 110=10.410
| [} [1iotr.610A = 20143 30426

810 =595

ﬁ —

20.737
810 voir planche?

10.754

e -

S 20.426

810 voir planche 7

Cobtage | ke
G 1,6
H 0,9
! 0,9

14
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- Planche 4 _ - ALLUMAGE VOLANT_

co
e

g § 163.652

113.652
510 722

Complet (sans Boucie) = 3.584

Couple de
10737 P m. kg.
110 =4.191 anprage
1107
G10AZ | 4149 J 1,6
810 K 22

15

R o e T

- — e T P T

ia




_Planche 5. _ ALLUMAGE-RUPTEUR _

858
13545 300G 4. ¢

16 7

70.858

‘10.7@

m. kg. = ‘589

Couple de
serrage

L 0,9 e

16
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_Planche 6_

_REGULATION _

1 882
50167

| 22NH-22RX = 30167

70167 €3
30893 = 10110226104 — 60.167

0.167

~. 882 Ecrou{

@ 4x70 = 70.864
@ 4x75 = 858

810=20.596

110.10%810=50.772
610A = 30165

70.877 = Vis avec
Ecrou = 60.877

110B_10.146)
_ 610A=20.165
/T 810="607 |

Couple de
serrage | M-kg
O 0,9

20.440

542




_Planche 7. __ GRAISSAGE Ml-@. 12023
' et DISTRIBUTION 2628 628

*

/ o)

Pour 810 seulement @l

Couple de
serrage

N 1,6
M 1,3

20.7641

18




 _Planche 8_ _ CULASSE _
S
iiﬁ.a% [ 70876
et A\ [ADM= 400
: NS =~ |ECH =399
110 10r-10A =432 R/ WL 7 il 7

ADM 1810 (ovec sounite)= 20.598)
A10-110'52 610 A= 431

ECH

110 = 5042
10*Z610A
_810 =

ADMA0MO=C610A-810=_ 431 |

110 110" 610A = 789
810 =10.604

sD 077 [s]

ECH-110-110tec.

ECH_810 {\’Dil‘ planche ?J

o G

10.414

20.745 _20.726

pet—{V]

" (110110 610A = 527

| 810 = 585
110. 2 rondelles = 30.414
110™ _610A_810.

1 rondelle = 90.892

12.498

D (110 414

LT
X 11QE.610%-_&1Q i
. < = 70.607 N

CO-¢ 13{A](jnmuis fourm en PR}

110ter_610A =40.145
810 =10.5%98

HC _veir pianche REPARATION

110 =40.428

1Q'er 610A =10.152] /A

810=10.599
ECH (K
110=10.4 41

’I’IOL'-LMQSA=13§

CO-$13(A)(jomois fourni enPR)

110 = [448(A)

| HC _voir plonche REPARATION

30.839

110 =10.432
110ter_610A =694

11U!|-‘-F_§‘1EQA —T
810 =[621(A

110=441
110'£2.610A _810=10

19

810 =577
10.751
Couple de m.kg.
10.177(A)] il
1110 P 3
[110=_610A.-810 A 5
S 0,9
169 T 2
U 0,6
V 1,6



Planche 9

__ Alimentation_Habillage —

(110-110tec -610A-810)

810 = 615
110 _110'eC_610A = 786

786 .- R

110ter-610A-810 = 4142

110 = 4185
110 = 10.445
.

(20044 46 20437
—m) [ 10.751 (T
a b

dHitiny il
£/

Gouche

il

543 | 808 //

Wi :
.\ \_30.839 Motorisation
4

30859 110 = 4189

Couple de
serrage .-k,

d / Mffj}'/{f \
ﬂmﬁ? h

110 = 4179

(10

R SRR R W,
%\ 3 ) AR W 3 R

.839 \30.859 1;5_86/5{__ (;08

| 1101eC
610A p — 16.140

i | 421

e

Droite

"l,‘iﬂ @ii |

110%eC_610A - 810

| = 20.761

| 110eC
(610A = 14140

| 810 20.859
20.595

|
|
1
1

10.751

Mo?ur‘lsurton

110 —I14122f@

110teC-610A = | 26139 (A

110 = |14182(A)]

20



Planche 10 _FILTRES a AIR

Couple de m.kg.
S'EI"T‘Gge
W 1,2
/
110_110%eC _610A — 452
810 —12.323 |
o
o
,ﬂg 110_1101€% 6104
) e 1467
S 1| 810 = 21.890
8 o
5L
110_1102L_610A , & 110_110%C
DAL ] e T |6104=10.434 {HES
810 = 2.245 | 810 = 2.245
20.766
50.859

30.874

1101106104 — 10.180

20.847
30.859 /20.528

21




_Planche 11—

__ Echappement Serie ——

___ Echappement Silencieux ——

110= 488
- 810 = 40146

110 = 558
110'eC _610A - 810=187

—610A 810 - —110fec _610A

10.179

TN

22

T - -
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—Planche 12_ -CARBURATEUR 22NH_26NH_

F 751

i 20.847

(110_110"%= _610A — 602
810 = 578

M0-110%=13.639 | 110-110%=C_610A = 303.651
~ 610A=13.637 810 = 323.752
810 = 3.633
110-110%=_¢1

610A 0140233 752
810-9145=353.752

13277

153.752
; ‘173 631 53 752

23.752 '—'® é
A

83.?52

'”3‘55" 143752
2 113 752 123 S

- % g1 13752 123752
¥ o - 917=313.651

V06182323651 _ . g
163.752
0A_$19-253.752 &2 (110 - ¢ 77= 33.752

H-$0=33752 43651 g 23752 [MIQME$ BI= 53.752

1101106 1-33.651 l—Eg"*' e 6"0’%—2—3‘9? 2%% ;g%

610A-810-¢1,3=243.752 g .
\_@ 1010 _610A . 50 = 43.752
_ B10-¢ 52 = 343.752

153.651 3,
— 3.651
163.651
: . Complet
3.638——& T 110 - (22NH) = 13.440

133651 | 1M0Mc(22NH) = 23.444 |

610A (22 NH) =13.441
810 - (26NH) = 3.434

23
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__MISE EN MARCHE —

Ficelle et Manivelle

_Planche 13-

110'eC_610A_810
= 4149

110

AN 110 = 49

110eC_610A 810
— 4149

110%eC 610A
Couple de e
serrage
¥ 1,6

24



_Planche 14_ _EMBRAYAGE SIMPLE _

110-110%= = 467

610A.810=10129,
Ak 10.751 o
02 o o @
110-110te 10,550 iy, A s
610A.810=20142] ] g -,m#_‘ o ﬁo-fgﬁ -
20.5% y \'- ’ | W 61364:%&
40.540 v :
W 110-110"r _
468
610A.810=
664

10-110%-10.549
610A =10.128

810 = 674  “Jap 110t 20.551°
610A.810 = 10.127

Complet
110-110ter — 569 |

610A — 10.618 |

e

ﬁl\

110-110%.610A — 600
810 = 604

25




Parhe 'J[mr'hc- Parthe droite

_ REDUCTEURS SIMPLES _ 10106104 810

_Planche 15—
1/2-3/5-1/4 pour 1M0-10tEec610A : 10.538
1/3-1/2,4-/48 pour 810 e i< ..;‘9-547
T~  2273(A)
#1010t 6104 | [

1/2 | 10.548 10141
3/ | 20.582 130142

Y2-1/4[532 (A)
o]

o ff

181/24=675
1/4,8=1677

(2

WL | 6'?0A__1/4=’|29
,A/"I GI0A_1/2 = 20.140
10-52;10.735 20684

\
1101102610~ = 30.855 -

11011026104 = 33.624
810 = 13.621

010610 = 40.887
10 = 50.887

)| 110.110%:=580
QI 6104 - 20141

Complet

V2= 567
10 |3/5- 617
MO/ 561
1/2 = 20.567

610A| 3/5=10.617
1/4 =10.56

/3 = 705
810 |1/24= 706
1/1,8= 707
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_Planche 16 _ EMBRAYAGES—REDUCTEURS.
1/2-3/5-1/4 pour M0-MNOEL.G10A [i
1/3-1/24-1/1,8 pour 810

Pour pieces non référencegs se re-
porter a la planche: -

—embrayoge pour lo partie embrayage

_reducteur pour lg parhe reducteur

"
......

1/2= 4195
3/5=10.572]

10.764

o
: W l“'"“‘
| e
\ v
l L | o |
= g |
I LES I A i
| i b II_I i i
e I | ' WL Ty
- .
! 'l
i \
[N
[

IIIII

e —

7'#4’/3 1/24=20.664
“118=20.665] M

"

| 110_110%r ~10.591
6104 = 20126

Complet

G10A_]|
W?{- %5 jy 2-612 _f&mu?os
5= 611 || 3/5=619 ||7/2410.706
%1,6.'10.7'07

1/4 =610 || 1/4 =613
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_Planche 17 - ___ Démadrrage électrique

©

Volant

Sans generateur — 14.211
Avec generateur = 14,209

@ Borne alternative = 2.842
® Borne redressee = 22.842

| 110%er_610A
14.205(H)

= |810=|14.204(H)

Démarrage électrique TS
: 810 Sans ng-nE—.'r*oreur s A1)
Avec générateur = 4.209

110L | Sans géenerateur = 4.212 Moteurs de serie — 12.874
610A |Avec génerateur = 4.210 Moteurs avec Reducteurs = 42.842

i:. 28




_Planche 18_ — Dynastar .

110
110%€C _ 610A _ 810

4196

4151 10 — 4205
110'eC_ 610A _810 — 14.206

110 — 4.206
110 — 12.857 —S~~._ 32.858
879 | 7 20.847

100.894 30.859

| 22858 /\/ A=
| =) 0em
| 50862

2.873

®

..‘ "-._l..-l-.- re .
N\ (10" 6104 - PWS waons

110.860
130.892

Droit = 12.841

ks '.I'“ 1
50.863 B

30.863
-Schema de principe - SECTION DES -TRES IMPORTANT -
- CABLES 1_Intensite maximale a ne pas
30H =10 mm* depasser en fonctionnement
B+/30 =10 mm? dynamo = 95A.
50 =25mm?2 2_Regime de rotation du dynamo.
DF =25mm?2 demarreur en fonctionnement
D+/61 =25mm? dynemo = 4.000 o 8000 tr/mn.
31 =10mm?2 3_Le regulateur doit etre monte
2 verticalermnent, les connexions
L e aae > _m_‘-: o) vers le bas sur un support
:_ _____ : ] exempt de vibrations.
Batiotins) B Ny I3 4_':.ltiliae-r une batterie en bon
12V_64Ah 1| ndwgra] D4+ _30H! LDF etal de charge
bl I
Bouton _poussoir '[
de demarrage ,
L
| Dynastart
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_Planche 19  —— Lanceur a rappel automatique

Ensemble Complet

110 (Volute serie) = 4. 213
110 (Volute speciale) = 4217
110%C _610A- 810 = 4.215

110 _(Volute serie) = 4.214
50.862

110 _(Volute serie)
= 912

110_(Volute Speciale)
L—— 110°€C _610

810 = 754

110 (Volute serie) = 90.745

110 _(Volute Spéciale)
110teL _ 610A

110 (Volute
Speciale) _—_#4
110%eC. _ 610A
810 — 20.912

110 (Volute Spéciale)
110eC _610A

| 810 = 4.216

Boitier Complet (sans les pieces @) = 972

% 5 30.913
31146
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PIECES DE RECHANGE — COTES REPARATION

Type moteur 110 110 Ter| 610A 810

Alésage o 64 |0 69|00 69| 0 70
PISTON HC + 5/10 556 | 20.163 | 20.171 | 20612
COMPLET : HC + 10/10 557 | 20.166 | 20.174 | 20.613

g HC + 5/10 10.556 | 10.163 | 10.171 | 10.612

PISTOR! (nu)

HC + 10/10 10557 | 10.166 | 10.174 | 10.613
JEU DE HC + 5/10 20.415 | 10.147 | 10.147 | 10.504
SEGMENTS HC *10/10 10.416 | 10.150 | 10.150 | 10.596
SEGMENT DE HC + 5/10 121 121 574
FEU HC + 10/10 124 124 576
SEGMENT HC + 5/10 413 134 134 584
ETANCHEITE HC + 10/10 417 | 10137 | 10137 586
SEGMENT HC + 5/10 10.413 | 20.147 | 20.147 594
RACLEUR HC + 10/10 10.417 | 20.150 | 20.150 596
GUIDE SOUPAPE | HC +5/100Ext | 20.430 | 10.161 | 10.161 % 10.595
ECHAPPEMENT HC + 10/100 Ext | 20.398 | 40.165 | 40.165 | 10.597
GUIDE SOUPAPE | HC +5/100Ext | 30.430 | 20.161 | 20.161 | 20.161
ADMISSION HC + 10/100 Ext | 30.398 | 40.164 | 40.164 | 40.164
PAIRE 1/2

HC — 3/10 397 397 397 | 20.593
COUSSINETS |

HC — 6/10 388 388 388 599
DE BIELLE
JEU DE JOINTS COMPLET MOTEUR 563 185 185 614
POCHETTE JOINTS DE RODAGE 500 | 20.155 | 20.155 579
CLE (bougie) & tube de 21 40.725 | 40.725 | 40.725 | 40.725
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