TRACTEURS
T"40', T‘40A,
T-40 e
T-40A <

Notice de demontage et de remontage

INTRODUCTION

Pour réduire au minimum les frais de main-d'ceuvre néces
saires & la remise en état de fonctionnement des tracteur:
T-40, T-40A, T-40 «Supery et T-40A«Supers, il convient de
respecter les rdgles d'entretien recommandées et de se confor
mer, au remplacement des unités d'assemblage, aux prescrip-
tions de |la présente Notice.

La Notice expose la technigue de remplacement de certai-
nes piéces et de démontage-remontage de principales unités
d’assemblage en se basant sur des signes conventionnels (sym-
boles).

Avant de se servir de la Notice, il est indispensable de se
familiariser avec la signification de chague symbole.

Sur toutes les illustrations les symboles sont placés dans un
cadre rectangulaire avec I'indication de I'organe sur lequel on
travaille.

S| besoin est, on place sous les cadres des inscriptions
explicatives: nombre de boulons & dévisser, prescriptions
techniques, etc.

Si l'opération nécessite I'emploi des dispositifs spéciaux,
des extracteurs ou des instruments de mesure, on met le signe
«S» dans le cadre.

Le numéro d'ordre de |‘opération & exdcuter est indiqué
dans le coin droit supérieur du cadre.



1. PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LES TRAVAUX

Au démontage et au remontage des unités d'assemblage
comportant des réssorts en spirale, on e servira d'extracteurs
spéciaux pour prévenir une projection éventuelle des ressorts.

Me mettez en marche les visseuses pneumatigues ou élec-
triques gu'aprés les avoir placées sur "écrou ou sur la téte de
boulon,

Avant de procéder au levage d'une charge, vérifiez 1'ap-
pareil de levage et ne commencez le travail gu'aprés s'étre
assuré qu'il est en bon état et que les dispositifs d'élingage
{cables, chafnes, crochets, ete.) correspondent § la masse de la
charge 3 lever. ; :

On évitera de se servir de dispositifs d'élingage non wéri-
figs, ainsi que de cdbles et de chaines épissés, joints par les
boulons.

Veillez & ce que les cbles et les chaines ne se croissent
pas, au cours du travail, et que les neeuds ne se forment pas
SUT CB§ ACCEsSaires.

Pour protéger les chalfnes et les cables contre I'usure par
frottement, placer des rembourrages sur les angles vifs des
charges a lever.

Evitez une tension oblique des chaines ou des cables.
Montez et descendez la charge verticalement, doucement,
sans saccades,

DE DEMONTAGE ET DE REMONTAGE

On s'attachera & ne pas laisser une charge suspendue en cas
d'interruption de travail.

Ne dégagez les élingues, les chalnes et les crochets qu'aprés
avoir bien placé la charge 4 sa place. :

En travaillant avec des appareils électriques fonctionnant
soUs une tension égale ou supérieure 3 220 V, portez des gants,
des bottes et utilisez des carpettes. L'appareil électrique doit
comparter une ¢misep a la terre.

‘Me dépil'acez pas I"outillage électrique branché sur le réseau.

Pour nettoyer la surface des batteries d’accumulateurs,
utilisez- des matériaux d'essuyage imbibés de solution & 10 %
d'ammoniac. Pendant I"opération, portez des gants.

En mesurant la tension aux bornes des batteries d’accumu-
lateurs & V'aide d'un contrbleur de batteries, prenez garde de
ne pas briler les maing par sa résistance chauffée, Pendant

cette opération, les bouchons des bacs d’accumulateurs doivent
étre fermés.

La section de I'atelier spécialisée au démontage-remontage
du tracteur doit &re dotée d'éguipement assurant la séourité
contre incendie,

Evitez le suintement de produits pétroliers des résarvoirs
et des conduites de combustible.

2. EXIGENCES GENERALES IMPOSEES AUX TRAVAUX
DE DEMONTAGE ET DE REMONTAGE

Pendant la réalisation des travaux de démontage-remonta-
ge, on doit suivre strictement les consignes contenues dans
la partie technologigue de la Motice et, en outre, s2 confor
mer gux prescriptions générales suivantes: _

— pour le démontage et le remontage, placer le tracteur
dans un local doté d'un matériel de manuténtion de capacité
convenable et préparer "outillage, les dispositifs et les acces-
soires pour I'arrangement des unités d'assemblage déposées;

— les piéces arrivées au remontage doivent &tre propres;
les canaux de graissage et les orifices doivent &tre nettoyés
et purgés a |"air comprimé;

— avant |le remontage, les surfaces conjuguées des pidces
doivent étre nettoyées et enduites de méme lubrifiant gu'on
utilise pour la conjugaison donnée;

— dans les assemblages non réglables, les extrémités file-
tées des boulons doivent désaffleurer de 2 ou 3 filets au
moins de la face en bout des écrous, aprds serrage, mais le
désaffleurement ne doit pas dépasser 10 mm (sauf les cas sti-
pulés spécialement]);

— les écrous ou les boulons de fixation de chague unité
d'assemblage doivent &tre serrés préalablement et puis
définitivement avec un couple de serrage préconisé [voir
tableau 1)%

—aux points de fixation prévus par la construction, on
placera des piéces d'amét, rondelles élastiques et rondelles de
freinage, contre-écrous, goupilles, etc.;

— aprés serrage des écrous, les rondelles élastigues doivent
s'appliquer par toute leur surface & la pidce qu'elles fixent et &
I"écrou;

Tableau 1

Diamhral Cote sur | Couple de || Diamétre | Cote sur | Couple de

du file- | plats, SErFage, du file- plats, sErrage,

tage, mm| mm M.m {m.kgf“ tage, mm| mm MLm (. kgf )

L 10 6—8 . 16 a2 150—180
(0,6—0,8) (15,0—18,0)

s 12 16—20 1B 24 120—1560
(1,6—2,0) (12,0—15,0)

10 14 a2—40 20 |27 140—190
(3,2—4,0) [(14,0—19,0)

12 17 6071 . 22 20 130—220
(6,0—~7,1) . (18,0—22.0)

14 19 90—112 24 3z 670800
(9,0—11,2) (67,0—80.0)

| L 2

— le diamétre de la goupille doit correspondre 3 I"alésage
ménagé dans les pidces;

—lors de I'emmanchement des roulements sur I'arbre,
I'effort sera appliqué a la bague intérieure. Avant I'opération,
Ius_ roulements seront chauffés dans un bain d’'huile jusqu'a
80 — 90 9C;

— les clavettes doivent &tre montées serrées dans les rainures
des arbres. Le glissement des clavettes dans les rainures des ar-
bres et des poulies est interdit;

= les graisseurs doivent &tre montés aux endroits prévus
par la construction. Aux endroits d'accés difficile, on doit
maonter les graisseurs d'angles

— au montage des joints, tous les trous doivent coincider
avec les orifices correspondants des pigces conjugudes,

3. EXIGENCES IMPOSEES AUX PIECES
ET AUX UNITES D'ASSEMBLAGE PENDANT LEUR VERIFICATION

Roulements. La succession des opérations de controle des
roulements parfaitement décrassés sera la suivante: examen ex-
térieur, mesure des diamitres des bagues intérieure et exté-

rieure, mesure du jeu radial des roulements a billes et de la
hauteur de montage des roulements 3 rouleaux.
Sont interdits: "émiettement, 1"écaillage du metal, la



présence des couleurs de revenu, la corrosion, les matages et
les rayures sur les chemins et les piéces de roulement, I'absence
ou le relachement des rivets, les fissures ainsi que les enfongu-
res et les matages sur la cage empéchant la rotation réguliére
des bagues des roulements.

Sur les surfaces de positionnement des bagues sont admises
des rayures et des stries; les chemins de roulement des bagues
et les pidces de roulement peuvent présenter des sirfaces mates
et les cages, des enfoncures locales n'empéchant pas la rotation
réguliére des bagues.

Le jeu radial admissible des roulements & billes est de
0,20 4 0,25 mm; celui des roulements & rouleaux eylindrigues
est de 0,20 4 0,30 mm.

La hauteur de montage admissible des roulements &
leaux coniques: est donnde au tableau 2.

rou-

Tebleau 2

Numéro de | Quantité Hauteur de
référence du par meontage
roulement | tracteur Emplacement admisa, mim
dans le
catalogue
7507 4*  |Réducteur final du pont svant 23.2
motaur
T608-A 2 Moveu ‘de roue avant {appui 34,2
esctariour)
TE09-A 2 Maoyeu de rous avant {appui 36,8
intérieur)

* Saulerment pour tracteur T-404,

Pignons. La succession des opérations de contrdle des
pignons parfaitement décrassés sera la suivante: examen
extérieur, &valuation de la surface d'ébréchement des dents et
mesure de la largeur des dents usées [pour les pignons de
prise constante).

L'épbréchement de la surface active de la dent ne doit pas
dépasser 5 % de surface totale de la dent.

Les pignons dont la destruction partielle ou I'ébréchure
d'une dent dépasse 25 % de largéur totale de la dent ne sont
plus utilisables. La largeur de la dent est mesurée &mi-hauteur
de la dent.

Ressorts. L'élasticité d'un ressort est vérifige en mesurant
I'effort nécessaire 3 comprimer le ressort jusqu'd la hauteur
sous charge (voir tableau 3},

Les ressorts sont considérés utilisables lorsque les surfaces
des spires sont unies et lisses, sans traces de corrosion, ni
fissures, ni amorces de rupture; les faces d'appui doivent &tre
plates et perpendiculaires a4 1'axe du ressort. Liirrégularite
du pas des spires du ressort ne doit pas dépasser 20 %.

Dispositifs d'étanchéité. La lévre d'étanchéité des cou-
pelles doit &tre vive, unie, sans arrachements, ni bavures, in-

clusions, amorces de déchirures, soufflures ni d'autres dé
fauts exercant une influence nuisible sur les qualités d'utilisa-
tion des coupelles.

Les joints en carton et en paronite ne daivent pas présenter
d'arrachements ni de, ruptures.

Conduites, raccords coudés, embouts at raccords filetés.
Pour localiser les fissures, les conduites seront essayées sous
une pression de 0,03 3 0,04 MPa (0,3 3 0,4 kgf/cm?} dans un
bain d'eau: |"apparition des bulles d"air est-inadmissible.

Sont admises des enfongures locales dont la profondeur
ne dépasse pas 15 % de diamétre de la conduite. Les extrémités
évasées des tubes et les surfaces coniques des raccords coudés
doivent Btre exemptes de grippures, de bavures et de fissures.

Les courbures admissibles des conduites sont controlées
en faisant déplacer un écrou de raccord sur la conduite (écrou
doit-glisser librement sur la conduite).

Boulons, écrous, goujons. Sur le filetage ne sont pas admis:
bosselures, matages, émietternent, arrachement de plus de. deux
filets. Les tiges des goujons et des boulons ne doivent pas pré-
senter de courbures ni usure locale, Les écrous et les boulons
dont 1'écraszment des pans exclut la possibilité de leur serrage
rormal sont a remplacer.

Les filetages sont contrdlés & "aide d'un calibre. Pendant la
vérification des unités d'assemblage comportant des joints
boulonnés, il est nécessaire de verifier gue le serrage des
boulogs {goujons} est conforme aux prescriptions exposées
dans le chapitre 2,

Rondelles de freinage et rondelles &lastiques. Les rondelles
de freinage ne doivent pas présenter de fissures ni d'amorces de
rupture de métal aux endroits de rabattement des languettes.
Le rabatternent réitératif d'une languette est inadmissible.

Les rondelles élastiques usagées peuvent &tre réutilisées, si
elles n‘ont pas perdu leur élasticitd gui se caractérise par la
valeur d'écartement des becs de la rondelle. L'écartement
normal des becs de la rondelle est égal & sa double épaisseur;
I'carternent admissible est égal 4 son épaisseur sesquiaitére.
Les rondelles &lastiqgues présentant des fissures, des becs
ébréchés ou déformation ne peuvent pas &tre réutilisées,

Aprés avoir remplacé une unité d’assemblage, avant le dé-
but de travail du tracteur, il est nécessaire de vérifier:

— la présence et la’ qualité de la graisse; s'assurer que la
graisse correspond 3 |a saison;

— la présence et la correction de gaup:lhage et de freinage
des axes, des écrous, des boulons;

— la sécurité de fixation des pigces et de 'unité d’assem-
blage.

Les pidces et les unitds d'assemhlage & monter ne doivent
pas présenter de traces de corrosion ni de traitement de
stockage. Les surfaces dont le revétement de peinture est dété-
rioré seront nettoyées et retouchées.

Tebleau 3

CARACTERISTIQUES DES RESS0ORTS

"Hauteur du ressort, Effort du ressort comprimé jusqu'a fa hauteur sous
mm charge, N {kgf}
Dézignation Référence ;
libre sous charge nominale admissibla
Ressort de soupape du moteur O3TE-1007045-A 72,0 48.5 131,129.8 {13,11:0,98} 140 (14,01
(extérieur)
Ressort de soupape du moteur O3TE-1007046-A 520 459 58,544 4 |5,85+0 44) 52 [5,2]
lintérieur}
Resscrt de pression de ['embrayage T25-1601415-62 108,0 82,0 B37+ 88 (85:20,0) 475 (47.5)




4. DEPOSE ET REPOSE DES PRINCIPALES
UNITES D’'ASSEMBLAGE DES TRACTEURS

Pour |a remise en état de fonctionnement du tracteur, il
est conseillé d'utiliser la méthode de réparation par échange
standard {une unité d'assemblage défectususe est remplacée
par une unité neuve ol réparée préalablemant).

UNITES D'ASSEMBLAGE DEPQISEES DU TRACTEUR:

Sans démontage préalable des autres unitas d‘assemblage
Epurateur d'air
Filtre fin a huile
Boite de transfert®
Alternateur
Pompe d'injection
Arbres de prise de force®
Attelage arriére
Essieu avant®
Pont avant moteur®
Réservoir de combustible
Sigge du conducteur
Servo-direction hydrauligue

Tulazees

Distributeur hydraulique de relevage
Régulateur de position {de contrile d'effort)

Lorscue les roues arridra sont déposdes
Commandes finales*
Mécanisme du frein & main

Ailes arridre
Freing®

Lorsque la tdleria et le capot sont déposés
Moteur*
Demi-berceau sans moteur {désaccouplement du tracteur)
Demi-berceau avec moteur {désaccouplement du tracteur)
Embrayage®
Verin hydraulique d'attelage arriére
Boite de vitesses (désaccouplement du tracteur et dépose}*
Carter d'embrayage (désaccouplement du tracteur et dépase) ®

Mota. Pour les L_:nités d'assemnblage suivies d'urt-astérisque [*), or
donne daf\s la Motice non seulement les opérations de dépose ot d
repse Mais aussi la technigue de leur démontage.

5. PRINCIPAUX REGLAGES

Jeu entre le culbuteur et la face
de la soupape (sur moteur froid),
M -5 adion s N o L ¢
Pression du début d'ouverture de I'ai-
guille du pulvérisateur d'injecteur, +0.5 A5
MPaifkglem®} & vvsviansdnnaens LBBE P{1TOY)
Angle d'avance d'injection avant le
PMH du piston (d"aprés 'angle de
rotation du vilebrequin) d'aprés le
ménizque, dégrés ... ... .00 0. ... 3032
Pression d'huile dans le systéme de
gralssage (sur moteur réchauffé)
& la vitesse nominate du moteur,
MPy (REIEm™) © . v ovninn s ianas 0,15-0,35(1,5—3,5)
Fléche de la courrole d'entrainement
du ventilateur sous une pression de
A0N (A Kpf), DM & vovvvv i e e w 15—22
Couples de serrage, N-m (m - kgf):
des écrous de boulons de bielles , . . 108—127,6 (11—13)
des écrous de fixation des culasses

et deseylindres ............. 98108 (10—11)
des boulons de fixation du volant . 167—186 (17—-19)
des écrous de fixation des paliers

pHACIpAE . . Lo e e e e s 177197 (18-20)

du boulon de fixation de la poulle
d'entrainement du ventilateur . . . .
des écrous de fixation de 'injec-
T e R e e 60—70 (6—T)
Jeu entre le levier de débrayage et les
butées de débrayage, mm . ... ... .. 4

235372 (24—-338)

Différence des jeux entre les leviers
d'ub embrayage, mm ... ... ...... 0,8

Garde & 1a pédale d'embrayage, mm . . 35—55
Course de travail des pédales d'em-

[ 2y T 1 O (S T0—50
Garde & la pédale des freins, mm . ... 50—80

Jeu admissible dans les roulements

& rouleaux econiques des roues direc-

trices {tracteurs T-40, T-40 uSupers},

IS s s iy A T H e 0,6

Pincement des roues divectrices,mm . (—4

Jou du volant de direction, la pom-

pe bydraulique débranchée, degrés

adk L e e A e e s o (0gdd)

Pression d’huile dans la servo-di-

rection hydraulique limitée par la

soupape de sireté & une température

dhuile de 303—323 K (3050 °C),

MPa{kglom®) ...c..coavinnnn 11,0—11,5(110—-115)
Pression dansle systeme hydraulique

limitée par la soupape de sireté, 15 +15
MPa(kglem?] .. ... i veiads e 16 (1607 )
Tension nominale de 'alternateur, V . 14

Intensité & la marche & vide du démar-
rear, A, maxt - L0 0
Vitesae de marche & vlde de 'Induit du
démarreur, tr/min, minl .. ..... ER
Couple blogué maximal du démarreur,
Nmimkgf),mini ............. 68,6

150

5000



OreepuuTe
Scraw out
Diévissez

Cresen roscar

AEEEpHHTE
Screw in
Wissez
Enroscar

OrcosavHuTE
Disconnect
Dézaccouplaz
Desunir

MpwcosamHuTe
Connect
Accouplaz
Linir

CHUMnTe geTans
Remova part
Déposar la pideoe
Quitar la pieza

YETEHOBHTE ABTENE
Install part

Posez |a pidce
Instalar |a pisza

Crmante cfiopouHyo aguHMyy
Remove compoanant

Dédposez 'unitéd d'assemblage
Quiter |8 unidad de montaje

b

SYMBOLES

MNocTassTe cHOPOYHYI0 ARMHWLY
Install component

Posez I"unité d'astemblage
Montar la unided de montaje

HamepeTe W oTparynrpyRTe
Meazure and adjust

Mesurez et rdglez

Medir v regular

TNMpMMEHHTE CNELHENEHLIA HHCTDYMERT
Use spacial tood

Litilisez |"owtil spdeial

Emplear la harmamianta especial

MaprupyhTe
Mark
Marquaz
Marcar

LenTpHpyiTe, coBnnosnTe HanplanaHe
Centar, obsarve the direction

Centrez, observez le sans

Centrar, observar |a direcelén

PachukoHpyATe, pacUnNNHHTYHATE
Unlock, uncottar

Débloquez, dégoupillez
Desbloquear, deschavetear

JahuuoHpyATe, IBWNNMHTYHRTE
Lock, cotter

Bloquez, goupillez

Bloquear, chavetaar

BuinpeccyATe, cnpeccynTa
Press out, press off

Extrayaz

Degencalar, expulsar a presion

JanpeccydTE, HANPECCYHTE
Press in, press on
Emmanchez & force
Encajar, montar a presidn

CoBmecTure

Align

Mettez en colhcidence
Coincidir

CnefiTe Macno, WHaKooTs
Drain oil, liquid

Vidangez I'huile, le liguide
Vaciar el aceite, liquido

YCTEHOBATE HB NOACTREKY
Place on support

Placez sur un support
Instatar sabre el soparte

CofmoaaiTe 0CTOPOMHOCTE
npu pasfop ke-cHopKe

Be cautious during
disassernbly/assembiy
Prenez des précautions au
démantage-remontege -
Observar cuidedo durante el

‘ desarmadeo-armada

i

II_L\I




6. ESSIEU AVANT

6.1. CHATWE NEPEOAHER OCKH

6.1. REMOVAL OF FRONT AXLE

6.1. DEPOSE DE L'ESSIEU AVANT
6.1. QUITADO DEL EJE DELANTERO

Mocne BeINOAHEHWA 7-f onepauMy cHuMWTe oce B chope
After performing operation 7, remove the axle assembly
Aprés avoir réalisé |‘opération 7, déposez l'essieu complet
Despusés de realizar la 7“ operacién, quitar el conjunto eje




6.2. PABBOPKA NEPEAHER OCH

6.2. DISASSEMBLY OF FRONT AXLE
6.2. DEMONTAGE DE L'ESSIEU AVANT
6.2. DESARMADO DEL EJE DELANTERO

3 6onTa
3 bolts

3 boulong
3 permas

i
~{—

J

;

3 BonTa
3 bolts

z
—{p | 3 boulons
3 pernos




7. MOCTNEPEOHWKA BEOYLWMUH
7. FRONT DRIVING AXLE

7. PONT AVANT MOTEUR
7. PUENTE PROPULSOR DELANTERO

7.1. CHATHWE NEPEAHENO BEAYUWENO MOCTA

7.1. REMOVAL OF FRONT DRIVING AXLE

7.1. DEPOSE DU PONT AVANT MOTEUR

7.1, OUITADO DEL PUENTE PROPULSOR DELANTERC

€ ABYX CTOPOH
on both sides
des deux cotés

de ambos lados
6 GonTos 2 radiu
6 bolts 3 2 ity & | ]
6 boulons 3 ECrous
6 pernos e 2 tuercas M i

) jam | 2 ECrous
| ! 2 tuerces

] ] € ABYX CTODOH
on bath sides
ﬂ ; I —{p— | des deux cltss

de ambos |ados

4 rafuu 5"

4 nuts

4 derous f " C ABYX CTODOH
& iercas — & i on both sides

des deux citsy
de ambos lados

Mocne ssinonHennA 441 onepauwmw YCTAHOBMTE NepenHuWi
MOCT Ha NOACTARKY -

Afte_r p-erf_nrming operation 4, place the front axle on support
Aprés avoir réalisé I'opération 4, mettez le pont avant sur un
sUpport

Después de realizar la 4% operacion, establecer #f puente delan-
tero sobre un soporte



7.2, CHATHE WU PARBOPKA KOHEYHOR NEPEOAMW
7.2. REMOVAL AND DISASSEMBLY OF FINAL DRIVE
7.2. DEPOSE ET DEMONTAGE DE LA COMMANDE

FINALE

7.2. DESMONTAJE Y DESARMADO DE LA TRANSMISION

FINAL

3 BonTa

3 bolts
3 boulons Ty
3 pernos

2

41
S

A

5 4 BonTa
4 bolts

= | | & boulons

4 pernos

i
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7.3. CHATHE W PAZEOPKA NOABECKH KONECA
7.3. REMOVAL AND DISASSEMBLY OF WHEEL SUSPEN-

SION
2 i 7.3. DEPOSE ET DEMONTAGE DE LA SUSPENSION DE
___.--";f : ROUE
=AY ’ 7.3. DESMONTAJE Y DESARMADQ DE LA SUSPENSION
@ O T O = > @ DE LA RUEDA
[}
| I |_'|—||E 2 radmm
|. i | 1 2 2 futs ? 3
i, NVl m cicon | | |
o (2] =
=] s

2 boulons
2 pernags

MNocne BbLINORHEHWA 4-# ONEPALMK COMMMTE NPYHMHBI NO4-
' BECIKCM TEXHONOrMyecKumu Bonramu | = 260 nvm
-After performing operation 4, compress suspension springs with
auxiliary bolts | = 260 mm :
Aprés avoir exécuté 'opération 4, comprimez les ressorts de
suspension & I'aside de boulons provisoires | = 260 mm
Despuds de cumplir la 4% operacion, quitar los muelles de |
suspension con pernos tecnoldgicos | = 250 mm

TaxHonoruueckue SonTel | = 250 mm
guxiliary bolts | = 250 mm

boulons provisgires | = 260 mm
pernosg tecnoldgicos =250 mm | 4=




7.4, PASBOPKA KOPNYCA BEQYWMEND MOCTA

74. DISASSEMBLY OF DRIVING AXLE HOUSING

74. DEMONTAGE DU CARTER DE PONT MOTEUR

7.4. DESARMADO DEL CUERPO DEL PUENTE PROPUL-
SOR

E 10 fonToE
10 bolts

-y |10 boulons

10 parnos

6 bolts
6 boulons







15, PAZBOPKA MOBOPOTHBIX WAPHWPOB
7.5. DISASSEMBLY OF STEERING KNUCKLES
1.5. DEMONTAGE DES JOINTS DE CARDANM

7.6. DESARMADO DE LAS ARTICULACIONES GIRATO-

RIAS

1 © QBYK CTOpOH
on both sides
@ ey dous cotés

e amios lacdos

7.6. CEOPKA M PErYNIMPOBKA NEPEAHENO BEAYWEND
MOCTA _

7.6. ASSEMBLY AND ADJUSTMENT OF FRONT DRIVING
AXLE

7.6. REMONTAGE ET REGLAGE DU PONT AVANT MO-
TEUR

7.6. ARMADO. Y REGULACION DEL PUENTE PROPUL-
SOR DELANTERO




1. NpoBepsTe 3a30p B KOHWYECKMX NOAWMIInAKEX BaNa BEAY-
wed wecTepHi. OH ponsked Guire ve Gonee 0,3 ram

1. Cheek clearance intaper bearings of driving gear shaft. The
clearance must not excesd 0.3 mm

1. Vérifiez le jeu dans les roulaments & rouleaux conigues de
I‘arbre du pignon d’attague. i ne doit pas dépasser 0,3 mm

1. Comprobar el juego en los cojinetes conicos del drbol del
engranaje conductor. Este debe ser no mayor de 0,3 mm

2. MNposepbTe OceB0e NEpeMeUleHwe BEAYLILEA LBCTepHW
pnddeperumana. Ono AomeHo GuiTe He Bonee 0,3 mm

7 Check axial displacement of differeritial driving gear. The
displacement must not exceed 0.3 mm

2. \érifiez le déplacement - axial du pignon d'attaque du
différentiel. 11 ne doit pas dépasser 0,3 mm

7. Comprobar el desplazamiento axial del engranaje conductor
del diferencial. Este debe ser no mayor de 0,3 mm

3. ﬂpuuem;'re ocepol  modT B I_..LrEpHKOBbIX NOAWWNHHKEX
anthpepenumana. OH nomuen Guite He Gonee 0,3 mm

3. Check axial play in ball bearings of differential. It must
not exceed 0.3 mm

3. Veérifiez le jeu axial dans les roulements a billes du différen-
tiel. 11 ne doit pas &tre supérieur 4 0,3 mm

3. Comprobar gl juego axial en los cojinetes de bolas del dife-
rencial. Este debe ser no mayor de 0,3 mm

4, YCTaHOBWTE PEryNUpOBROYHEIE MDOKNAA KK
4 Install adjusting shims

4. Placez les cales de réglage

4. Instalar las juntas de reguiacidn

C ABYX CTOROH =
on both sides &
dets deux cdtes

de ambos ladag |

b. Mpoeepete GOKOBOR 3330p B 3JAUSNNEHMH KOHWMBCKHX
LWBCTEPEH. ¥TNOEOR nNepemelledme diiaHua BonMHO GbiTe B
npegenax 0,17—0,65 nm

§. Check backlash in bevel gears. Angular displacement of flan-
ge must be within the limits of 0.17 to 0.65 mm

B, Verifiez le jeu d'engrénement du couple conigue. Le dépla-
cement angulaire de la bride doit étre de 0,17 & 0,65 mm

5. Comprobar el juego lateral en el engrane de los engranajes
conicos. El desplazamiento angular de la brida debe encontrar
se en |os |imites de 0,17—0,65 mm




DBLLWA BUA NEPESHEND BEAYLLEND MOCTA
General View of Front Driving Axle

Vue d'ensemble du pont avant moteur

Vista general del puente propulsor delantero

iy
T

y 57 s b= (7
QN (& 5 =
' e it <
f_ = A "': g 1) :

BiaumHOe pacnonomedHwe A[ETANelR MepeaHero BelyLero
MOCTE

Layout of Front Driving Axle Parts

YVue éclatde du pont avant moteur

Disposicidn mutua de las piezas del puente propulsor delantero



B3aumHOE - pacnonoMeHKe AeTanedl CTaKaHa W Bana NpMBOLA
nepefHEro BegyLiers MocTa

Layout of Parts of Sleeve and Front Driving Axle Drive Shaft
Vue éclatée de ladouilleet de I'arbre d'entrainemsant du pont
avant moteur

Disposicion mutua de las piezas del vdstago y del rbol do
accionamiento del puente propulsor delantero

BiavmHoe pacnonoMmeHue AeTaned omdubepeduwana nepegHe-
ro BEAYLWEND MOCTa

Layout of Parts of Front Driving Axle Differential

Yue éclatée du différentiel du pont avant moteur :
Disposicién -mutua de las piezas del diferencial del puents
propulsor delantero :

BaawmHoe pacnonoxeHwe AeTanedl NOABECKM KONeca nepea-
HEMD BEAYWEr O MOCTE '
Layout of Parts of Front Driving Axle Wheel Suspension

Vue eclatée de suspension de la roue du pont avant moteur
Disposicién mutua de las piezas de la suspensién de la rueda
del puente propulsor delantero '



BzauMHOE PACNONOWEHME AETANEH KOHEYHOW nepefauyM ne-
PEAHEr D BESAYLIEr D MOCT3

Layout of Parts of Front Driving Axle Final Drive

Vue éclatée de la commande finale du pont avant moteur
Disposicion mutua de las piezas de la transmision final «del
puente propulsor delantero

8. TMOPOYCUNUTENDL PYNEBOTO .¥YNMPABNEHHUA
8. HYDRAULIC STEERING BOOSTER

8. SERVO-DIRECTION HYDRAULIQUE

8. SERVODIRECCION

. 1. CHATHE TMAPOYCUWIWTENA PYNEBOIO
¥YMNPABNEHWA ;

£.1. REMOVAL OF HYDRAULIC STEERING BOOSTER

8.1. DEPOSE DE LA SERVO-DIRECTION HYDRAULIQUE

8.1. DESMONTAJE DE LA SERVODIRECCION

&







2 Gonta

2 balta A b ti
2 paulors 4 bowlon
2 parac 4 pernes
14 & 4] b2"1.'1' i LIF
| =l =it || -=T1 k5
i\ —
3 Vi -
1=}
N !
I|Illl"
T ! \
\
¥ 1 { ] 2
% 0 fal b s

4 fonTa
4 bolts

4 baulons
4 pernos

2 bolts
2 baulons
2 pernos

8.2. PA3BOPKA TMAPOYCWIIWTENA PYNEBOIO

¥MPABNEHUA

8.2. DISASSEMBLY OF HYDRAULIC STEERING

BOOSTER

8.2. DEMONTAGE DE LA SERVO-DIRECTION
HYDRAULIQUE

8.2. DESARMADO DE LA SERVODIRECCION

B BonToR
B bol

B boulons |

B pernos

==

I




2. OrperynupyiTe NpeAoXpaHTeNbHbIA KNANaH rMADOYCKHIH-
TENA, ANA Mero.

— JANYCTHTE MMIENE M MNPOrPeERTE MACHO B FMADOCKCTEME A0
5560 °C;

—  YCTAHOBMTE MAaKCHMaNbHYH YacTOTY BpaWeHWA Bana
AWIENA;

— MOBEPHMTE PYNeE0e Koneco B moby CTOROHY AD YNopa

2. Adjust the relief valve of hydraulic steering booster for
which purpose:

— start the diesel engine and warm up oil in the hydraulic sys
tem to 55—60 °C; -
— run the diesel engine at a maximum speed;

— rotate the steering wheel in any side up to stop

2. Reglez la soupape de sdreté de la servo-direction hydrauli-
que, & cette fin:

— lancez e moteur et réchauffez 'huile dans le systéme
hydraulique jusqu'a 55—80 °C:

— régle la vitesse maximale du moteur:

— tournez le volant de direction dans un sens ou dans |'autre

jusgu'en butée
2. Reqular la valvula de seguridad de la servodireccion, para
AG-ynopE _ ello:
r right home — poner en marcha el diesel y calentar el aceite en el sistema
“{f‘ jusqu'an butés hidréulico hasta 55—60 9C;
g i — establecer la frecuencia maxima de rotacion del drbol del
diesei;
— comprobar el manubrio-volante en cualguier sentido hasta el
tope

OBwmi Bug rugpoyeunuTens

General View of Hydraulic Steering Booster

Vue d'ensemble de la servo-direction hydrauligue
Vista general de la servadireceion

AaEneHue He menee 8 MTa (B0 wro/em?)
pressire not less than 8 MPa (80 kgf fom®)
_ Préssion de 8 MPa (80 kaf/em?) au moins
&) presidn no menos de 8 MPa (BO lgf/cm® )

o)




2.3, CEOPKA W PEFYNWPOBKA TMAPOYCHUIIWTENA
PYNEBOro YNPABNEHUWA

8.3. ASSEMBLY AND ADJUSTMENT OF HYDRAULIC
STEERING BDOSTER

8.3, REMONTAGE ET REGLAGE DE LA SERVO-DIREC-
TION HYDRAULIQUE

8.3 ARMADO ¥ REGULACION DE LA SERVODIREC-
CION

Nepen cHBOpKOH 3aMEHWTE BCE PESVHOBLIE YINOTHEHHA

Before assembly, replace all rubber seals

Avant de procéder au remontage. remplacez tous les joints

d'étanchéité en caoutchous

Antes del montaje, cambiar todas las empaguetaduras de goma
\

1. OTperynupyiiTe GoKOBOI 3a30p B 3JauenneHWd peiika-
CEKTOP, BLIAEPHHEAR pazmep 3721 MM

1. Adjust backlash in rack-to-sector meshing,. maintaining the
size of 37*1 mm

1. Réglez le jeu d'engrénement crémaillére-secteur en respec-
tant la cote 371 mm

1. Regulat el juego lateral en el engrane cremallera-sector,
observando la medida 374! mm



Baawmhoe PECAONCHKEHNE AeTanel MHADOYCUNUTENA
Layout of Hydraulic Stesring Booster Parts

Vue éclatée de |a servo-direction hydraulique
Dispaosicion mutua de las piezas de la servodireccion

9. AW3ENDb
9. DIESEL ENGINE

9. MOTEUR
9. DIESEL

9.1. OTKATKA NONYPAMbI

9,1, HALF-FRAME ROLLING-OUT

0,1. DESACCOUPLEMENT DU DEMI-BERCEAU
9.1. RODAR HACIA ATRAS EL SEMIBASTIDOR

-|||:'|1'":§.l‘rﬁﬁ‘ |
= "l"'“iI i.—-; |
WP J

# 4 npoBOoAE
b A wires
t 4 firs

4 conductoras

I B fila
5 conductores

& ¥ 7
—l= —j- =l
L
\ A
| i [ | 10




"@IIHI':!I-_I @'””" 9.2. REMOVAL OF DIESEL ENGINE
1 il 9.2. DEPOSE DU MOTEUR
9.2 DESMONTAJE DEL DIESEL

—5] 3 GanTa
F£] 3 baits
i 3 baulons
3 pernos

2 ranku
? nuts #

2 dicrous ] 1_
2 Tubrcas

C ABYM CTOROH T

©n oth sides i [ 7
des deux cobdy I# [I']

da embaos lados

i
_L 9 Bonros

14 3 bolts
- | 9 boulons
9 pernos

7 C ABYK CTOROH

| ‘ \ ] on both sides
== | ded deux citds

f :P oha arnbos ladaos




Mocna exinonHedsa 16-7 onepawni cCHUMMKTE Ansens B chope
After performing operation 18, remove the engine assembly
Aprés avoir réalisé 'opération 16, déposez le moteur complet
Después de realizar la 16 operacién, desmontar el conjunto
diesel

9.3. PASEOPKA OAW3ENA

9.3. DISASSEMBLY OF DIESEL ENGINE
9.3. DEMONTAGE DU MOTEUR

9.3. DESARMADO DEL DIESEL

3 ranuu 4 raiteu

3 s 4 nute

3 derous 4 horons

3 tuercas 4 fuerces

3 rafuu

4 bolts
R P 4 boulong
4 pernog

16 rans
16 muts
16 dorous
16 tuercas

4]!_5 15’

12 BonToB
16} 12 bolts
T 12 boulons
12 pernoa



4 rafkm

4 Bonva © BonToe

4 nuts 4 bolts 6 bolts
4 écrous 4 boulons 6 boulons
4 tuercas 4 pernos G pernos
13 17 i
- ~t= |-

5 BonrtoB
B boits

E boulons
5 pernoe

- L— —l
!'r!..-mnrlrllm L .-,!.I

2 bolts 2

2 boulons
2 pernos -]

9.4. CHATUE rONOBKKW LWMNWHAPOB, PA3EOPKA M
KOHTPONb AETANE

9.4. REMOVAL OF CYLINDER HEAD, DISASSEMBLY
AND INSPECTION OF PARTS

9.4. DEPOSE DE LA CULASSE, DEMONTAGE ET
CONTROLE DES PIECES ;

9.4. DESMONTAJE DE LA CULATA DE LOS CILINDROS,
DESARMADO Y CONTROL DE LAS PIEZAS

i it
lr l Aoty

L THERTY
i ERNT-H

1. MpoeepbTe yTONaHWE KnanaHos. YTONaHWE KNaNaHoB
AOMKHD ObiTh: BAYCKHEIX — He Gonee 3,0 MM, BLINYCKHEIX —
He Gones 3,5 MM

1. Check the valves for sinking. The valve sinking must not
exceed: 3,0 mm for the intake valves and 3.5 mm for the
exhaust valves

1. Vérifiez le retrait des soupapes. Le retrait des soupapes
d'admission ne doit pas dépasser 3,0 mm; celui des soupapes
d'échappement ne doit pas dépasser 3,5 mm

1. Revisar el hundimiento de las valvulas. El hundimiento de
las vilvulas debe ser: de admisién — no mas de 3,0 mm, de
escape — no mas de 3,5 mm



. [
.
-

2. MismepbTe BHYTDEHHWIA AMAMETD OTEEPCTHA HANPABMALEH
BTy nw inanada. Ox pomwed Beite 9,10—9,15 mm

2. Measure inside diameter of the valve guide bushing hole.
It must be of 9.10 to 9.15 mm

2. Mesurez |"alésage du guide de soupape. 1| doit étre de 9,10
a 9,15 mm

2. Medir el digmetro interior del arificio del casquillo guia de
la valvula. Este debe ser de 9,10—-8,15 mm

3. MiaMepbTe Auamerp cTepwHA knanasa. OH pomked GoiTe
9-247...9°3433 mm

3. Measure diameter of the valve stem. It must be of 92037 =
9-pa3 mm _ ;

2. Mesurez le diamétre de la queue de soupape. |l doit étre de
8206 . 93ee mm

3. Medir el diametro del vistago de la valvula. Este debe ser de
9:8%%, .. .9:9m% mm

95 CHATHME W PA3BOPKA LWNWHAPO-NOPUWHEBOW
rPYNMNb), KOHTPONbL OETANEA

0.5. REMOVAL AND DISASSEMBLY OF CYLINDER-AND-
PISTON GROUP, INSPECTION OF PARTS

9.5, DEPDSE, DEMONTAGE DES ENSEMBLES CYLINDRE-
PISTON, CONTROLE DES PIECES

9.5 DESMONTAJE, DESARMADO DEL GRUPD CILIN-
DRO-EMBOLO, CONTROL DE LAS PIEZAS

g 21 Bont
1| 21 bolts

o 31 boulons
31 perno




& roow
J B num
—llme | B dCrou
B tuarces.

1. Mesurez I'alésage du cylindre {voir tableau 4)

Tableau 4

1. 3amepuTe avameTp ywnuHgpa (oM. Tabn, 4]

TaGnuwusas 4

Repérags .Alésaga du cylindre, mm | Diamétre de la jupe du pis-
ton & sa partie inférieure
[d'aprés la mesure maxima-
leb, mm
105+202 106 01 ¢
c 108083 1052013
B 1084085 1052013
1. Medir el didmetro del cilindro {véase tabla 4)
Tahle 4
Marcacidn Didmetro, mm
del grupo
dé dimen- de |a falda del émbolo an
siones del cilindro su parte inferior
{medida maxima)
105002 1057048
¢ 1051884 1055
1057985 1052949

MepKMpoRK 3 Ouametp, mMa
[EZIMEPHOR -
rEynnki LA W P HGHW NOPWHA B HWHHEH
4aCTH [ne HauBonsey
HamapaHnI)
+0,02 ~ 14
M 105 108 5
*0,04
=012
t 108, ;04 18 014
E + 01,06 -0,10
Tﬂﬁa-nrua 106_ 012

1. Measure the cylinder diameter {see Tahle 4)

Table 4
Marking of Diarmetar, mm
size group
cylinder piston skirt at bottom
{by maxirmum measure-
ment}
40,02 -014
M 1DB+M4 105241 ¢
-1
oL big o
010
B IM4 105 433

2. 3amepeTe AvamMeTp nopwHA (oM. TaGn. 4). 3amenuTe
NOPLWEeHE W UWIMHAD, BCAM 3230p Mexdy WOHOR NopLHA
W UMRMHApoM npeseiwaet 0.5 mm

2. Measure the piston diameter {see Table 4). Replace the pis-
ton and cylinder, if the piston skirt clearance exceeds 0.5 mm
2. Mesurez le diamétre du piston (voir tableau 4). Remplacez
le piston et le cylindre si le jeu entre la jupe du piston et le
cylindre dépasse 0,5 mm

2. Medir el diametro del émbolo (véase tabla 4), Cambiar el
émbolo vy cilindro, si el juego entre la falda del émbaola v el
cilindro supera 0,5 mm



3. 3amapsTe KAHSEKW MOPLUHA MO BLICOTE (C HOBBIMK KoMK
uamu) . JameHuTe noplueHs, BcnM 3a30p npessiwaet 0,5 mm

3. Measure the piston ring grooves in height {with new rings).
Replace the piston, If the piston ring side clearance exceeds
0,5 mm

3. Mesurez les gorges des segments de piston en hauteur (avec
les segments neufs). Remplacer le piston si le jeu dépasse
0.5 mm

3. Medir la altura de las ranuras del embolo (coh aros nuevaos).
Sustituir el émbolo, si el juégo supera 0,5 mm

4. Hossie nopweds W WARWHAD noafwpaiTe OAHOW MapKk-
poekK. OHa HEHECEHE HA BLIBMKE LWNWHADA NOM WAKALKY,
OKOND HIKHer o peiipa, ¥ NOPWHA — Ha &ro gHULLe

4.Select new piston and cylinder with one and the same
marking. The marking is made in the cylinder hollow for the
stud near the lower rib; on the piston, the marking is made
on its crown

4, Les pistons et les cylindres neufs doivent étre appariés d'ap-
rés le méme repérage. Le cylindre est repéré sur |'évidement
pout le goujon, prés de lanervure inférieure, le piston est
repeéreé sur le fond

4. Elegir el émbolo y cilindro nuevos con la misma marcacion.
Esta va aplicada en la ranura del cilindro para el esparrago,
cerca del nervio inferior, v en &l émbolo, en su fondo

5. K HoBOMY noplwHio nogbepute nopluHesoi naney (oM.
tafin. 5) . MapKkupoBKa NOPUWIHA HBHECERE HA AHWLLE, NOPLHE-
BOMO MNankls — Ha ero TOpuE

Tabnuwua 5
OuameTp oTREpCTHA [waseTp NoplHEBoro
MapxwpoExa | nof NOpLWHesDR nang, Nankuya, Mk
MM 4

= 0,004 3

o1 as_mg :E_u 004

= 0,009 =000 3

¢ "!E:n,o 14 EE—D,IM'T

5, Select the piston pin to fit a new piston (see Table 5).
The piston is marked on its crown while the piston pin, on
its end face

Table B
Mar king Diameter of hale for Diameter of piston
piston pin, mm g, mm
m aﬁ-:qﬂqg 35-@..““‘
al LK
vz 382097 35 0007

5. Pour un piston neuf, on doit choisir un axe approprié (voir
tableau 5. Le piston est repéré sur le fond et I'axe de piston,
sur sa tranche

Tableau 5

Repirage Alésags du trou d'axe Diamétre dua 'axe de
de piston, mm pigton, mm
04
01 35000 350
DO 03
02 3570014 3523567

&. Elegir el bulon para ¢l émbolo nuevo (véase tabla 5). La
marcacion del émbolo estd aplicada en el fondo, .y del bulon
de émbolo, en su testa

Tabla 5
Marcacian | Diamatro del orificio para el Didmetro del bulon
bulén de dmbolo, mm de émbolo, mm
01 35_350s 35_9004
02 as=9802 3525007

6. lWaTyHel M Nanblsl KOMANGKTYATE B OAHY Fpynny (cm.
Tabn. 6). Mapkupoexa watywa wamecewa  xpackod. Kpac-
HbIM LEET COOTBETCTBYET rpynne M; rpynna B He okpawwsa-

BTen
_ Teabnuua 6
Mapkwpos- | Ouamerp oteep- | Mapkupoe- | JuamMeTp nopyHEBOrD
KB WATYHE | CTHA BTYNICH BERX- | KB NOpLIME= NANnbE, Mie
HeR ronoBKH We- | BOro NaNL-
TYHE PO NOPWHE ua
BOR NANEW, M
+0,026
o :ﬁ*ﬂ.ﬂ i o .‘:E_”“
+0,020 ~ 0,003
M 3B 0018 02 35_p007




6. Select the connecting rods and piston pins from one and the
same group (see Table 6). The connecting rod is marked with

Mpoaonsexsmne Tabn, 7

paint. The red paint corresponds to group “M”. Connecting Ofoavasenve | JduaweTp weikw woned- | WepkHa TonwwuuHe
rods of group “B* are not marked with paint PAIMEDE LS HETOrD BANE, M TPETLER KO- [YIIODHbBIXK fo-
’ Table B KOREHYSTOND PEHHOR WeRd nykoney
. Band, Bxmans- KOREHHOA | WaTyHHOR KM, MM | TRETHEA KO-
Marking | Diameter of hole Mar king of Diameter of L2l W ynap- PEHHOA LWeid-
of con-  |in connecting rod piston pin piston pin, HeRL nnMy kG KW, MM
necting  |small end bushing mm ey
rod for piston pin,
it p =10,0 5 ~kD6 O 0,1 ~0035
3 63'5-0.1335 M’E-Msn 46,67 4'3—11,035
+ - - =
B 3615033 01 35_0004 P4 Q0 |esneen | wedtht JaartAN
M 318838 02 25333 :
6. Les bielles et les axes de piston doivent appartenir a la
méme classe (voir tableau 6). Les bielles sont repérées par une
touche de peinture. La couleur rouge correspond & la classe M; 7. Measure the diameter of crankpins (see Table 7}
la classe B n'est pas peinte. Table 7T
Tableaau B
Deslgnation of Digmeter, mm Width of | Thickness of
Repédrage Aléssge de la Repédrage de Diamétre de 'axe size of crank = third main thrust semi-
dela hague de pied de Taxe de de piston, shaft main main crankpin journal, rings of third
bielle bielle, mm piston mim journals and journal mm main journal,
: crankpins, mim
5 a5, 0026 o1 35_ppos shells and
1A : 03 thrust semi-
35, 15 o0z 35_gpo7 rings
as bi ~006 5| ey WL a5
6. Las biglas y bu!q?'nes dr.-zhenl agruparse en un grupo {véase H1 70.257508% 6525 0050 |46 4570033
tabla 6). La marcacidn de la biela va aplicada con pintura. El H2 70-0065 0060 | 4602 4 50035
color rojo corresponde al grupo M; el grupo B no se pinta aoss | 650500 0083
Tabla B ; Repair
0065 g DGO 0.1 =003Es5
69.5 G4 46 4
Marca- Didmetro del Marcacidn Didmetro del £ _“;1:;5 mﬂn ,2+m Bﬁ‘:
cian de orificio dal del buldan bulan de dm- P2 69 _pois 64 _npan 48,4 4.?_.0[.%5
la biela | cesquillo del pie de émbolo boloe, mm 0065 ~B0E D +0,1 0035
de'ia bible pary P3 |85 gpps | B35 gpap 466 48 _ooas
buldn de émbolo, Pa (6878035 | 63T0gs0 (468" |a97003:
mim
3 35:003% o1 35_gpos
0003
35:%?? 02 35—u£n".r
7. Mesurez le diamétre des manetons {voir tableau 7)
7. 3amepeTe AMAMETD WATYHHLIX WEEK KONBHYATOrD Bana Tableau 7
{cm. TaBn, 7) e ’
Designation | Diamétre de'la portée Largeur du Largeur des
de |a cote du vilebreguin, mm 3% touril- | demi-rondelles
TeGnvwua 7 partéas du - lon, mm de butée du
wvilebrequin, | tourillan maneton 3% tourillan,
Ofaanavenng | Ouamerp weiky Koned- Wupwra | Tomuwwmua dis coussi- mm
PAIMEDE Lisan YETOND BANA, nmM TPETRER #0= |YNopHBIX fo- nets et des -
KonaH@aToro HHOR wed{ nykoney dem|-ran-
BEN, BKAANL- | KOPEHHOW | LiaTyHHOR KW, MM | TpeTRElH Ko- delles de
LIEH 1 ynop- PEHHOH Led- butée
HEIX THONY KO- Kh, MM
neuy, Cotes nominales
I 170,2539%5) 65,26 0030 46" 4520034
. Homuwaneuse H2 -0065 | pEORE0 | 4ok0] 4,5 D033
H1 ?0.25“‘;"?}‘:55 55,25“3.”5"1] 45701 450035 7O ok s ~D0ED B gnRs
- —goEg | 0,85 i
% 'Cotes de réparation
H2 70" 2065 g5 M0G0 40,1 = 0,035 .
-0,085 ~o0n0 |96 45 _p0ns P1 69520083 | 64523080 |as2*™ 4875035
65 = -00as
‘PemonTHme P2 mﬁﬂs M_ﬁgg_ 46,401 4.7 gpas
P 69,5 000 | 84570000 | 46.2°01 [ 4670033 ps  |685008% | 6350080 laee*™ (480035
k: = . 0,085 =006 5 50 o 4 a5
Pz ={,065 —~ D6 +01 0035 p4 Bg—:ﬂtq_sﬁ 53:&3&: 46;5‘ E#ﬁﬂs
__~908s —oese | 484 | AT o




7. Medir el didmetro de los mufiones del ciglienal [(véase
tabla 7)

Tabla 7
Designacian | Diametro del mufan del anchura del] Espesor de los
de 13 dimen- cigliefial, mm tercer mu- | semianillos del
5idn de los fidn de BErCEr mufidn
mufiones del| de apoyo de bisla apoya del de spoyo del
cigiefal, de | del cigl fial ciglefial, ciglienal, mm
los casquillos mim
y samianilios
de topse
Nominales
H1 70,25200%3 65,25 0050 | 46" 450033
wo o |703g8E sy e |asTR
Da reparacion
a4 1
Pi~ |egsdpes [645 80 |462"% 4620838
s 1 oAk 0. _apas
F2 E.Q:g:ggg G4 BO 46,4 4,7 =085
P3  |ams008s (6350080 [466™ 487838
50 + 5
P4 |eBzjBss AN EE R

8. 3amepsTe BHYTPEHHWA AMAMETD - BKNaAbIUER (WAETYHA.
SameHuTe BKNANbIUWA WAaTYHa NpY 3a30pe Gonee 04 mmM 1k
ogansHoCTH Bonee 0,15 mm

8. Measure the inside diameter of connecting rod shells. Repla-
ce the connecting rod shells when the clearance exceeds
0.4 mm or ovality exceeds 0.15 mm

8. Mesurez le diamétre intérieur des coussinets de biella,
Remplacez les coussinets de bielle.si le jeu dépasse 0.4 mm
ol sl I"'ovalisation dépasse 0,15 mm

8. Medir el didmewo interior de los casquillos de la biela.
Cambiar los casquillos de biela siendo mayor el juego de
0,4 mm o la ovalizacion mayor da 0,16 mm

96. CHATUE W PA3EOPKA KPMBOWMWNHOWATYHHOTO
MEXAHW3MA

9.6. REMOVAL AND DISASSEMBLY OF CRANK GEAR

9.6, DEPOSE ET DEMONTAGE DE L'EMBIELLAGE

8.8, DESMONTAJE ¥ DESARMADO DEL MECANISMO DE
BIELA Y MANIVELA

5 BonToe
5 bolts
5 boulons
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Mocne 51-ii onepayuu NponsBeiHTe JEMED AWAMETDOE KOPEH-
HeiX WeeK Konenyaroro sang @

L 3amennTe KOPEHHBIE BKTAARILM NPH 3330pe B NOGWHN-
HuKax Bonee 0,35 mm MnK osansHocTH Gonee 0,15 mm

After performing operation 51, measure the diameters of
crankshaft main journals:

1. Replace the main bearing shells when the clearance in
bearings exceeds 0.35 mm and ovality exceeds 0.15 mm

Aprés avoir réalisé 'opération 51, mesurez |es diamétres des
tourillons du vilebrequin ;

1. Remplacez les coussinets principaux si e jeu dans les pa-
liers dépasse 0,356 mm ou si I'ovalisation est supérieure 3
0,15 mm

Después de la 512 operacion, medir los didmetros de los
mufiones de apoyo del cigliedal :

1. Cambiar los casquillos del cigiefal siendo ef juego en los
cojinetes mayor de 0,35 mm o la ovalizacion mayor de
0,16 mm

2. Ecnv OBanNBHOCTH LWATYHHBIX WKW  KOPEHHBIX LLEBK
KONeH4aToro eane npessiwaet 0,15 smm, nepewnwdyire
WeAKK KONeHYaTOro Bana nNom CRegywowWWi  DemoHTHBIA
pasnep

2. It the ovality of crankpins or main journals of the crank-
shaft exceeds 0.16 mm, regrind them to next repair size
2.58i l'ovalisation des manetons ou des tourillons dépasse
0,15 mm rectifiez les portées du vilebrequin 3 la cote de répe-
ration suivante : .
 2.Si la ovalizacién de los mufiones de biela o de apoyo del

ciglefial supera 0,15 mm, hay que rectificar los mufiones del
cigliefial hasta |a siguierts medida de reparacian

3. Nopbupaiite BKNZABILN WATYHHBIX MMM KOPEHHBIX
LWgeK KONEHYaToro Bana Nof COoOTEETCTRYIOWMWA PeMOHTHBIR
PASMED WEEK KONBHYATOrO BaNna

3. Select the shells of main journals or crankpins to it an
appropriate repair size of the crankshaft main journals or
crankping

3. Choisissez les coussinets principaux et ceux de bielles
pour une cote de réparation correspondante des portées du
vilebrequin

3. Elegir los casquillos de los mufiones de biels o de apoyo
del eciglefial conforme con la correspondiente medida de
reparacion de los mufianes del cigiefial
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9.7. PASEOPKA MY®Tb! CUENNEHUA
9.7. DISASSEMBLY OF CLUTCH

9.7. DEMONTAGE DE L'"EMBRAYAGE
9.7. DESARMADO DEL ACOPLAMIENTO DE EMBRAGUE

1. JameHuTe BELOMLIE AWCHKY NPW TOMWMHE AMCHE rnag-
HOW mydhTet cuenneduAa medee B0 MM w AMCKa Bana orhopa

mowHocTy (BOM) menes B0 mm

1. Replace driven discs if the thickness of the master clutch
disc is less than 8.0 mm and that of the power take-off (PTO)

disc is less than 8.0 mm

1. Remplacez les disques d'embrayage lorsque "dpaisseur du
disque de I'embrayage principal est inférieure 4 8,0 mm et celle

du disque de V'arbre de prise de force est inferieure 4 8,0 mm

1. Cambiar los discos propulsados siendo el espesor del
disco del acoplamiento principal de embrague menor de
9.0 mm y del disco del arbol de toma de fuerza {ATF) menor

de 8,0 mm

2. BaMeHMTE HEMWMHBIZ LUCKW CNABHOW My(TLl cuenne
HiA 1 BOM npw TomumHe Medee 13 mm

2. Replace pressure plates of the master clutch and PTO

if their thickness is less than 13 mm

2. Remplacez les plateaux de pression da 'embrayage Flrirz-
cipal et de I"arbre de prise de force si leur épaisseur est infé

rieure & 13 mm

9 Cambiar los discos de presibn del acoplamiento princi-

pal de embrague v del ATF siendo el espesor menor de 13 mm

9.8. PAZEOPKA MACNTAHOMO HACOCA

9.8. DISASSEMEBELY GF OIL PUMP

9.8. DEMONTAGE DE LA POMPE A HUILE
9.8. DESARMADO DE LA BOMBA DE ACEITE

WMamepeTe TODUEBOI 3330p MEAY LWECTEPHAMM W KpPbILL-
woi. OH gonsed GeiTe He Bonee 0,15 pm

Measure the clearance between the gear faces and cover.
It must not exceed .15 mm

Mesurez le jeu en bout entre les pignons et le couvercle. 1|
ne doit pas dépasser 0,15 mm

Medir el juege frontal entre los engranajes v la tapa. Este
debe ser no mayor de 0,15 mm

9.9. PAIROPKA BEHTHUNATOPA

8.9. DISASSEMBLY OF FAN

8.9. DEMONTAGE DU VENTILATEUR
9.9. DESARMADO DEL VENTILADOR




9.10. CEOPKA W PETYNTUPOBKA [W3ENA, KOHTPOb
BETANER

9.10. ASSEMBLY AND ADJUSTMENT OF DIESEL ENGI-
NE, INSPECTION OF PARTS

9.10. REMONTAGE ET REGLAGE DU MOTEUR, CONTRO-
LE DES PIECES :

9.10. ARMADO Y REGULACION DEL DIESEL, CONTROL
DE LAS PIEZAS

1. MpoeepbTe 3320p B CThiKe HKonbia OH pomxed Geite
sHonee 0,4 mMm
1. Check the piston ring gap. 1t must not exceed 0.4 mm
4. Vérifiez les jeux 3 la coupe des segments qui ne doit pas
dépasser 0.4 mm

1. Revisar el juego en la juntura del aro. Este debe ser no
mayor de 0,4 mm
2. YCTaHOBWTE. KOMbLA Ha NOpLWEeHb (oM. cxemy)
2. Mount the rings on the piston (see diagram]
2. Montez les segments sur le piston {voir schéma)
2. Instalar Ios aros en el émbalo (véase esqguema)

HINY

Cxema pacnonomeHna NoPLUHEBLIX KONEL NpY YCTAHOBKE
MX Ha NOpLUEHE

Diagram, of Piston Rings Arrangement on Piston

Schéma de disposition des segments lors de leur montage
sur le piston

Esquema de disposicion de los aros de émbolo al instalarios
en el émbolo




NNOCKOCTH WHNUHARa. OHO 40MKHO BbiTh 1,2’:3;1: MM

3. Check the piston crown sinking relative to the cylinder
plane. It must be equal to 1.2:%42 mm '

3. Vérifiez le retrait du fond de piston par rapport au plan
du cylindre. 1| doit &tre £gal & 1,2:3:45 mm

3. Revisar el hundimiento de fondo del émbolo respecto al
plano del cilindro. Debe ser 1,2:348 mm

MomedT zatAmcK GonTos gonweH GuiTe 220=260 Him (22=-26 kro-m)
Tightening torque for balts should be 220—260 N-m (22—26 kgf-m)

Le couple de serrage des boulons doit étre de 2204 260 m-N (22 3 26 m-kgf)
El momento de apriete de los permos debe ser de 220280 N-m {22—28 kgf-m)

MUME‘HT FATAMEA 2B AonweH ﬁbITb:
ANA KOPeHHEIX NogwWWnHnKos ZB0=320 Hopa (28=37 wro-m)
ANA WaTYHHLIX Noguwnuakoe 200240 Hew (20—24 kre-m)

Tightening torque for nuts should be.
for maln bearings 280—320 N-m {28—32 kgf-m}
for crenkpin beerings 200240 N-m {2024 kgf-m}

Le couple de sarrage des ecrous doit 8tre:
das paliers principaux: 280 4 320 m-N {28 & 32 m-kgf)
des paliers de bielles: 200 3 240 m-N {20 & 24 m-kof)

El momento de apriete da las tusrcas debe ser:
para |os cojinetes principales 280320 N-m {28—32 kgi-m}
para loz cojinetes de biela 200—240 M-m {20—24 kgf-m)

Perynupogka 3a3opoe KnanaHos:

1. MNpoBopa4MBaA KOMNBHYATRIA Ban OWIENA, YCTAHOBWTE
NOpWeHs Nepeoro UMAWHORE B BEpXHION MEPTEYID TOMKY
{fo MeTKe Ha WKWEES NPHBOAA BEHTHAATOpE)

Adjustment of Valve Clearance:

1. Rotating the diesel engine crankshaft, set No. 1 eylinder
piston at TDC (by mark on fan drive pulley)
Réglage des jeux des soupapes:

1. En faisant tourner le vilebrequin, amener le piston du
cylindre n® 1 au P.M.H. (d'aprés le repére sur la poulie d'en-
trafnement du ventilateur) i
Regulacion de los juegos de las valvulas:

1. Accionando el cigliefial del diesel, establecer el émbolo
del primer cilindre en el punto muerto superior {por la traza
en |a polea de accionamiento del ventilador}

2. OtperynupyiTe 3azop B wknanavax. OH gomkeH Beite
0,3 mm ara. xonogvoro auzens. PerynupoBky KnanaHos

‘MpoMEBOAWTE B nopAAke 1-3—4—2, nposopayuBaR Ban Ha

nonoBopoTa



2. Adjust the clearance in valves, |t must be equal to
0.2 mm on a cold diesel engine. Adjust the valves in the arder
1—3-4-2, each time turning the crankshaft through half a
revolution . i g

2. Aeglez les jeux des soupapes. Le jeu doit &tre de 0.3 mm
sur moteur froid. Réglez les soupapes dans 'ordre 1=3—-4-2,
en tournant le vilebrequin d'un dermi-tour

2. Regular el juego en las véilvulas, Este debe ser de
0.3 mm para el diesel fric, Efectuar el reglaje de las vilvulas
en el orden 1—3—4-2, haciendo girar media vuelta el arbal

Mocne cBopick MydTel cCuEnNneHUA:

1. Npoussegute perynupoeky sasopos MERLY  OTHAM-
HEIMK DbIMEraMM FI2EH0E MyQTE CURMNEH WA
After assembly of the clutch: !

1. Adjust the clearances between the master clutch release
levers
Aprés avoir remonté I'embrayage:

1. Réglez les jeux entre les leviers de débrayage et de I'em-
brayage principal
Después del armado del acoplamiento de embrague:

1. Efectuar el reglaje de los juegos entre las palancas de
desembrague del acoplamiento principal de embrague

2. MNpouseenuTe PerynupoBKY BICOTHI OTHKUMHLLX Phiva-
rog myghrer BOM

2. Adjust the height of the PTO clutch release levers

2. Réglez la hauteur des laviers de débrayage de Faccouple-
ment de Varbre de prize de force

2. Efectuar la regulacion de la altura de las palancas de
desembrague del acoplamiento del ATE

{0 | mermTs — Th wies

‘haulur — 78 mm,
c= T8 mm

BLICOTE ~ J0 pdur
hiight — 28 mm
Foutiur — 30 g
BHury = 2§ mm

¥eTaHOEKE TONAMBHOr & Hacoca:
1. MoBepHuTe KonemyaTtsii Ban A0 COBMELEHMA MeTHK
W« 1" € yiasaTenem

Installation of Fuel Injection Pump:

V. Turn the crankshaft until mark *T* coincides with the
indicator
Montage de la pompe d'injection:

1. Tournez le vilebrequin jusqu's ce que le repére «Ty

-coincide avee I'index

Montaje de la bomba de inyeccidn:
1. Girar el cigliefial hasta coincidir la marca “T* con el
indice

2. NpoeepHuTe KynNaYKOBLIH Ban Hacoca A0 Hayana nogne-
M3 TONNWER B CTEKNAHHON TpyBice. 3asepHUTE M 3aKKOHTPHTE
ABa GoNTa B COBMEWEHHBIX OTBEPCTHAX .

2. Turn the pump camshaft until fuel starts raising in a
glass tube. Screw in and lock two bolts in aligned holes

2. Tournez |'arbre & cames de pPompe jusqu'i ce gue le
combustible commence & bouger dans le tube en varre. Vissez
et bloquez deux boulons dans les orifices mis en coincidence

2. Girar el drbol de levas de |a bomba hasta que comience
a elevarse el combustible en el tubo de vidrio, Enrosear v tra-
bar dos pernos en los orificios coincididas
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Obumin Bua gusenn [144-28

General View of Engine 144-28
Nue d'ensemble du moteur [1144-28
\ista general del diesel [1144-28
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& BaaWmMHoe pacnonomeHne AeTanei KapTepa aAnsena
L Layout of Diesel Engine Crankcase Parts
Vue éclatée du bloc-cylindres du moteur

= Disposicion mutua de las piezas del carter del diesel

=
ﬁ BiavwmHOg® RaAcNONOMeHWE [OeTaned ronoBKW  ULWIWHOPCE

AW3EnA
ﬁ D Layout of Diesel Engine Cvlinder Head Parts

Vue éclatée de lg culasse
Disposicion mutua de las piezas de la culata de los cilindros del
iesal

Bsammnoe pacnonowedue aertanei KPWBOWNIHO-WATYHHOr 0
MEKBHWIMA AMIBNA

Layout of Diesel Engine Crank Gear Parts

Vue éclatée de I'embiellage du moteur

Disposicion mutua de las pieras del mecanismo de bisla y
manivela del diesel



BaawmHoe pacnonoweHmue pertanei PACNPEABNMHTENLHON O ME-
XaHWama gu3anq

Layout of Diesel Engine Timing Gear Parts

Vue éclatée du mécanisme de distribution du moteur
Disposicion mutua de las piezas del mecanismo de distribu
cian del diese|

B3aumMHOE poviunoKeHHe AeTanei MydiTel CUENNEHKA

Layout of Clutch Parts

Vue éclatée de "embrayage

Disposicion mutua de las piezas del acoplamiento de embra:
glie




Layout of Timing Gears
Wue &clatée des ninnons de distribution

10. CARTER D 'EMBRAYAGE

iU.1. CHATKE KOPTIYCA MY 4¢Thl CUENNEHWA
10.1. REMOVAL OF CLUTCH HOUSING
10.1. DEPOSE DU CARTER D'EMBRAYAGE

0.1, DESMONTAJE DEL CUERPQO DEL ACOPLAMIENTO
DE EMBRAGUE
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3 Bonra
3 bolts

3 boulons
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8 BonToe

& holts 33
6 boulons ——
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& Sonvoe
& bolts
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6 Gonron
& bolts
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B parnos
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B Bonton
B bolts
& boulons

3 | & boits

6 BanToe

B boulons




10.2. PASBOPKA KOPTIYCA MY®Th! CLHENMNEHWA e
10.2. DISASSEMBLY OF CLUTCH HOUSING 10| 8 paite ! n

10.2. DEMONTAGE DU CARTER D’EMBRAYAGE S |4 ks
10.2. DESARMADO DEL CUERPO DEL ACOPLAMIENTO ‘
DE EMBRAGUE -'




I0.3. DEPOSE ET DESHABILLAGE DE L'ARBRE DE

PRISE DE FORCE LATERAL

1 B G H
© | Bhcdis
—ja— | 5 boulons
n

10.4. PA3BOPKA MEXAHW3MA NPUBOAA BOKOBOMO
BOM ‘

10.4. DISASSEMBLY OF SIDE PTO DRIVE MECHANISM

10.4. DEMONTAGE DU MECANISME DE COMMANDE
DE L'ARBRE DE PRISE DE FORCE LATERAL

10.4. DESARMADO DEL MECANISMO DE ACCIONAMIEN-
TO DEL ATF LATERAL




10.5. PASBEOPKA YANWUHUTENA IANHEN O BOM

10.5. ISASSEMBLY OF REAR PTO EXTENSION

10.5. DEMONTAGE DE LA RALLONGE DE L'ARERE DE
PRISE DE FORCE ARRIERE

10.5. DESARMADO DEL ALARGADOR DEL ATF TRASE-
RO

10.6. CHATHE W PASBOPKA PAZQATOYHON KOPOEBKW

10.6. REMOVAL AND DISASSEMBLY OF TRANSFEF
CASE

10.6. DEPOSE ET DEMONTAGE DE LA BOITE DE TRANS
FERT ;

10.6. DESMONTAJE ¥ DESARMADO DE LA CAJA DE

REENVIO

31 B Boniaos 4 Gomra
i '| B batrs I a bults
—=|j= | B baulons @ i im | 4 boulans
- 8 parniog @ pefning

o’
57 4 Gonta
# 4 Enh:

4 boulans




OBWwri BUA KOpNyca MyqiThl CUENNEHWUA

General View of Clutch Housing

Vue d'ensemble du carter d'embrayage

Vista general del cuerpo del acoplamiento de embrague




BaaumHoe pacnonokeHne AeTaneii sagHerc BOM
Layout of Rear PTO Parts

"l.l"u‘e éolatée des pidces de I"arbre de prise de force arrigre
Disposicion mutua de las piezas del ATF trasero

BsauMHOe PACNONOMEHWE LETANEN PASAATONHON KOPOGKK
Layout of Transfer Case Parts v

Wue éclatée de la boite de transfert
Disposicion mutua de las piezas de la caja de reenvio

62



OBwmri B GoKOBOr 0 W 3a0HEro BanoB oTHOPE MOLLHOETY

General View of Side and Rear Power-Take-Off Shafts

Vue d'ensemble des arbres de prise de force latéral et arrigre g
Vista gencral de los drboles lateral v trasero de toma de fuerza 4

11. HOPOBHA NMEPEOAY
1. GEARBOX

11. BOITE DE VITESSES
1. CAJA DE VELOCIDADES'

11.1. CHATHUE NPABOIO WU NEBOIrO KOPNYCUB KOHEY-
HOR NEPEAAYMW

11.1. REMOVAL OF FINAL DRIVE RIGHT- AND LEFT-
HAND HOUSINGS

11.1. DEPOSE DES CORPS DROIT ET GAUCHE DE LA
COMMANDE FINALE

11.1. DESMONTAJE DE LOS CUERPOS DERECHO E 12-
QUIERDO DE LA TRANSMISION FINAL

i € BEYE CTODoH
A= | an noth sl
La | | deceun coma

ek srmiboy lackas




11.2. PAZEOPKA KOPOBKMW NEPERAM

11.2, DISASSEMBLY OF GEARBOX

11.2. DEMOMNTAGE DE LA BOITE DE VITESSES
11.2 DESARMADO DE LA CAJA DE VELOCIDADES

4 BonTa a0 El 2 Bonwa
4 bolis 2 baing
A bisuiong b ot 7 boaibons
A perns 5 2 parncs
r Z Al
m
o L 5 ﬁ 1 o
Y PR L i 2
P =] [
|
[w)
=i
4 Gonta N0 FRQWGRTRY
4 balts aong perimeter
4 bowlomn Er PHHIrTOLIr
4 pamos par @ per it

S BAHTOR
ol 1717 - 12
g vig [’*] -'rf I-l—

B tornillos

i
[£]15

B py#eH

5 ganA K08 5 WwapHKoE
5 shafts 5 springs 5 balls

B arbres 6 ressorts 5 billes

5 bulones & rnuellés 5 bolas

11.3.

11.3.

113

1.3.

CHATUE M PA3EOPKA NEPBUYHOIO BANA KO-
POEKW NEPEQAY

REMOVAL AND DISASSEMBLY OF GEARBOX
DRIVE SHAFT

DEPOSE ET DESHABILLAGE DE L'AREBRE PRI-
MAIRE DE LA BOITE DE VITESSES

DESMONTAJE Y DESARMADO DEL ARBOL PRIMA-
RIO DE LA CAJA DE VELOCIDADES
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11.4. CHATHE W PAZBOPKA BTOPWMHOIO BANA KO-
POBKW NEPEQAM

1.4, REMOVAL AND DISASSEMELY OF GEARBOX
MAIN SHAFT

11.4. DEPOSE ET DESHABILLAGE DE L‘ARBRE SECON-
DAIRE DE LA BOITE DE VITESSES

11.4. DESMONTAJE Y DESARMADO DEL ARBOL SECUN-
DARIO DE LA CAJA DE VELOCIDADES

8= )

2 orgpFanajes

T s TeHN
3 gears

3 plgnons

3 snyranajes

11.5. CHATHE W PA3E0OPKA AWeGEPEHLMARNA

11.5. REMOVAL AND DISASSEMBLY OF DIFFERENTIA
11.5. DEPOSE ET DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL
11.5. DESMONTAJE Y DESARMADD DEL DIFERENCIA!

&6



11.6. PA3G0PKA KOHEYHOR NEPEAAYK
11.6. DISASSEMBLY OF FINAL DRIVE
11.6. DEMONTAGE DE LA COMMANDE FINALE
11.6. DESARMADO DE LA TRANSMISION FINAL

| 1B anTos |
1118 bors f i
| b | 18 Dufors
1% pemaos

(__“__ l-ﬂ boulons
4 parnos




11.7. PA3BOPKA TOPMOZ0B

11.7. DISASSEMELY OF ERAKES
11.7. DEMONTAGE DES FREINS
11.7. DESARMADO DE LOS FRENOS

4 5 I i
- - - I__.I]

11.8. CEOPKA W PEFYNWUPOBKA KOPOBKMW NEPEOAM

11.8. ASSEMBLY AND ADJUSTMENT OF GEARBOX

11.8. HEMONTAGE ET REGLAGE DE LA BOITE DE VI
TESSES _

11.8. ARMADO Y REGULACION DE LA CAJA DE VELO-
CIDADES

68



i. Nene3yAacs  npUcnocoB neHuem, FanNpeccyinTe  KOpnye
NOGUMNHWKE Bana 3agHero xona

1. Using the sppliance, press in the housing of the reverse
speed chaft bearing

1. En se servant d'un dispositif, emmanchez le boftier du
roulement de I'arbre de marche arriére

1. Haciendo uso del Gtil, prensar el cuerpo del cojinete del
arbol de marcha atras

2.YCTaHOBMTE NPOKNAAKA W 3amMepeTE KanwGpom pac-
FOAHME OT TOPUA BTOPMYHONS Bana Ao wikuee BOM

2, Install the gaskets and using the gauge, measure the
istance from the end face of the main shaft to the PTO
Hines

2.Placez les cales et mesurez avec unejauge la distance
wre la tranche de I"arbre secondaire et les cannelures de
arbre de prise de force

2. Montar las juntas y medir con el calibre la distancia desde

testa del arbol secundario hasta las estrias det ATF

3. amepeTe GOKOBOR 25200 B KOHWHECKOW nepepave
BOM u sTopruHoro sana. OH 4omsed BbiTs 0,250,680 rm

3. Measure the backlash in the pair of bevel gears of the
PTO and main shaft. It must be within 0.25 to 0.60 mim

3. Mesurez e jeu d'engrénement -du couple conigue de
Varbre de prise. de force et de 'arbre secondaire. Il doit étre
de 0,253 0,60 mm

3. Medir el juego lateral en la transmisién conica del ATF
y drbol secundario. Este debe ser 0,25—0,60 mm

4. YcTraHoBuTe npoKnagKK nog KOpnyc nogluunHukg
NEDEBMYHOIND Bana W onpenendra FCTHHUBO‘-[H?HJ BbICOTY KO-
HUHMECK O WECTENHM, NONL3YACH NPWCNOCOBNeHWeEM.

4. Place the shims under the housing of the drive shaft
bearing and determine the mounting height of the bevel
gear, using the appliance

4. Placez les cales sous le boitier du roulement de Varbre
primaire et déterminez la hauteur de montage du pignon
conique en Utilisant un dispositif

4. Montar las juntas debajo del cuerpo del cojinete del

. arbol primario y determinar la altura de instalacién del engra-

naje conico, empleando el Gtil




5. 3amepeTe BoKoBOH 38300 B 3AUENNEHVAX KOHWHECHWX
WwecTepeH XOLOYMEHBLIMTENA W Bedywero sana. Bokopod
38300 8 IALENNEHWM KaXoW Napsl WeCTepeH AomKeH BbiTh
0,250,560 rmm

5. Measure the backlash in bevel gears of the creeper gear
gnd driving shaft. The backlash in each pair of gears must
be within 0.25 to 0.50 mm )

5. Mesurez de jeu d’engrénement des pignons conigues du
réducteur de vitesse et de I'arbre moteur. Le jeu d'engréne-
ment de chague couple conigque doit &tre de 0,25 & 0,50 mm

5. Medir el juego lateral en los endentados de los engranajes
conicos del desmultiplicador v del drbol propulsor. El juego
lateral en el endentado de cada pareja de engranajes debe ser
0,25—-0,50 mm

\e .

|| ||
Iiilhl| | .:il

zazop aonmweH BeiTe 0,25—0,60 mm
il | clearance must be within 0.25 to 0,60 mm
- S le jeu doit dtre de 0,26 4 0,60 mm
el juego debe ser de 0,26—0,60 mm

11.9. CEOPKA TOPMO30B

11.9. ASSEMBLY OF BRAKES
11.9. REMONTAGE DES FREINS
11.9. ARMADO DE LOS FRENOS

12. HABECHKA 3A[HAA
12. REAR HITCH LINKAGE

12. ATTELAGE ARRIERE e vaad
12. SUSPENSION TRASERA
7 g B

12.1. CHATUE CUNOBOro PETYNATOPA,

12.1. REMOVAL OF DRAFT CONTROL MECHANISM

12.1. DEPOSE DU REGULATEUR DE CONTROLE D'EF-
FORT

12.1. DESMONTAJE DEL REGULADOR DE POTENCIA



2.2. CHATUE HABECKM

2.2. HREMOVAL OF HITCH LINKAGE

2.2 DEPOSE DE L'ATTELAGE
2.2 DESMONTA.E DE LA SUSPENSION

C ABYX CTOPOH
on both sides

des deux chtés
de ambos lados

£F
) J
f

5 oraex
5 nuts
5 Poraug
5 tuercas

R



13. CHATUE PACNPEOENWUTENA TMAPOCUCTEMbBI 3AAHEXW HABECHH
13. REMOVAL OF CONTROL VALVE OF REAR HITCH LINKAGE HYDRAULIC SYSTEM

13. DEPOSE DU DISTRIBUTEUR DU SYSTEME HYDRAULIQUE
DE L' ATTELAGE ARRIERE

13. DESMONTAJE DEL DISTRIBUIDOR DEL SISTEMA HIDRAULICO
DE LA SUSPENSION TRASERA

OBwwi Bua Kopoicn Nnepegad
General View of Gearbox .l )
WVue d'ensemble de la boite de vitesses NPT e

Vista general de la caja de velocidades % = -
I el 3 "-‘____ = . ,.-“" uiid
o 3 N
oy, 2 ) T # AT
< A T F 4
e : R : = ;
5 " ; e 55,
i il e
e g
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BaammHoe pacnonmeeHie feTansi KopoGikKu nepenay
Layout of Gearbox Parts

Wue éclatée de la boite de vitesses @
Disposician mutua de las piezas de la caja
de velocidades

Biaavmuoe pachonoskedue BanoE W WecTeped Kopobkw nepe-
Fik L]

Layout of Gearbox Shafts and Gears
Yue éclatée des arbres et pignons de la boite de vitesses
Disposicion mutua de los arboles v engranajes de la caja de
velocidades
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OBLWMA BUA MEXEHMIME DEBERCE W XOLOYMEHLLWMWTENA KoDob-
K nepegay

General View of Gearbox Reversing Mechanism and Creeper
Gear

Vue d'ensemble du dispositif d'inversion et du réducteur de la
bolte de vitesses

Vista general del mecanismo de contramarcha v del desmulti-
plicador de |la caja de velocidades

BaavmHoe pacnonoMeHWe [ETANEd MEeXaHWM3IMa peBepca
KopooKy nepagay

Layout of Gearbox Beversing Mechanism Parts

Vue éclatée du dispositif d'inversion de la bolte de vitesses
Disposicion mutua dé las piezas del mecanismeo de contramar-
cha de la caja de velocidades

BaawmHoE PACNONOMKEHWE JETaNel XOAOYMEHBLIWTENR KO-
pofikiu nepenay

Layout of Gearbox Creeper Gear Parts )

Vue éclatde du réducteur de la boite de vitesses o
Disposicibn mutua de las piezas del desmultiplicador de la

caja de velocidades
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Baawmnoe pacnonowedwe getanel gwddepeHuymana kopob-
KW nepepay
Layout of Gearbox Differential Parts ; .
WYue éclatée du différentiel de la bolte de vitesses Ao il
Disposicién mutua de las piezas del diferencial de la caja de e ¥

cambios

OBwmi sug Topmoza 1 KOHEYHOH MEpeaayu
General View of Brake and Final Drive

Vue d'ensemble du frein et de la commande finale
Wista general del freno v de la transmisién final

BaawmH o pacnonoeHie AeTansi KOoHeuH0W nepeaaiv
Layout of Final Drive Parts

Yue éclatée de la commande finale

Disposicion mutua de las piezas de la transmisién final




OBuwmia sna E!.r-n-mru TOpMo3a
General View of Hand Brake

Vue densemble du frein & main
Vista general del freno de mano

B3aMmMHOe PaCNONDMEHWE LETANeR TOpMO3a
Layout of Brake Parts
Vue éclatée du frein

- Disposicion mutua de las piezas del freno
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Baawmnoe pacnonoxeHine AETANeH pyYyHor o Topmoza
Layout of Hand Brake Parts

Vue éclatée du frein & main

Disposicion mutua de las piezas del freno de maro

Baanmuoe pacnonow EHHME NeTanei 3aqHel Hasec ku
Layout of Rear Hiteh Linkage Parts

Vue éclatée de Vattelage arrigre

Disposicitn mutua de las piezas de |a suspension traslra




Cxema pacnonoxeHns MaHMeT Ha TRaK Topax
Layout of Collars on Tractors

Schéma demplacement des garnitures d'étanchéité sur les
tracteurs

Esquema de disposicién de los manguitos en los tractores

P bo———————

T
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Cxema pacnonomeHna NOGLLMITHUKOR KA4eHWA HA TRAKT QREX
A — kopobka nepedad Hes xogoymMedswmens; B — o xono-
YR EHE LA T Mo :
Layout of Antitriction Beariogs on Tractors; A
without creeper goan; B — gearbox with crecper gear

gearbox

Schéma d'emplacement des roulements sur es  Tracteurs

A - boite de vitesses sans reducteur; B — boite de vitesses  avec
réducteur

Esquema de disposicion de los cojinetes de rodameento en los
traciores: A — caja de velocidades sin el desmultiplicador;

B — con el desmultiplicador




