TRACTEURS

T40, T40A
T40, TAO0A «Supers

Guide d’'enfrefien ef d’exploifation

GENERALITES

Les tracteurs & roues T40 et T40A sonl produits en versions
standardisée et «Supers. Les tracteurs «Supers différent de ceux
en versions standardisée par un moteur plus puissant et par leur
équipement électrique. '

g, 1 Traeteur T40

Les tracteurs 4 roues universels T40 (fig. 1) ou T40 «Super:
sont congus pour les travaux agricoles, surtout pour le traitemen
des planles sarclées. :

Un moteur Diesel trés économique 4 refroidissement par I'air
une large pamme de vitesses des arbres de prise de {orce arriére
et aléral & commandes indépendanie et synchrone, le systéms



Le [ i i ; Eeiig 5 LT i .
pont moteur avant est engagé ou désengagé d’une maniére Le moteur Diesel est fixé sur le demi-cadre a 'aide d'appuis

automati fars fpe o ) % ] !

* T e ag;qlgiiiyi‘adnt Iesrmnmhc’rns de route. spéciaux munis d'amortisseurs en caoutchouc. La partie arriére

taitesd dg’q irE : e traction et d ac}l}eman Elevée et la qualité {out du moteur est solidaire du carter d’embrayage. .
§ tracteurs permettent d’élargir notablement le domaine Du ciité gauche du moteur (en sens de marche du tracteur)

~+ 1a §yth it s n f
période de leur ulilisation. se trouvent: pompe hydraulique avec commande, appareils d'ali-

mentation (y compris la pompe d'injeclion avec la pompe nourrice,
préfiltre et [iltre finisseur, tuyaux B.P. et H.P.), tuyaux d'admis-
sion et d'échappement, jauge d'huile et déflecteur moyen {écran de
guidage).

D c6té droit du moteur se trouveni: mécanisme d'entraine-
ment du décompresseur, filtre a huile centrifuge, pénératrice,
démarreur, injecleurs et enveloppe amaovible du distributeur d’air.
L'enveloppe abrite le radiateur d'huile.

Le goulol de remplissage d'huile, le compteur d’heures, le ven-
tilateur et la poulie d'entrainement du ventilaieur el de la géné-
ratrice soni disposés 4 la parlie avant du moteur.

La servo-direction, Pépurateur d’air el le réservoir du systéme
hydraulique sont placés sur un support devant le moteur.

Tous les ensembles et mécanizmes atfelés sur le digsel sont
recouverts d'un capot.

L'embrayage monté sur le voiant du moleur est du type
jumelé. 11 comprend le coupleur principal et celuil de Varbre de
prise de force. Chaque coupleur est du type monodisque, sec, fixe
4 commande indépendante. Dans la partie arriere du carler d’em-
brayage se irouvent les mécanismes d'enirainement et de com-

Fig. 5 Trzelenr T4DA «Supers mande de P'arbre de prise de force arriére a une et a deux vi-
lesses .
T I T : P La hoite de vitesses, la téte de pont, le différentiel, le méca-
L e Ux aux pentes jusqu'd 16 l'usine produil des nisme de verrouillage du dilférentiel et celui de commande de la
R e %ﬂt}m:t hémh'; 5fﬂh!]it§=. boite de vilesses sont logés dans un carter commun de transmis-
L e e longue durée dépend beaus : sion ‘de mouvement

exploitation ¥ : P gaieoup dune : - crment. . - . g

trg)cteur on correcle et d'un enirelien opporlun et soigneux du ~ La boite de vitesses mecanique est du type a quatre élages a
+ 5 E I H 5 b g L A Gt AErami
Ne nas e _ sept ou & huit rapports ™ a arbres transversaux. Le mécanisme
régles E,ﬂpﬂiﬂtﬁfer aud__trau.u% sans prendre connaissance des de commande de la boile de vilesses est interverrouillé avee le
presertptide. on et dentretien du tracteur indiqué dans le couplear principm], ce qui permel d'engager les vilesses seule-
meni aprés avoir désembraye et exclut ainsi toule la possibilité
d'un engrénement incomplet ou d'un désengagement spontané des
, ig 5 : travail du tracteur
CONGEP X pignons ﬁL{I_JI’EIﬂ’[_lE a i R
CEPTION DU TRACTEUR Du coté droit du carter de transmission de mouvement sur
B R l'athre secondaire est monté le [rein de stationnement avec son
Siqid IEteur a demi-cadre est réalisé d'aprés un schéma clas- mécanisme de commande. Le réducteur de vitesses * peut étre
Le cRERES iy installé du colé gauche du carter de transmission au lieu du godet
u tracteur consisie en demi-cadre, carter dem- d'inverseur.

hravs issi
vage, earter de transmission de mouvement, fourreanx dessiey

droit et gauche, carters des transmissions iinales. + | 'arbre de prise de Jorce et la boite de vitesses 4 huit rappocts sont

En avant 3 p \ Tvrie sur demande spéciale el au supplément de prix.
s lrouvent .].dubiracteur est r{]ﬂntc un diesel, et derriére celui-ci w% La réducteur de vilesses est livré sur defande spéciale el au supplé-
¥ - Fembrayage, 1a hoite = vi‘esses et la téte de pont ment de prix.
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De part et d'autre du carler de transmission de mouvement on
a prévu des fourreaux ol sont placés des freins a ruban. Les trans-
missions finales sous forme des réducteurs a simple train a dents
droites sont goujonnées aux fourreaux.

Les roues motrices arriéres 4 pneus sont montées sur les demi-
essieux des transmissions finales.

Pour augmenter le poids du tracteur T40 et T40 «Super» on z
prévu la possibilité de monter sur les flasques de roues arriére
des contrepoids supplémentaires. En oulre, ‘ilc poids adhérent des
tracteurs 'Riﬂ, T40A, T40 «Super» et T40A «Supers peut étre
augmenté au moven d'un dispositif de transfert de poids d’instru-
ments vers les roues arriéres en changeant la position de la barre
centrale du systeme d'attelage. .

Afin d’augmenter la stabililé longitudinale des tracteurs TA0
et T40 «Super» au travail avec instruments lourds poriés an
accroche au cadre spécial disposé a l'avant du tracteur des masses
supElémentaIres,

es roues direclrices et moirices du tracteur sdonl protégées
par des ailes. La voie du tracteur est réglable dans les limites de
1200—1800 mm et la garde au sol dans les limites de 500 et
660 mm (la garde au sol du pont moteur avant des tracteurs
T40A, T40A «Super» est fixe et égale a 540 mm).

Le réservoir 4 combustible et le siége du conducteur se trou-
vent entre les ailes,

Le tracteur est muni d'un systéme hydraulique comportant:
distributeur placé a droite de la paroi arriére de la caisse d'accu.
mulateurs; pompe a huile avec commande, réservoir d’huile,
maitre-cylindre monté sous le réservoir 4 combustible, mécanisme
d'attelage situé sur la paroi arriére du carter de transmission de
mouvement, tuyaux et flexibles pour accouplement des ensembles
et des appareils du systéme hydraulique ainsi que les sorties des
vérins extérieurs. :

La servo-direction permettant de diminuer I'effort au volant de
direction est connectée 4 la pompe a huile du systéme hydrauli-
que par Pintermédiare d'une soupape de distribulion. Le volant
est relié a la servo-direction & I'aide d’un arbre de direction et de
deux joints de cardan.

Le démarreur alimenté a partir des batleries d'accumulateurs,
la bougie 4 incandescence el le mécanisme de décompression ser-
vent au lancement du moteur.

L'installation électrique du tracteur comprend gquatre phares,
le feu de plaque d'immatriculation, les feux de gabarit, les ampes
(témoins et d'éclairage du tableau de bord), la génératrice, le
;Eal]ais-interrupteur. I'avertisseur sonore, les interrupteurs et les
ils. :

Le tracteur est muni.d'un crochet hydraulique pour I'attelage
des remorques.

&

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES SUCCINCTES

Généralités
' Tad T40A
et i TOues, a  rouss o polyva-
polyvalent lent, quatre rouss
: motrices
Encombrement, mm : o
a
longusur . . 660
largeur:
el 1625
a la voie de 1200 mm 1625 i
a4 la voie de 1800 mm 2100
r {& la cahine
hauter (& lu ¢ 1 S

i la garde eu =zal de 500 mm 2370

i la garde au sol de 650 mm 2530 2530
Cmpaltement, mm k -
4 la zarde au sol de 500 mm . . 2145 zfﬂ
4 la parde au sol de 650 mm . . 21:2:3 i
Masse (thévrique), kg . . R Eﬁ‘):ﬂtre e gl
Mazse des contrepoids, kg . il (a ;Enkgp $

Vitesses de mouvement (théoriques) pour les fracteurs T40 et

T40A, km/h:
Sans réducteur de Avec réducteur de
Rapparts vitesse vitesse.
I 5,75 2,09
[ 7,53 2,73
111 B8 3,22
v 103 - 3,76
W 13,5 ne pAs engager
VI 22,0 ne pas engager
1.13
marche AR 4,12
renversement de mou- i tous les rapports —

vement




Sans réducteur de

Rapports i Avec ‘E’TEEL:E:SLEI" de

au réglme de ralenti 1.67 0,61
1 6,31 23
i 7.53 2,73
1 588 3,22
v 10,35 3,76

v 155 ne pas engager

VI 22,0 ne pas engager
marche AR hA4 1,98

renversement de maoi-
vement

Encomhbrement, mm:

longueur . |
empattement

A tous les rapports

T40 a5upsrs

Masse théorique sarls. cahine, kg

3680

2la0
2286

T40A «Supers
SBED
2370
2515

Vitesses (théoriques) du mouvement des tracteurs T40 «Super»

et T40A «Superw, km'h

Sans réducteur de

CAvec réducteur
Rapports vitesse de vitesse
] 6,44 2,34
i | 845 3,07
; ;}-_![I R 3,62
- :I'_-?-ﬂf- : 11,53 4,23
_ "":'--’g“ . 17,5 ne pas engager
: ;&i{, 24.8 ne pds engager
marche AR 3.5 1,27
hrﬂnverum de mar- 4 tous les rapporis * —
che T
3.1 L
Moleur
Marque’ FTRRIRRGE I3T™ HATE

Type . &
Formation du  mélange

Puizsance mnﬁnll.l:' cv
WNombre de fours . .

10

.8 quatre  fernps,

a4 quatre cylindres,

a relroidissament par 'air

. injection

40

1RO

direcle  (chambre de com
bustion dans le piston)

50
I8

cnsammation spécifiqgue 4 la puissance
notninale gle e v h S TR
ylindrée (totale), . PR
aux - de a:umpressmn {thenrique} 5
basse (A4 sec) awvec épurateur d'air,
gans pompe hydravlique, kg

ystéme de lancement . :

188 an plus
415
16,2

182 au plus

B0
démarrenr &lectrique

Transmission de mouvement

mhrayage

oite de witesses .

fducteur de wilesse

£le de pont
tifférentic

5'1{:-11 central du pent moteur avant
férentiel du pont moteur avant

. A friction, sec, nlnnu:ud]sque, du type

fise, awvee coupleur supplementaire de
IFarbre de prise de force

. mecanigue a hoit rapports (dant un

de ralenti) ou & sept rapporcts, 3

cuatre elages a4 arbres transversaux

2l renversement de mouvement 4 tous
les rapports

. reductenr 4 engrénemenits inferoe et

extertwe, placé du coté gauche de la
hoite de vitesaes
pigrons cylindriques 3 dents droites
mole, & deux satelliles, ferme, 4
débrayzpe  sutomatiqgue  du ver
ronillage
|:-I;51'Jr_m5 coriques hélicoidaux

=i

. manchon dou h]e & roue lihre # douhle

eifel, du type & loouet, embrayé aoto-
Tostiguement l|:|r~=[||_1-a le  glissemant
:Jnf-“ roues arrifre dépasse 4%

Arbre de prise de force des tracteurs

T40 et TI0M

ype denfrainement Indépendant

lombre de tours par crnstant

minite aux IH]J'[.‘IUﬂti:

T40 «3upers ef T40A

aSupers
asgeryl indépendant nzgervi
synchrone synchrone
varlable constant varlable

a} Arhre de prise de force arriére avec rallonge

u ralonti 533
1 Las
1T £33
1)) n3d

v 533
kS 533
Vi 5ad

iarcke AR 533

enz de rotatlon:

4) en marche AV droit
by en marche AR droit

94 )
470 300 380
440 B0 45
51% GO0 SE5
7 B 650
1123 00 1265
leds B0 1810
14 GO a3
droli droit drait
gauche - droit gauche



T40 et T40A T40 «Supers st T4DA
€SUpPers

by Arbre de prize de force latéral

ik 1137 209 1280 o
au r;
o | 1137 788 1280 810
1] 1137 Lo 1380 1055
T 1137 1106 1280 1245
v 1137 1293 1280 1455
R ; 1137 G679 1250 440
?amh:s tation: 5
E"}S arche AV gauche gauche gauche gauche
a) en
b) s plrche AR gauche droit gauche drolt

‘Iﬂf gx {!ee:: %.?It:rsiittesﬂs:smbm}er 'arbre de prise de [orce latéral syn-
chrone @ af'

Train de roulement

T40, T40 «Supers T40A, T40A «Supers

T P T T roues & chambres pneumaliques
YR8 .4 18 des pneus:
Dimens®™“avant . . . . . . . . _ 180—406  (6,5—16
FoUes 210—508 (8,3/5—20)
e 330063 (13.6/12—38)

roués

Systéme hydraulique du fracteur

i ensemblez séparé
Type . ‘jﬂ vérins i cnmmande lndepen- 23 Separes

umbr!
duntl mclpa] T l
d{irleurs gL LR L Ty 2
wérins .. . i doihble effet
T}’pe ﬂ" Ju vérin principal fma]tre -::}-
Alesagé mm . . 90
lindrt!rqu vérin extéricur, mm . . BR

lésag? &y piston (des verins prln-::tpal
Course Sieur), mm . . . 200

et ex'“4e |a course du p[stnn F ey hydromécanique
Réglage ehtre les éléments de racmrde

Distanct ,, wérin, mm . Co ey 515
ment la pompe b HII-32¥, 4 engrenage
Type & otation de la pumpe . . . & pauwche (en sens inverse dez si-
ens 08 guilles d'une mentre, si 'on regarde
du cité de la commande)
;j;.rlacti[m s+« o« .« . . . .4 piston, & Hroir de distribution pla-
Servo- : cé & Pintérieur du piston
) i d'attelage desz outils agricoles 4 trois points
Dizpasil

12

Equipement électrique des tracteurs T40 et T4DA
Dynamo . . R el i 11, 156 W, 12 ¥

Regulateur de di,namn RN I FPP-3156
Batterie d'accumulateurs . . . . . . deux batteries 3CT-2153F en série

Equipement électrique des tracteurs T40 =Supers et T40A eSupers

Générateiece . . . . . . . . . . . I'304B-1, & courant alternatif 400 W,
‘4 redresseur incorporé

Régulatenr de génératrice . . . . . PP-3625

Relais ‘de verrouillage . . . . . . . PEG1

Contenances, {

T40 T404

Réservoir & carburant . . 74
Systéme hydraulique (¥ IZDIﬂpTI5 le ré-

erviir) . 14.5
‘Réservoir dus systeme ]1].-'{1 auhque (]us-

gu'ay  trait supérieur de la Jaup:{e} 11,5
Carter inférienr do moteur . . . 11
Corps de la pompe dinjection . . | 24
Cuvette de D'épuratear dair . . . 10§
Carter de la transmission de motive-

ment . . 15,8 17,4
Carter de la transmission de mouve-

ment avee réductenr de vitesse | . 21,5 23,0
Carters de transmissions finales du ¥

pont arridre . . st g LTix2=34
Carlers des tranbmlssinns finales du

pont avant . . AL R 0,T5x2=14
Carter du pont avant . . 3,0
Carter de la poulie d'entra'imment {Du

de l'arhre de prise de force & deux

v:temesﬂ R haifirn Al 25 Ell].ﬂ}
Support de irection A _or
Mup}?e_ux des roues avant . . . . . . 0,185 < 2=0,370

PARAMETRES DE REGLAGE

Mombre de tours du vilebrequin duo
motenr B37TM 4 la marche 3 vide,
trimn:
maximal . . o .« . . 4 e s 1760
minimal . . E0D
Nombre de tours du stehrequm du mo-
teur J37E & la marche -:1 wde tr,l"mn
.maximal . . . : 1950
minimal . . 800
Jeu entre la tige de mupape et le cul-
buteur pour le moteur froid, mm:
soupapes d'admission . . . . . 0.3
soupape ('Gchappement . . . . . 0.3



Phasgs (théoriques). de distribution, de-
gres
debut d'admizsian |
fin Jdadmission . f
déhut d'échappement .
fin déchappement . . . . . . .
Preszion du début dinjection, kgffcm?
Angle  du  début  dlinjection par  la
pompe (d'aprds le ménisque) pour le
moteur JIATM degrés . . L L -
Angle du  début d'injeclion par la
pompe (d'aprés le menisque} pour le
mateyr MATE  deprés e v
Pression  d’huile  dans  le cirewit  de
graizsage du moteur chauifé, kgifem®
au nombre de ilours oominal
au nombre de iour minimal de
marche & vide, au moins . . . .
Flexion de la vourroie du wvenlilateor ot
celle de  vilebreguin), mm . . .
Jew entre le levier de débrayage et los
paliers de fourche de commande de
débraage, mamlt o 0 e
Difference du  jen  pour divers leviers
d'embrayage, mm . . . . . . - .
Courze libre -des  pédales d'embray-
TR SR i R S
Course  aclive des pédales dembray-
BRI, et e T L e
Course libre des freins, mm g
Jeu admissible des roulemenls conigues
des roues directrices, mm. . . . .
Pincement des  roues direcirices, mm
Course lbre du wvolant de direction 4 la
pompe déclenchée e N e
Pression d'huile dans la sesvo-direction
limitée par la soupape du surcharge,
T A CA M S S
Preasion du retour antomalique doo ti-
roir de distributeur @i point mert,
i R
Pression dans le systdme hydraolique
limitée par la soupape de surcharge,
kgffcm? |
Nombre de tours par minuie de Vinduit
de la génératrice auquel la tension
atteint 1256 V. aa courant de charge
eral au zére (pour le moteur Oa37M),
br) O, 1. L e e
Nomhbre de fours par mincle da o rotor
de la génératrice suguel la tension
atteint 12,6 V¥, an courant de charge
é%al ay zéro (pour le moteur JA7E,
T onm TR v T S A,
Momibre de fours par minute de l'induit
de la généralrice auguel la tension
atteint 12,5 ¥V, le courant de charge
étant de 13 A (pour le moteur
Iathy, tefmm o o s 0 e e

14

16 avant M, H.
40 aprés PoAMOH,
40 avant P.M.OB.
I aprés P M, H.

T Rati]
28—30 avant le P.M.H., du pislc

30—32 avant le P. M, H. du pista

1,5—35
0,8
15—22 (sous l'effort de 4 kgf)

4
0.4
Ih—50

BE—40
E0—2a0

0,5
D—4
25—30 an plus
]
[10—125

133--140

2100

1350

2300

Indensité du courant de marche & wvide
au trayail de la pénératrice en sy-
stéme Ward-Léonard ot & la tension
auz bormes de 12 W, A kg

Pression exernée par  les ressorts sur

0,6-0,8

les balais, kgi . o o o e
Tension denclenchement du relais pour
courant en retour du relaiz-interrup- i
fenr, AR e R e s L L 11—12
lalensiie du couranl en retour de dé-
clenchemenl du relais, A n5—8,0

Tension maintenue par = régulateur de
ension A la température de 20°C, au
coursnt de B A el 3300 lr/mn de lin-
duit de la généralrice, V

en position «Bbés . o000 . 13.4—142

en {iosition elTivers T L |4, 1—15.5
Charge maximale admize par le limi-
teigr ode” conrant, A e R R 12—14
Intenzité  dun ocourant epn  régime - de
marcas & vide du démarreur, A L . 120 au plus
mombre de tours de la marche d vide
du  démagreur, tefma o Lol Lo 5000 an moins
Couple de freinsge maximal du démar-
reur, kb .o 7 au moifs

Nombre de tours do rotor de la gend

ratrice  auquel  la tension o atteint

125V su couranl de charge de 235 A

{pour le moeteur JI3FE). trimn . . 2600
Tension maintemue par le régulatenr de

tension & la température de 20°C, &

le charge de 13 A ot & 3600 tr/mn du

rotor de la génératrice (pour 1= mo-

teur JI3TE), ¥
en position «Lté= . oo oo L 13,2--14.0
en postion «Hivers o .. . . . 14,0—16.2

CONDUITE DU TRACTEUR

ORGANES DE COMMANDE. APPAREILS DE MESURE ET DE CINTROLE

La dispositiort des organes de commande, des appareils de
mesure ot de contréle est représentée sur la fig. 6.

| — levier de renversement de la marche & 1irois positions
(fig. 7}: inférieure — rapport direct {six vitesses AV el une vi-
tesse AR): miliet — renversement de la marche (six vitesses AR
et une vitesse AV), supérieure — réducteur de vitesse (en I'ab-
sence de ce dernier cette position joue le role du point morl).

9 __ levier de changement de vitesses commandant le déplace-
ment des pignons de la boite de vilesses.

3 — pédale du coupleur de ['arbre de prise de force. En ap-
puyant sur la pédale on obtient le debrayage de I'arhre de prise
de force, ce qui est indispensable pour la maneeuvre des commarn-

15



Fig. 6. Organes de commande, appareils de mesure et de conirble

[ = lewier de remversemment de marche; 2 —levier de changement de vites-
ses: J— pédale d’embrayage de |"arbre de prise de force: 4 — levier de com-
mande de I'arbre de prise de jorce latléral; 5 — pédale d’embrayage princl-
p;al: § — contactewr de la masse; 7—bloc de fusibles; § — thermométre
d'hulle: % = lampe d'Eclalrage du  tablean de bord; 3 — ampéramétre:
I} —témoln du contactewr de la masse; /2 — manette d'accélération 4 main;
i —manomitre dhuile; 14 — &lément de controle de la bougle & incandes-
cence: 15 — commutetenr de la bougle 3 incadescence; 18 — Interrupteur
des phares AR I7 - levier de commande des vérins; [§—volant de diree-
tion; /89— commutateur multiple d'éclalrage; 3 = témain des  feux de
route; 21 — leyier du drein de staliongement; 22 — commutrienr dea cligno.
teurs; 27 —vovant des clignoteurs; 24 — bouoton  de averiisseur sonore;
25— pommutatenr  de fenox de toute des phares AV, 26 — levier du méca-
nleme de décompression; 7 — levier d'engagement de 1'arbre de prise de
force arribre; 26, 30 — pdales des freins; 26 — cllquet du frein; 30 — plaque
d'Interverconillage des  Ireins: 32—-]:&:1'.11.; d'accElératlon; 13 — pédale de
verroulllage du différentiel; -M—]E':JELJ;tde cornmande de wverrouillage du
crach

ges indépendantes des arbres de prise de force arriére ou latéral,
fectuée 3 l'aide de leviers.

4 — levier d'embrayage de I'arbre de prise de force latéral &
ois positions: «neutres, I'arbre de prise de force désembrayeé;
commande indépendanies est engagée par le déplacement du
vier en avant (de soi), 1a pédale de coupleur de l'arbre de prise
e force étant appuyée; «commande synchrones est obtenue en

tirant le levier a soi, la pédale d'embrayage étant pressée.

5 — pédale d'embrayage. Elle est destinée a l'engagement de

'embrayage lors du changement de vitesses, au renversement de
la marche et au désembrayage de la commande synchrone de

LEVIER DE RENVERSEMENT

E
RN ENGAGER LA COMMANLLE

FEPTEURIE QS E.1* EMBRAYAGE
I Smﬂwff FTANT DESENGAGE
¢ DRINCIP. ;

iy LEVIER ; BRE DE PRISE
N AVANT Tr—5= ' ARBRE DEPRSE @\ pe Fapoe
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Fig. 7. Schima des positions des leviers de commande

I'arbre de prise de force. En appuyant sur la pédale on fait
désacroupler le moteur et désembrayer la boite de vitesses.

6 — commutateur de la masse, I seri a désaccoupler les batte-
ries d'accumulateurs de la masse de tracteur. Le commutaleur
est commandé par la pression du bouton-poussoir horizontal (en-
clenchement) et le bouton-pousseir situé en haut {coupure).

7 — blocs de fusibles. Le tracteur est pourvn de trois blocs
a guatre fusibles chacun. Le bloc gauche serl & protéger les cir-
cuits de l'avertisseur sonore, de clignoteurs, du feu stop el du
phare arriére, le bloc milieu protege les circuits de feux de route
des phares avani, du plafonnier d'éclairage, du ventilateur et des
batteries d'accumulateurs; le bloc droit est appelé § assurer la
sécurité des circuits des feux de croisement des phares AV et des
feux d'encombrement.

& — thermomeétre d'huile appelé & contrdler la temperature
dans le circuit de graissage du moieur.

9 — lampe d'éclairage du tableau de bord.

[0 — amperemétre controlant la charge el la décharge des bal-
teries d'accumulateurs.
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i1 — témoin du commutateur de la smasser signalant la rup-
ture des courroies du ventilateur, défecluosilés de la pénéralrice
ou du régulateur de dynamo et du relais de verrouillage,

12 — manette d’accélération a4 main. En déplacant la manetie
vers le bas, on augmente la quantité du comhbuostible, pour en di-
minuer il faut pousser la manette en haut.

I3 — manométre d'huile indiguant la pression dans le circuit
de praissage du moteur.

Fig. & Schéma des positions
des  leviers de commande des
wrins
I'— montée: [T — point moct; 750 —
descente; ¥ — flattant

- 14 — élément de contrdle de la bougie & incandescence. Lélé-
ment est enclenché en méme temps que la hougie et zerl & indi-
quer le degré de chaulfage de cette dernigre.

15 — commutateur de la bougie a incandescence et du démar-
reur. Il esl enclenché par la rotation du clef cn sens des aiguilles
d'une montre. '

16 — interrupteur des phares AR.

I7 — leviers de commande des vérins. Le leyier central sert a
regir le maitre-cylindre. Les leviers gauche et droit sont destinés
a commander les vérins extérieurs. Chaque levier a trois posi-
tions fixes (fig. 8):

I — amontée» — position exiréme haute {(de soi);

I — «neulres — position fixe au déplacement du levier en bas
{2 soi);

I1f — «descente» — position fixe au déplacement ultérieur du
levier en has {a soi);
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LV — «flottante» — position extréme basse (au déplacement 2
soi},
18 — volant de direction serl au braquage des roues directrices. ,
19 — commutateur multiple d'éclairage. 1l zerl & enciencher les
phares avant et les feux dencombrement. Le commutateur est a
trois positions: la tirette est pousée en sens du tableau de bord —
feux coupés; la tirette est sortie & demi-feux d'encombrement, feu
de plaque d'immatriculation, phares avant allumes; la liretle est
sortie toute entiére. A cette position on peul commander les feux
de route et code 3 l'aide du commulaleur 25. Le voyant 20 s'al-
lume 3 I'enclenchement du feu de route.

2f — levier du frein de stationnement. En tirant le levier a soi
on fail agir les freins des roues directrices. :

22 — commutateur de clignoteurs. En poussanl la tirette 4
droite ou a gauche on fait s'allumer le feu d'éclipse correspon-
dant. L'allumage du clignoteur est signalé par le voyant 23.

24 — bouton-poussoir de 'avertisseur acoustigue. En appuyant
sur le houton on fait enclencher le signal.

25 — commutateur de feux de route des phares AV. Le voy-
ant 20 sert 4 signaler l'enclenchement des feux de route.

26 — levier du mécanisme de décompression. Le levier étant
siir sa position extréme supérieure, le mécanisme est désengagé.
En déplagant le levier de soi (en bas), on met en roule le meéca-
nisme de décompression.

27 — levier d'engagement de 'arbre de prise de force arriére 3
trois positions: eneutrer — I'arbre est desembravé; «commande in-
dépendante» est enpagée au déplacement du levier en arriére
{4 soi}), la pédale de coupleur de l'arbre de prize de foree é&fant
prossée; «commande synchrones est engagée en tirant le levier a
s0i, la pédale dembrayage étant appuyée.

28, 31 — pédales des freins. En pressant lez pédales on mel en
marche les freins.

28 — cliquet du frein appuyé serl a retenir les freins efl posi-
tion de [reinage. Le cliquet se remet sur sa position initiale a la
pression sur la pédale de frein.

Jf' — plaque d'interverrouillage des freins. La plague scrt 3
interverrouiller les freins en voe du [reinage simullané par les
freins droit et gauche. :

32 — pédale d'accélération. Pour accélérer il faui presser la
pédale, '

84 — pédale de verrouillage du différentiel.

Le verrouillage esl engagé par la pression de la pédale en cas
da patinage d'une des roues motrices. Le verrouillage peut étre
engagé seulement aprés l'arrét du tracteur.

44 — levier de commande du verrouillage du crochet hydranli-
gue. En déplacanl le levier en arriére on fait verrouiller le
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crochel. Lorsque le levier est en position avant le crochet descend
librement. :

Qutre les organes de commande ef les instrumentis de bord se
trouvant devant le conducteur, le tracteur posséde les dispositifs
ci-dessous:

Compteur d'heures de marche, (jusqu'a de 9999 heures). Le
compteur horométrique peut éire remplacé par un compleur de
vitesse et de tours qui sert a indiquer la vitesse du iracteur en
régime de transport (trois échelles supérieures), le nombre de
tours du vilebreguin (échelle iniérieure) et le nombre d'heures de
marche. :

Levier de commande de la pompe a huile du systéme hydrau-
lique. En poussant le levier en avant (en sens de marche du trac-
teur) on arréte la pompe et en le tirant en arriére on la met en
marche,

Manette de la pompe nourrice 2 main. La manetie serf & rem-
plir le systéme de combuslibie du moteur. Pour pomper du com-
hustible, basculer la manette.

PREPARATION DU TRACTELR AU TRAVAIL

Aprés avoir enlevé la graisse de protection, effectuer les opé-
rations suivantes.

— g'assurer de la conformité du tracteur a I'etat de fourni-
ture; -
— veérifier les fixations . exlérieures des ensembles et des
groupes;

— g'assurer de la présence de la graisse aux endroits a lubri-
fier. A l'expiration du délai de six mois a partir du jour de la
production {d’'aprés le certificat), changer de graisse dans le car-
ter de moleur; .

— contriiler la tension de la courrcie du ventilateur;

— contriler la pression d’air dans les pneus;

— déposer les batteries d'accumulateurs et les préparer au
travail. Ceci fait, remetire en place les batteries el les connecter
aux bornes correspondantes.

L'usine-constructrice [ournit les tracteurs 3 radiateur d'huile
engapgé et le régulateur de dynamo (de génératrice a.c.) en posi-
tion =étés. Si le tracteur doit étre ulilisé aux températures am-
biantes inférieures 4 +5°C, il est nécessaire de décomnecter le
radiateur d’huile du circuit de graissage, en mettanl la bride de
face de la centrifuge, la letire «3» en haut.

Dévisser la vis de réglage saisonnier du régulateur de dynamo
{position «Hiver»). Le méme réglage pour le moteur JS7E a
50 ch est oblenu par le serrage i fond de la vis du régulateur de
génératrice a l'aide d'un tournevis. Monter un disque d'étrangle-
ment sur la crépine de protection du ventilateur. :

0

Rémplir le circuit de graissage par huiles d'hiver. Porter la
densité de l'électrolyte des batteries d'accumulateur jus u'a la
norme d’hiver. Dans la suite, au lieu des visites il faut e fectuen
les travaux de l'entretien technique correspondant.

11 faut éliminer a temps tous les défauls décelés au cours de
la visite ou de l'eniretien technique.

Faire le plein de combustible, ouvrir le robinet de-passage du
réservoir a combustible et metire sur le point mort les leviers de
changement de vitesse et dembrayage des arbres de prise de

force.

PREPARATION DU MOTEUR A LA MISE EN MARCHE

Aprés s'étre assuré que le tracteur est prét au travail, procéder
a la préparation du moteur au lancement:

1. S’assurer que le systéme d’alimentation soit bien rempli en
mettant en marche la pompe d'alimentation (fig. 9). Eliminer au
préalable 'air de la téte de la pompe d'injection en dévissant le
boulon avant supérieur I. L'évacuation de l'air du systéme d'ali-
mentalion se iail d'une maniére automatique, c’est pourquoi le
pompage n'est pas obligatoire quand on est sir de P'étancheité
absolue du systéme. :

2. Metire le levier du mécanisme de décompression sur la
position de débrayage (fig. 10).

3. Amener le levier d'accélération sur la position du debit de
combustible maximal. :

4, Désaccoupler la pompe hydraulir}jue du moteur en mettant
la manette du coupleur de la pompe hydraulique dans la posi-
tion «arrét» (fig. 11).

5. Lorsque la température ambianle est inférieure a +57 €,
remplir le carler du moteur avec de l'huile chaufiée jusqu'a
70—80° C el avant de lancer le moteur faire tourner le vilebrequin
i la main (3—4 tours).

6. Enclencher la «masse» en pressant sur le boulon-pousseir
horizontal du commutateur.

LANCEMENT DU MOTELR

La commande du démarreur se fait i l'aide d'un contacteur
4 trois positions: la clef placée verticalement correspond aux
circnits coupés, en la tournant de 45° en sens des aiguilles d'une
montre on fait enclencher la spirale & incandescence e: en la tour-
nant encore de 45° on iait enclencher le démarreur. i

Pour le lancement du moteur en hiver il faut ftourner la elef
de 45° et la laisser durant 40—60 secondes en cetie position
jusqu'a ce que la spirale de 1'élément de contrdle ne s'échaunife au
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Fig. 9. Evacualion de Tair de la téte de pompe d'injeclion

! — hoalon d'&vacpation dair

Fig. 10. Mise du levier décompression sur la

position earréts

Fig. 11, Arrét de la pompe hydraulique



rouge éclatant, puis tourner encore la clef de 45° en méme sens
et enclencher ainsi le démarreur.

Aprés avoir fait tourner le moteur pendant 3—5 secondes
engager la compression. Dés que le moteur commence & assurer
les inflammations régulitres du combuslible et 3 accélérer de Ia
vitesse, mettre hors circuit le démarreur (tourner la clefi de 907
en sens inverse a celui des aiguilles d'une montre).

La mise en route du moteur aux température au-dessus de
+5°C se fait par la rotation de la clef de 90° sans engager le
décompresseur. ]

La durée de travail du démarreur ne doit pas dépasser 15 s.
Lez tentatives ultérieures (quatre au plus) de lancement du mo-
teur se font 2'/;—3 mn aprés avec linfervalle d'une minute au
moins afin d'éviter la surcharge des batteries d’accumulateurs.

Pour prévenir la cassure des pignons de la commande, il ne
fant enclencher le démarreur gu'aprés un arrét complet du
moteur.

Aprés le lancement du moteur il convient de vérifier son fone-
tionnement en régimes de marche i vide et de vitesse maximale
pendant 3—5 mn. Le moteur doit travailler réguliérement, sans
cognemetils excessils et bruits érangers, el ne pas présenier de
fumée forte & l‘échagpement.

Aprés voir chauité le moteur aux vitesses modérées jusqu'a
oblenir la température d'huile dans le carter de 35—40°C au
moins, contriler le fonctioninement du moleur d'aprés les appa-
reils de contréile. La pression d'huile dans le circuit de graissage
doit &tre en régime plein de 1,5—3,5 kgffem? (elle ne doil jamais
étre inférieure a 1 kgifem?), laiguille de 'ampéreméire doit
s'écarter vers le droit et accuser ¢+3», ¢'est-ad-dire la charge de la
batterie. Les voyants doivent alors éire éleinis.

Il est interdit:

— la mise en charge du moteur froid;

— la surcharge prolongée du moteur;

— le fonctionnement du meoteur & une faible pression d'huile
(au-dessous de 1 kglfcm?®);

— le surchauifage du moteur quand la température d'huile
dans le carter dépasse 110°C; '

— le ftravail du moteur a la température d’huile inférieure
a 85" C; : ’
55°E le travail du moteur & la température d'huile inférieure a

— le travail prolongé du moleur en régime de marche i vide
provoquant le gommage des segments;

— le travail du moteur i enveloppe enlevée ou mal fermée du
ventilateur;

— le travail sans épuraleur d'air ou avec épurateur défec-
tueux, aux entrées d'air a travers les jonctions des tuvaux d'aspi-
ration;

— les a-coups de fonctionnement, les bruils anormaux et la
forte fumée a I'échappement;

— Tutilization des huiles non-conformes & celles recomman-
dées par l'usine.

TRAVAIL SUR LE TRACTEUR

Avant d’amorcer le mouvement il faut:
l. lever les outils portés (s'ily en a) en position de transport;
2. désembraver en appuyant la pédale;

Fig. 12, Mise de la commande dacetlération en position de 'amenée maximale
de combustible

f —par levier; ff — par pédale

3. mettre le levier de changement de vitesse sur la position
correspondant & la vitesse désirable.

5i la vitesse ne s'engape pas, relacher un peu la pédale d’em-
brayage afin de faire tourner les pignons de l'arbre primaire de
la boite de vitesses:

4. s'assurer que le levier de renversement est en position cor-
respotidant au sens de marche;

5. s'assurer que la route est bien libre et prévenir par le
signal sonore du commencement du mouvement;

6. en agissant sur le levier d'accélération, régler le nombre de
tours du moteur proche de celui maximal (fig. 12);

7. embrayer doucement en relichant progressivement la pé-
dale d’embrayage. A I'embrayage brutal le moteur peut s'arréter,



en outre, 'amorgage brusque du mouvement entraineraii 'usure
élevée des pitces de tracteur et des pneus.

Avant d'aborder un virage, réduire la vitesse. En cas d'un
virage serré freiner légérement la roue direcirice interne. La pla-
que d'interverrouillage des pédales de freins doil alors élre levée.

Ne pas aborder des virages serrés aux grandes vitesses sous
risque de provoquer le culbutage. :

A la marche en régime de transport, les pédales de freins
doivent &tre-inlerverrouillées en vue du freinage simultanég des
deux roues.

Débrayer avant de changer la wvitesse.

Pendant la marche du tracteur, le conducteur doit veiller:

1. aux indicalions des instruments; "

2. 4 I'échappemenl du moteur;

3. au fonctionnement du moleur el de la transmission d'aprés
le copnement et les bruits;

4. aux outils et machines agricoles attelés au lracteur:

La surcharge et le surchauffage du moteur sont inadmissibles
{la température d'huile dans le carter doil étre 110° C au plus aux
travaux durs).

REGLES PRINCIPALES DE SECURITE DE TRAVAIL

Pour prévenir des accidents au travail sur le {racteur respecter
siricternent les régles de sécurité suivantes:

. Avant de procéder au (ravail il est nécessaire de prendre
connaissance de l'instruction d'exploitation du tracteur et des
régles de sécurita.

2. En cas d’avarie du moteur, du systéme hvdraulique, de la
transmission de mouvement et du train roulant, stopper le trac-
teur el arréler le moteur.

3. Ne procéder aux travaux d'entretien, au réglage de la voie
et de la garde au sol, 4 la mise des contrepoids qu'aprés un arrét
complet du moteur, les roues étant [reinées.

4. Ne visiter le dessous du tfracteur que si le mofeur est
arrété.

5. Ne pas se placer entre les tringles lors de I'attelage des
outils agricoles, au réglage du mécanisme d'attelage et de blocage
ainsi qu'an déplacement de la butée de soupape sur la tfige du
vérin,

6. Lors des travaux d'enirelien et au stationnement prolongé
du tracteur il est interdit de laisser les outils et les machines
portés en posilion de transport.

7. Prendre des précaulions pour ne pas se briiler pendant la
vidange de I'huile chaude du carter de moteur et du réservoir du
sysiéme hydraulique.
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8 Au cours du contréle et de l'appoint de l'électrolyte prendre
foutes les mesures de précautions afin déviler les brilures des
nains. Pour préparer de l'électrolyte, verszer d'abord de learu‘
st ensuite de I'acide par un filet mince, tout en agilanl le meé-
lange. L'ordre inverse est & prohiber. _

9. Pour melire le tracteur sur le vérin, ne placer ce dernier
quiaux endroits recommandés: au soulévemeni de Tessicu avanl
du tracteur, situer la léte de wvérin direclement sous la poutre et
a pauche sous le fourreay de frein et & droite sous le carter de
transmission {([ig. 13) s'il s'agit du soulevemeni de lessicu
arriére.

Dans tous les cas le vérin doit étre placé bien verticalement et
prendre appui sur un terrain dur on un support special.

10. En faisant le plein de combustible il est interdit de fumer
ou de se =ervir du feu nu pour I'éclairage.

Aprés le remplissage il faut essuyer des irainées de combu-
stible, et éliminer les [uites de combusiible et d’huile. Pour me-
surer le miveau de combustible se servir seulement d'une jauge
speciale. . .

11 est défendu d’utiliser le feu nu pour réchauffer I'huile dans
le carier du moteur.

11. Veiller au bon état des contacts et de lisolement des
cibles.

12, En cas de linflammation du combusiible maitriser le feu
en ulilisant extincteur, une béche ou feutre, ou étouffer la flamme
en jetant de la terre ou du sable. ;

13. Avant de procéder au travail s’assurer du bon é&tat du
tracleur et des outils el machines agricoles a atteler. Toutes les
remorques doivent &élre munies d’attaches rigides afin de prévenir
latrs tamponnement.

14, Avant le lancement du moteur s'assurer que les leviers de
:ommande de la boite de vitesses, du systéme hydraulique et des
arbres de prise de force soient & leurs points morts.

15. Avant d'amorcer le mouvement il faut en prévenir par le
signal sonore les personnes qui se trouvent & proximilé imme-
diate ou travaillent sur la remorque. .

16. 11 est défendy de transporler les hommes sur des machines
traintes ou portées si elles ne sont pas munies de places spéciale-
menl prévues i cet eliet.

17. Durant le mouvement il est défendu de descendre et de
menter sur le iracteur. Avant de descendre du fracteur, metire le
evier de changement de wvitesse sur la position neutre.

18. Au transport et surtout aux braquages ainsi qu'a la moniée
st 4 la descenie des outils porlés veiller 4 ce qu’il n'y ait pas de
langer de loucher une personne ou heurter un obstacle quel-
:onque.
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Fig. 13. Schéma du soulévement du tracteur

4 — souldvement de 'essien AV: B — souldvement du pent arriére

19. Pour le travail de nuit, le tracteur doit étre équipé de
I'installation électrique en bon état.

20. Avant d'utiliser le tracteur pour les travaux de transport”
vérifier et régler, si besoin en est, la course libre des pédales de
frein de maniére & assurer le freinage simultané des deux roues.

21. Le freinage violent sur les roules glissantes n'est pas a
recommander.

22, La descente se fait aux faibles vitesses en freinant un
peu le tracteur (il est alors inlerdit de débrayer).

23. Pour franchir des obslacles n'engager que le premier ou
le deuxiéme rapport.

24, Avant de s’avancer sur un barrage, pont ou chaussée en
rofidins s’assurer de la possibilité de leur franchissement.

ARRET DU TRACTEUR ET DU MOTEUR

Pour arréter le tracteur il faut réduire le début de combustible,
débrayer et mettre le levier de changement de vitesse sur le point
mort.

Relédcher la pédale d'embrayage et diminuer le nombre de lours
du moteur jusqu'a celui minimal.

Aux arréls d'urgence du tracteur, réduire sur le champs le
débit de combustible, débrayer et appuyer les pédales des freins.

L'arrét du tracteur seulementl a 'aide des [reins sans débrayer
n'est pas recommandable vu qu'il entraine 'usure prématurés des
garnitures des freins et de l'embrayage.
= Il Taul éviter les arréts sur les pentes. S'il est nécessaire d’ar-
réter interverrouiller les pédales de [reins par la plague et les
bloguer en position de freinage par le loquet de frein de station-
nement.

Aux arréls de courle durée, il est permis de laisser trawvailler
Ie moteur en régime de ralenii. En cas de stationnements prolen-
gés, arréter le moteur,

Aprés avoir déchargé le moteur, le laisser tourner au ralenti
pendanl 2—3 mn pour abaisser la température des culasses. Pour
arréter le moteur, couper 'amenée du combustible.

Pour 'arrét d'urgence du moteur il faul couper immédiatement
I'amenée du combustible et engager la décompression.

Il f'est pas recommandé d’utilizer le décompresseur pour les
arréts ordinaires sous risque de provoguer une usure prématurée
des piéces de l'ensemble cylindre-piston, des mécanismes de sou-
papes et de decompression et un gommage des injecteurs.

Aux arréts de longue durée aux baszses tempéralures il [lautl
vidanger I'huile du carter du moteur.



RECOMMANDATIONS RELATIVES A L'EXPLOITATION :
DU TRACTEUR

REGLES GENERALES DU TRAVAIL DU TRACTEUR AVEC
DES MACHINES ET OUTILS AGRICOLES

Les tracteurs T40, T40A, T40 «Supers et T40A «Supers peu-
vent étre utilisés aux divers travaux agricoles: labour, déchau-
mage hersage, ealandrage du sol, sémaille, plantations, trailement
des interlignes, récolie, fenaison, transport et enfouissement des
engrais, travaux de transport, préparation des fourrages ete. L’ef-
ficacité d'utilization du tracteur dépend beaucoup d'un choix
judicienx de la machine et du régime de travail.

Au choix d’une machine ou outil agricole il faut avoir en vue
que les efforts de traction doivent constituer 90—585%, au plus de
celui maximal développé par le tracteur 3 une vilesse donnée. Le
premier rapport constitue ordinairement la réserve pour les tra-
vaux extrémement durs.

Pour obtenir des efforts de traction élevés au travail sur les
iracteurs 4 boite de vitesses 4 sept rapports il est recommandé
d'utiliser la vitesse de 3,12 ou 3,6 km/h (arriére) par l'engage-
ment de la vitesse a travers le mécanisme d'inversement.

Il est & noter que le réducteur de vitesse est étudié pour le
travail aux efforts de traction de 900 kgf au plus. Il n'est pas
recommandé de se servir des cinquiéme et sixiéme rapports avec
le limiteur de vilesse sous risque de provoquer une usure élevée
et des cassures des pieces.

Les yitesses correspondanles peuvent étre obtenues en se ser-
vant des rapports directs.

Le choix d'une vitesse dépend de la résistance a l'avancement
de la machine ou outil agricole, du relief et de 'agrotechnique.

1l est tout indiqué de travailler toujours aux vitesses élevées
sans permettre toutefois la surcharge du moteur. Le travail pro-
longé du ilracleur & moteur en surcharge est inadmissible. 5i la
vitesse de marche est limitée par les conditions de 'agratechnique
(par exemple, 4 la plantation en paquet et en carrés du mais), il
faut travailler & un rapport élevé, en réduisant la vitesse par le
réglage du débit de combustible, '

Au travail sur les pentes il est nécessaire de régler la voie
plus large afin d’angmenter la stabililée {ransversale du tracteur.
Lors du travail en travers de la pente il ne faut utiliser que les
rapports bas en faisant une atlention particuliére et en prenant
toutes les précautions possibles 4 Ia conduite du tracteur.

Pour le travail sur des pentes jusqu’a 16° il est recommmandé
d'utiliser les tracteurs T40H dont le cenlre de pesenteur est haissé
grice a4 la modification de la construction des supports des roues
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avant et la mise des pneus d'un diamétre plus faible sur les roues
arriédres.

N'amorcer le virage qu'aprés une montée compléte d'un outil
porlé en position de transport ou aprés le dégagement des orga-
nes de travail de la machine trainée du sol. La manweuvre d'abais-
sement ou de montée d'un outil agricole, ne sera amorcée qu'aprés
aveir lerminé le virage, lorsque le tracteur progresse en ligne
droite,

La position de travail des machines trainées pourvues de roues
porteuses est obtenue en mettant les manettes du distribuleur du
point mort sur la position «[lottantes en passant la pasition
edescentes. Le piston du vérin peut alors se déplacer permettant
aux roues porteuses de copier le relief. L'huile arrivant dans le
distributeur depuis la pompe s'écoule a travers la soupape de by-
pass dans le réservoir.

Pour lever les machines & roues porteuses en position de
{iransport, il convient de passer la manetic de distributeur sur la
position emontées sans la laisser se reposer dans les positions
zdescente» et «point morts.

Au travail sur les terrains durs quand le poids de loutil
slavére insuffisant pour l'enfoncement de leurs organes de tra-
vail il faut mettre la manette du distributeur sur la position
sdescentes. L'huile fait alors déplacer le piston dans le vérin en
faisanl, a son tour, s'enfoncer les organes de travail. Aprés ['en-
[oncemnenl des organes de travail, passer la manelle en position
eflottantes.

L'enfoncement forcé des organes de iravail ne s'effectue qu'au
mouvement du tracteur. Au slationnement, lenfoncement forceé
entraine le soulévement du iracteur et la cassure du systéme
d'attache ou de Doutil agricole.

La position dite «neulres (point morl} de la manefte du distri-
buteur seri a tnaintenir N'outil porté 4 la hauteur requise de la sur-
face du sol. Le piston du vérin est alors blogué en position inter-
médiaire.

Werilier périodiquement 'élat des organes de (ravail, puisque
les orpanes émoussés empirent la qualité de travail et augmen-
tent la résistance & U'avancement et diminuent le rendement.

La pression de gonflage des pneus des roues doit Gtre con-
forme a celle recommandée.

Aux transports de longue durée avec des machines et outils
agricoles portés il cst nécessaire de bloquer la soupape hydromé-
canique du vérin en pressant la queue saillante, la butée doit alors
se trouver prés de la fourche de la lige (fig. 14).

Avant d'abaisser U'outil aprés le transport en position de tra-
vail, il faut mettre d'abord la manette de distributeur dans la
position emontées afin d'ouveir la soupape de wérin.
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Avant de procéder au lravail de transport, jumeler les péda-
lez des freins par la plaque d'interverrouillage et s'assurer du
fonclionnement simultang et uniforme des freins.

5i les remorques sont dépourvues de dizposilifs de freinage,
leur poids ne deit pas dépasser 6 1.

Il est strictement interdil d'uliliser le roulage (de débrayer ou
de mettre la bofte de vitesses au point mort) surtout en descente.

Fig. 14. Changement de position de la butée du clapet de vérin

Il est nécessaire de prendre connaissance et de respecier le
code de la roule.

L'installation d'éclairage et de signalisalion du tracteur doit
étre en bon é&tat.

L'attelage du tracleur avec les machines et outils agricoles, le
réglage de ces derniers et le iravail se font en conformité avec les
instruclions respectives des usines-constructeurs et les consignes
du présent puide.

Le réglage et le montage délinilils se fonl aux champs ol Dac-
couplement correct est contrdlé d'aprés la qualité du travail du
frain.

L'attelage d'une machine ou dun outil avec le iracleur peut
Blre réalisé par un des procédés ci-dessous suivant les particu-
larités de construction de l'instrumenl agricole:

1. Allelage d’aprés le schéma classique 3 trois pont.
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2. Montage de la machine par des sections séparées en les
attachanl aux divers endroite spécialement prévus du tracteur.
3. Attache (accouplement arliculé & un seul point) des ma-
chines, et outils traines et des remorques.

ATTELAGE DES MACHINES AGRICOLES ET LE REGLAGE
DU MECANISME D'ATTACHE

Le mecanisme d'attache des machines ef outils portés et semi-
portes se lrouve dans la partie arriere du tracteur.

Le tracteur expédié par l'usine peul &tre pourvu d'un méca-
nisme d’altache sans ecrochet hydraulique (celui-ci est monié au

Fig. 13, Mécanisme d attelage

! —barre longltudinale; 2 —tringle de blocepe; & —vwvis J"&résillen: 4 — hou-

lon dfaredl; 5§ — arbre de prise de force; 6§ — axe de barre centrale: F— barre

centrale; & — manette  d'&lrésillon: # < support  de blocage;  J0 —ecouliser dn

stpporl de blocage; §f — traverse de remorgus; f# — élrier; 03 — broche d'stie-
lage, J4— jolnt de l& barre longitudinale

lien du mécanisme d'attache) ou avec le crochet. Les deux ver-
sions du mécanisme sont pourvues du dispositif de remorque sous
forme d'une traverse.

Pour préparer le {racleur av travail avec une charrue ou ma-
chine portées il faut efiectuer les opérations suivantes:

1. Desgerrer un peu les tringles de blocage 2 (fig. 15) et dé-
monter la {raverse de remorquage I/,



2, S’approcher de la machine ou de l'outil a atteler en posi-
tion de travail insiallés sur un terrain plat sur le tracteur, en
marche arriére, de maniére 4 amener les articulations arriéres

Fig. 16 Réglage de '#lrésiflen du mécanisme datte-
lage

des barres longitudinales I aux pivets d'attelage correspondants
sur le chissis de la machine.

3. Metlre le levier de distributeur en position «descente», abais-
ser les barres longitudinales I juzqu’au niveau des pivots d’atte-
lage sur le chéssis de la machine.
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4. Monter la charniére de la barre gauche sur l'axe d'attelage
de la machine agricole et 1a bloguer par une goupille 4 démontage
rapide. i

5i la charniére de Ia barre longitudinale droite n'est pas a la
hauteur du pivol d'allelage de la machine, on doit régler d'étré-
sillon (fig. 16) pour les amener & la méme hauteur.

5. Accoupler T'articulation artidre de la barre centrale au
montant du chéssis de la machine. Au montage des charniéres sur

b 17, Reéulsge ce la harre centrale

les pivots, il n'est pas recommandé de se servir d'un marteau,
vu que des matages sur les charnicres produoits par les coups
aménent une détérioration des logements,

6. Avant atlelé la machine agricole au tracteur aux trois
points, metire préalablement son chéssis en posilion horizonlale.
Pour cela, régler la longueur de '&lrésillon droit et de la barre
centrale (fig. 17). :

La mise correcte des organes de travail de l'outil en position
de travail s'elleclue préalablement 4 'endroit de attclage.

L'ajustage définitif de la posilion de la machine ou de loutil
se fait au champ en conformité avec leurs instructions d'exploiia-
tion (pour le labour, an passage du troisiéme sillon, pour d'autres
travaux, au premier passage). :

Lors du travail avec une charrue il est nécessaire que les bar-
res longitudinales se déplacent un peu en sens horizontal en posi-
tion de iravail et soient solidement bloguées en posilion de tran-



sport. A cet effet on a prévu dans le mécanisme de blocage les
boulons d'arrét 4 (ef. fig. 15). '

Le réglage de la tension des tringles de blocage se [ail dans
I'ordre qui suit (fig. 18).

1. Relacher les itringles de blocage de sorte qu'a la montée de
I'outil en position extréme haule elles ne seraient pas tendues.

9. Désserrer le contre-écrou 5, dévisser le boulon d'arrét 4 de
facon & le ramener jusqu'au bord inférieur de lorifice [ilelé du
support d'arrét J. Freiner solidement le boulon d'arrél en ceite
position 4 'aide du contre-écrou 5. Effectuer toules les operations
justement mentionnées pour l'ajustage du suppert du cate opposc.

3. Lever l'owtil en position extréme haute et tendre les tringles
de hlocage 2. lmmohiliser les tringles de blocage en cetle posilion
par des contre-écrous. Un tel blocage permet le déplacement de
I'outil en position de travail de 120 mm des deux colés. :

L'immobilisation des tringles dans une position intermédiaire
quelcongue  des barres longitudinales (montée partielle} esi
* inadmissible sous risque de la panne du mécanisme d allelage.

Quand le tracteur est accouplé aux machines et oulils ne per-
mettant pas de déplacements latéraux (sémailles, traitement des
interlignes), la {ension des tringles de blocage s'effectue & n'im-
porte quelle position (l}e I'outil. Les boulons d'arrét 4 sont alors
vissés dans le support de [acon qu'ils ne touchent pas au carler
de transmission, les barres longitudinales étant en position extréme
haute. Une telle position des boulons d’arrél assure le blocage des
barres longiludinales en position inférieure el supérieure (l'usine
expédie les tracteurs ainsi réglés).

Le deuxiéme procédé du réglage des tringles 2 (fig. 18) du mé-
canisme d’attelage consiste en leur mise sur les supporls des
transmissions finales. Dans ce but, opérer comme suil;

1. Démenter les tringles de blocage et puis les remonter duo
cOté extérieur des barres longiludinales dans les mémes trous.
Fixer le bout avanl de la tringle dans I'millet du support & monté
sur le carler de transmission finale. Aprés lallelape de Poutil
procéder -4 la tension des tringles. En celte position toul le dé-
placement latéral de l'outil el du mecanisme d'aitache se voit
interdit en posilion de fravail ainsi qu'en celle de transport.

2. Pour oblenir le déplacement de 120 mm de part et d'autre
de la charrue il faut rallonger les deux tringles de blocage et
mettre leurs bouts avant dans orifice M pratiqué dans la partie
arriérc du suppori. Lever la charrue en posilion de transport et
en se lenant du coté, effectuer la tension des tringles de blocage.

11 en esl de méme pour le mécanisme d'aitache a crochet hy-
draulique monté & demeure (iig. 19).

L'accouplement des outils se fait dans le méme ordre que pour
le mécanisme d'attelage représenté sur la fig. 15.
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Ay travail du tractear avec les machines agricoles a rgrrande
eflvergure pourvues de roues porteuses, les fourches inférieures
des étrésillons doivenl étre lixees dans la coulisse.

Dans ce cas la machine épousera le relief sur toute | envergure.

Fig, |4 Micapisae daiielage avec crochet Tydranlique menié & demeur

o e o ik Rt R D T

- iFsverse de Temargue; £ — barre longitudinnle; & — tringls de blocage; 4— &

J;j|||_|[.-, 5. heulon: & — arbre de prise de force, 7 — harre centriae & -— dpésiilon; ¥ —
crocher de verrouillags; 18— cligter: £ — erochet mydrauliyie

La capacilé de charge du systeme d'allelage peui Bire aug
menlée, =i besain en est, en utilisant pour la fixalion des ourches
d'eirésillons leurs trous déplaces en arriere. Les fourches infe
ricures des étrésillons doivent alors etre iournées de 180° Ijl.}_t-‘-f'.ll'_tf
que la coulisse soit derricre le trou. Une telle position des étrésil
lons a pour suite une cerlaine diminution de la hauleur de monlé
du systéme d'attelage.

Attelage des machines lourdes portées

Lors du iravail avec des semeuses lourdes poriées, planteuse
de pomme de terre, cullivateurs, chargeurs de betiraves el
foins ete, l'essicu avanl du tracteur se trouve senziblement soulag
et 1a maniabilité du véhicule s’empire. Pour augmenter la stabr
lité longitudinale des tracteurs T40 et T40 «Supers il faut mellr
des contrepoids supplémentaires {les régles du montage de
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masses suplémentaires sont indiguées dans le chapitre «Augmen-
tation de la stabilité longitudinale du tracleurs).

La stabilite longitudinale des tracteurs T10A ci T40A #Supers
dépasse nolablement celle des tracteurs T40 et T40 «Super». Si
l'usager a pour but d'utiliser ces iracteurs avec les machines trés
lourdes il peut avoir & supplément de prix un cadre-porteur avec
contrepoids. :

On ne fera pas de lrajets de transport avec des semeuses,
nlanteuses et cultivaleurs garnis de semences el d'engrais.

Montage des machines agricoles attelées par sections séparées

Pour le montage des machines 4 séclions on a prévu des trous
destinés & recevoir des boulons dans les longerons de demi-cadre.
Les irous sont également ménagés dans la lraverse du tracteur.

Le groupe comprend, en général, trois sections indépendantes
commandées a V'aide des vérins principal et extérieurs. Les vérins
extérieurs peuvent élre ulilisés soit comme cylindres a double
effel soit comme cylindres & simple effet (la descente se fait sous
l'action du poids de la seclion).

Les vérins a simple effet sont inslallés sur le tracteur au
montage des machines compliquées: pulvérisateur-poudreur, ma-
chine & récolter le coton, faucheuse ete, dont les ensembles lourds
et encombrants rendent impossible Uemploi du systéme d’attelage
& trois points.

Les régles de montage sont indiguées dans les instructions
respectives des usines-construcirices de ces machines.

ATTELAGE DES MACHINES TRAINEES AVEC LE TRACTEUR

L’attelage des machines agriceles trainées n'impose aucun
reajusiage du mécanisme 'atlache.

Monter sur les bouts arriéres des barres longitudinales la {ra-
verse de remorgue 4 avec l'élrier d'attelage fo{fig. 20). La ira-
verse de remorque & crochet hydraulique monté 4 demeure est
directement accouplée a I'armon.

La traverse de remorque doil élre mise sur les orifices des
harres longitudinales situés prés de larbre de prise de force
(comme il est montré sur la fig. 20). La hauteur de la iraverse
cst réglable dans les limites de 200 950 mm du sol par le chan-
gement de position de 1a soupape hydromécanique sur la tige du
verin.

Aprés le montage de la traverse les iringles de blocage doi-
vent étre tendues en position basse et les boulons d'arrét 4
{cf. fig. 18) doivent étre vissés dans les supports 3 ou bien les
tringles de blocage doivent étre fixées dans P'eeillet du support J
situé sur le carter de transmission finale (ci. fig. 18).
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Afin de changer le point d’attache, I'étrier ou l'armon de la
machine trainée peuvent étre déplacés i gauche ou a droite dans
les trous de la traverse.

Le disposilil d'attache ajusté pour le travail avec Parbre de
prise de force est représenté sur la fig. 20. Dans ce cas, Pélrier /
(ou I'armon de la machine trainée) ne doit pas étre mis sur les
trous extrémes de la traverse 3 pour ne pas bhuter contre I'armon.

'I‘-g. 20, Mzcanisme e remorgus:

| — Elrier; §— hroche d'attelage: 3 — harre longitudinele 4 —traverse de cemorgue

1l est recommandé d’utiliser pour le travail avec des remor-
ques et des machines trainées un crochet hydraulique (fig. 21)
livre sur démande ou un crochet monté i demeure (fig. 22).

Lors du montage du crochet hivdraulique livré sur demande il
faut remplacer les barres longiludinales par des douilles 74 (ci.
fig. 21) et resserrer les écrous de I'axe. Ensuile introduire le bout
avant du crochet /! dans la fente du fourreau 12 et ¥ boulonner.
Accoupler les arliculations droite el gauche du crochel aux étrésil-
lons respectifs. Fixer les tringles de hlocage aux willets de sup-
ports situés sur les carfers de transmission finale et & I'étrier du
crochet.
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~Aprés la mise du crochet hydraulique il Taut régler sa hauleur
de montée en portant i l'aide des vis la longueur des étrésillons
jusqu'a 580 mm de sorte qu'en position basse le crochet touche ap
sol tandis que les tringles de blocage soient tendues.

Le crochet hydrauvlique n'est monté que sur le tracteur a garde
an sol de BO0 mm.

Fig, 21, Crochet d'attelage hydraulique

1 —support de la barre centraler 2 —ackre pivotenl; 5 — fraissedr; §— lewiar:
F— fobsche sopérlenre d'étrésillon; § = levier; 7 — dirdaillon mécanlgue; 8 —
fourche inférieure d7&tréslilan: % — joint du crochel; &9 — Etrier; I} — erochet

de tractlon; 12 — frette; M — forow, M — douille

Pour l'attelage du tracleur pourve du crochet hydraulique avec
[a remorque procéder comme suit:

1. Enlever le pivot de verrou du logement sur 'étrier 10 du
crochet 71, : '

2, Avancer le tracteur en matrche arrigre & faible vilesse au
dispositil d'attelage de la machine trainée ou la remorque et

‘abaisser le crochet en mettant la manette de distributeut sur la

position «descentes.
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Fig. 22, Mecanisme Fattelage et crochel hydraulique
{ — manete: #—tringle; 3 - houlen; 4 — crochet de verrocillage. 5 - wrochet
hwdranlique; & — levigr: 7 -ase de suppert; & — sapgaort, - Geron;
it — traverse latlelage, S8 - tringle de blocage; 2 —suppart
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. Avanger en arriére jusqu'au moment guant le crochel se
trouvera sous le centre de Uétrier d'attelage de la remorque.

4, Passer la manette de distributeur dans la position «montées.
A =a montée le crochet s'attache 4 U'étrier et le tracteur se trouve
ainsi accouplé avec la remorque. L'éirier de remorque est retenu
en place dans l'ouverture du crochet par la boucle de fixalion 10
qui fourne sur son axe au passage de l'étrier d'attelage lors de
I'accouplement du tracteur.

o, Intraduire le pivol de verrou dans le logement et le freiner
par une goupille &4 démontage rapide.

-Pour désaccoupler il faut retirer le pivot de verrou et, en levant
la partie supérieure de la boucle 10, abaisser le crochet 71, et
deteler ainsi le tracteur.

Il faut aveir en vue que la marche du tracleur avec remorgue
n'est possible qu'en position levée du crochel, L'abaissement du
crochet aura pour suile le dételage de la remorque et des cassures.
5i le tracteur dont l'accouplement est assuré par le crochet hy-
draulique, est pourvu d'une rallonge de 'arbre de prise de force,
la régulation de la hauteur de montée du crochel doil étre effectuce
avec une attention toute particuliére car un réglage incorrect pro-
voquerait Ia panne de la rallonge.

Le crochet hydrauligue incorporé au tracteur (ef fig. 22) est
aclionné & partir du maitre-cylindre. Pour atteler la remorque, il
faut enlever la traverse de remorque et passer la manette de com-
mande de verrou [ sur la position avant. 3i la manelle ne sc
déplace pas, ce qui arrive a I'abaissement du crochel § lorsque sa
tige s'engage dans 'ouverture de la griffe, lever le crochet. A cet
effet, metire la manette gentrale du distributeur sur la position
smontée». Ceci fait, écarter le verrou 4 de la tige de crochet ef en
ramenant la position de la manette de distributeur en position
«descentes, baisser le crochet hydraulique. En cette posilion le
loquel démasque automatiquemeni Pouverture du crochet pour
I'attelage.

Effectuer I'attelage du train. Aprés s'dtre assuré que 'attelage
esl correct et le levier de commande d'attache est sur la position
extréme arriére, mettre la manette de distributeur sur la position
smontées, S'assurer de la fermeture du cliquet 8. Ce dernier doit
fermer automatiquement l'ouverture du crochet. Verrouiller le
crochet en ramenant le levier de commande d'atfache sur la posi-
tion arriére extréme. Pendant le travail du tracteiir le crochet doit
étre toujours verrouillé.

La charge maximale verticale exercée sur le crochet ne doit
pas dépasser 1000—1100 kg. Au cours de I'exploitation du trac-
teur il esl nécessaire de s'assurer périodiquement de la fixation
solide du pivet 7 (il ne doit pas tourner), de la position correcie
du crochet hydraulique (réglée en hauteur par les boulons 3) et
de la position correcte du verrou (réglée par le tirant 2).

=

" Le réglage est correct lorsque le verrou s'engage et sort aisé-
ment sous la tige de crochet avec un jeu minimal, le mécanisme
d'attache étanl en poesition de iransport. v

Le réglage se fait dans 'ordre suivantl:

1. Lever le mécanisme d'attelage en position extréme haule.

2. Dévisser les contre-écrous des boulons 4 et en wvissanl ou
dévissanl les boulons régler le crochet 5 de fagon que le verrou 4
s'engage el sorte sous la tige de crochel. Serrer 4 fond les contre-
¢crous des boulons 3. Le cliquet de crochei ne doit pas toucher
4 la rallonge de larbre de prise de force. Lorsqu'on pousse le
levier I en avant {de soi), le verrou 4 doit complétement sortir
de dessous de la tige. La position du verrou peut étre réglée, si
besoin en esl, en vissant ou en dévissant la chape du tirant 2.

Un réplage correct permet d'utiliser le tracteur avee les machi-
;’ms portées et trainées commandées & partir de I'arbre de prise de
OTCE.

Pour assurer la sécurité de travail du train tracteur — remaor-
que avec utilisation de l'arbre de prise de force ou du systéme
hydrauligue il est nécessaire de respecter l'ordre des opérations
de dételage; désaccoupler tout d'abord P'arbre a cardan de celui
de prise de force, débrancher les flexibles du svstéme hydrauli-
que et puis dételer le crochel de la boucle de timon de remorque.

Au travail du tracteur avec l'ulilisation du crochet hydrauli-
que la voie de ses roues arriéres doit éfre élargie jusqu’a 1630 mm.

MONTAGE DES VERINS HYDRAULIOUES EXTERIEURS

. Le lot d'équipement supplémentaire livré avec le tracteur com-
prend deux vérins hydrauliques extérieurs (fig. 23) prévus pour

e
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Fig. 23 Accouplement des wiérins hwdranliques eslérieurs
J—vérin exlérienc; 2. 4 — flexibles; 3 = manchon ' d'accouplement; 5 — goupille: & — ron-

delle du clapet; 7 —clapet ralentisseur; & — rondelle; 2 — goupille fendus; 10— bourage;
i = reniflard
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hydraulique avec disposifif d'attelage, crocheil hydraulique et vé-
rins extérieurs, la vole et garde au sol réglables, renversement
de marche & tous les rapports permettent d'utiliser le tracteur
avec diverses machines et outils portés, semi-portés ef trainés
ttudiés pour de multiples {ravaux agricoles.

De hautes vitesses de fransport, manceuvrabilité, un systéme
de freins trés efficace, un verrouillage forcé du différentiel, une
signalisation lumineuse et sonore assurent un haut rendement et
séeurité des travaux de transport.

Fig. 2. Tracteur T40A & {enle

Le tracleur peut aussi éire utilisé pour les travaux durs avec
des pelles mécaniques, bulldozers, excavatrices, chargeurs, ainsi
que pour l'entrainement de diverses installations stationnaires 2
I'aide d'une poulie. ;

Sur demande du client les tracteurs peuvent étre munis d'une
tente (fig. 2) ou d'une cabine fermée métallique (fig. 3).

La servo-direction, le refroidissement du moteur par I'air, le
démarreur électrique ainsi que la disposition judicieuse des orga-
nes de commande et leur maniabilite, le conirdle aisé et str du
fonctionnement du moteur facilitent la conduite du tracteur ef
contribuent & créer les conditions de travail les plus favorables.

Les tracteurs & roues polyvalents tous terrains T40A ([ig. 4)
et T40A «Super» (fig. 5) représentent une medification du lrac-
teur T40 ou T40 «Supers et difiérent de ceux-ci par leur pont
avant moteur.

4

g, 3, Tracteur T4 & cabine

Fig. 4, Tracteur T40A



le travail avec les machines trainées & commande hydraulique.
Les vérins peuvent étre utilisés comme cylindres a double ou a
simple effet.

ans le premier cas, I'huile venant du distributeur est amenge
vers les deux cavités de levage et de descente des vérins, c.-a-d.
la cavité de refoulement {(de levage) du vérin «Il» est reliée avec
celle du distributeur. Un clapet ralentisseur doit étre monté dans
le trou fileté du couvercle de cavité de montée. La cavité de des-
cente «O» est communiquée avec la cavité du distributeur dé-
signée par la méme lettre «O». La mise d'un clapet ralentisseur
assure une descente progressive des machines et des outils agri-
coles, j

Il est défendu de monter le clapel ralentisseur sur la Tcavite
«O» du vérin au lieu de la cavité «IT» sous risque d'augmenter
la pression dans le systéme el de meodifier ainsi la vitesse de la
morlée de 'outil. At

Dans le deuxicme cas, les cavités de refoulement «O» du vérin
et du distributeur sont mises hors circuit. Un dispositif de ferme-
ture doit étre monté dans les tubulures latérales reliées avec la
cavité «O» du distributeur. On doit aussi vidanger I'huile de la
cavité de descente du vérin et de monter un reniflard faisant par-
tie de l'équipement supplémentaire, dans le trou fileté du cou-
vercle. _

Le vérin ne sert alors qu'a la montée des machines et des
outils, tandis que la descente s'effectue sous 'action de leur propre
poids, la manette de distributeur étant sur la position «flottanies.
Au lonctionnement des vérins comme cylindre 4 simple effet, il
n'est pas permis de retenir la manette de distributeur sur la
position «descente» sous risque de provoquer la surchauffe d'huile
et, par voie de conséquence, la détérioration du joint d'étanchéite,
la cavilé de descente du cylindre étant interdite.

Afin de prévenir les flexibles du sysiéme hydraulique contre
des ruptures possibles leur accouplement doit se faire a l'aide de
manchons de dételage faisant partie de 'équipement du tracteur.

MONTAGE DE LA RALLONGE DE L'ARBRE DE PRISE DE FORCE,
DE LA POULIE ET DE L'ARBRE DE PRISE DE FORCE LATERAL

La rallonge d’arbre de prise de force (fig. 24) n'est pas moniée
suf le tracteur. La rallonge est montée, le cas échéant, sur Iarbre
de prise de force et buuﬁmnéa a la face d'appui du carter de
transmission.

On peut monter sur le tracteur la rallonge (fig. 25) qui permet
d'obtenir deux vitesses de rotation de [I'arbre, notamment:
540 tr/mn ou 1000 trymn (le nombre de tours du vilebrequin
élant 1620).

a6

Le mécanisme de commande de 'arbre de prise de force i deux
vitesses représente un réducteur placé dans le dispositif d’allonge-_
ment de I'arbre. ;

La rallonge montée sur le tracteur ou livrée séparément es!
destinée 4 transmetire le mouvement de rotation de Parbre 3 3 la
vitesse de 540 trjmn. Une extrémité de 'arhre 3 est pourvue de
cannelures droites (z=0 ou z=§), et l'autre de cannelure en dé-
veloppanic de cercle (z=21).

Pour oblenir la vitesse de 540 {r/mn, "arbre est monié de sorie
que les canneluress droiles soient 4 Uextérieur (Tig. 25a) et pour la

Fig 24 Rallonge de Vachre de prise de force

f—chapeau: 2 —eccuvercls; 3 —roulement i hilles; 4—corps: & —arbre de prise
de force; & — dowille canncléc

viricssc de rotation de 1000 tr/mn c'est Uextrémité a cannclures en
développante de cercle qui est & l'extérienr (fig. 253).

Afin de réajuster la commande d'une vitesse 3 l'autre, on a
prevu deux verrpus 6, sous forme de deux demi-bagues. d'une
meme épaisseur. Pour passer de 540 trfmn, & 1000 tr/mn, il faut
effectuer les opéralions suivantes:

. Déposer le chapean 2. '

2. Encastrer les goujons 4, enlever la bague 5, sortir les gou-
jons avec ressort et démonter U'arbre 3.

3. Monter T'arbre #, cannelures a développante de cercle i
Pextérieur {z=21), et lc [ixer au moven des goujons 4.

4. Dévisser les boulons f et 16, puis en vissant lour a tour
deux boulons / dans les orifices pour boulons 16, retirer le godet &
du corps 2 jusqu'd la sortie de la bague d’étanchéité.

5. Tourner le godet & de 180° dans le corps 9, en tournant en

méme temps ['arbre 3 de sorte que les pignons se mettent en

prise (a la rotalion du godet & on peut se servir des boulons
vissés ! en les dévissant de 1,5—2 tours). Ensuite, fixer le godet
et le couvercle au corps en serrant solidement les boulons f et 16.
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[l n'est pas recommandé de dévisser le boulon !4 fixant le
couvercle sous risque de provoquer les fuiles d’huile durant le
changement de vitesse de rotation de l'arbre. |

Au cours dexploitation il est nécessaire de cantriler I'étan-
chéification el de vérifier toutes les 240 heures de travail le niveau
d'huile. Rajouter, si besoin en est, de Thuile jusqu’au niveau du

Fig. 23, Rallonge & deux vitesses

I, i3, M. 6 —boulons; 2 — chapeaw; &—arbre de rallonge; 4—5'0'1}II||&; §— bague:

& — vercon: 7 - cowvercle: 5 — godet; § — corps: M0 — bouchen dn trow de contrdle; 51—

aile menzai aw complet; 22 — bouchon-reniflard de 'orifica de remplissage; 18— hou-
chom du tron de vidange

bouchon de contrale 70. Le changement d'huile s'effectue loutes
les 960 heures, si le lracteur travaille constamment avec 'utilisa-
tion de la rallonge.

La poulie d'entrainement n'est pas montée sur le tracteur; elle
est livrée sur demande de l'usager. '

Avant de monter la poulie, abaisser les barres longitudinales
du mécanisme d'afielage, désaccoupler la pompe hydraulique et
s'assurer que le sens de rotation de la poulie est correct. Enlever
Iétrésillon de 1a barre longitudinale, coté poulie,
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En devissant les boulons, démonter le chapeau de I'arbre de
iprise de force ou la rallonge et mettre la poulie d'entrainement
(fig. 26).

Le jeu a l'engrenage des pignons ne nécessite aucun réglage
fau cours de service.

Aprés le montage d'une poulie neuve vérifier son fonctionne-
ment et la faire roder en marche & vide.
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Fig. 26, Poulic dentralnement

I —houlon; 2 — poulle d'entrainemeént: 3. 15 — pressc-éloupe & carcasse; 4 —carler de

presse-gloupe; J — roulament i bliles: 8§ — corps de poulie d'entrafnement; 7 — arbre mend;

§— ronlement & rouleaux; ¥, 1§ —cales de réglage: N0 - rovlement & billes; 74, 28 — hou-

lons: 2 — couversle; f3— chapeau; 14— arbre de prize de force; J7=— godel de roule-

ment: 18 — pignon menant: 19 — bouchon; 2-'}—1?::95-, 2} — roulement i billes; 22 = donille
cpnneles

L'arbre de prise de force latéral sert a I'enfrainement des ma-
chines agricoles portées sur 'avant ou sur les flancs du tracteur.
L'arbre de prise de force latéral est réalisé sous forme d'un en-
semble séparé (fig. 27) et peut étre livré sur demande de I'usager.
L'arbre sc monte du coté gauche du carter d'embrayage. Pour
obtenir un montage correct régler le jeu a l'engrenage des pi-
gnons. A cet ellel procéder dans Vordre qui suit: choisir un nombre
de cales I de facon & éliminer tout jeu (& la rotation de l'arbre

49



les dents de pignons roulent) lorsque le godet J est fixé sur le
carter, )

Ceci fail, démonter le godet 3 el mettre encore des cales de ré-
glage d'une épaisseur fotale de 0,5 mm appelées & assurer un jeu
normal.
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Fig, 27. Arbre de prise de force latéral
I — arbreg mené; " 2, 4- -ronlemanis & J:l:.-U.E.‘S: I - puaiel; 5 — bolte de presss-
Etoupe; & — chapeaw; 7= donille; § — houlon; 8 - presse-ttoupe & caTcasse;
fi e cules e réglape”
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Aprés le moniage de T'arbre de prise de force latéral, vérifier
son fonctionnement et le roder. Le rodage se [ait a tout travail
ne nécessitant la misc en roule de Uarbre de prise de force.

TRAVAIL DU TRACTEUR AVIC LA POULIE WENTRAINEMENT

En cas dutilisation du moteur pour entrainer les machines
stationnaires le tracteur peut &tre pourvu d'une poulie d'entraine-
ment. La poulie peut élre montée soit sur l'arbre de prise de force
arriére, soil sur celui latéral suivani les conditions de fravail.
L'arbre de prise de force doit alors ftre animé a partir de la
commande indépendante. Avant d’accoupler les poulies du trac-
teur et de la machine il convient de coniriler le travail de la
poulie en passant progressivemenl de la vitesse minimale jusqu'a
celle maximale du moleur. La travail ne doit pas alors s'accom-
pagner d'aucuns bruits anormaux.

Atteler la poulie du tracteur & celle de ls machine agricole en
procédant comme suit:

&0

1. Placer le tracteur de sorte que sa poulie soit sur la méme
ligne avec celle de machine et en face de cette dernicre.

2 Arréter le motenr.

3. Accoupler les poulies par une courroie d’entrainement el as-
surer la tension normale de celle-ci, en déplagant, 'l est néces-
saire, la machine ou le {racteur.

4, Vérifier le fonctionnement des poulies en les [aisant tourner
4 la main. Ceci fait, immobiliser le tracteur et la machine a en-
trainer.

5. Protéger les poulies et la courroie par des écrans de protec-
tion ou par d’autres dispositifs.

6. Aprés 'Btre assuré que la commande de poulie est débran-
chée et le levier de changement de vitesse cst au point mort, dé-
marrer le moteur,

7. Enclencher la commande indépendante de la poulie et cont-
réler le fonctionnement de 'ensemble en passant progressivement
de 1a vitesse minimale a celle maximale du moleur.

8. En téglant le débit de combustible, oblenir le nombre de
tours du moteur nécessaire pour le fonctionnement normal de
l'ensemble, - i

Aprés la fin du travail il faut démonter la poulic et mettre i
sa place I'étrésillon.

TRAVAIL DU TRACTEUR AVEC LES MACHINES ANIMEES A PARTIR
DE L'ARBRE DE PRISE DE FORCE

Au {ravail avec les machines poriées animées 4 partir de l'ar-
bre de prise de foree il faut tourner de 180° le support de la barre
centrale et attacher les.tirants de blocage du mécanisme d'attelage
(ci. fig. 18) aux ceillets du support 3 placé sur la transmission
finale sinon une montée spontanée du systéme d'attelage provo-
querait la cassure de la rallonge.

Dans tous les cas du fravail avec les machines entrainées de-
puis I'arbre de prise de force il convient de régler la voie mini-
male (500 mim) du tracteur. ' :

Aux trajets d'un champ 4 l'autre, surtout en conditions du ter-
rain accidentd, il est nécessaire de désaccoupler la transmission
par cardan du tracteur afin de prévenir ses panncs dues a la butée
de I'arhre 4 cardan conire la traverse du mécanisme d'allelage.

Le tracteur pourvu du crochet hydraulique peut aussi étre uti-
lisé avec les machines entrainées 4 partir de I'arbre de prise de
force. Dans ce cas il faut régler la position do crochet de sorle
qu'en position supérieure des leviers de mécanistme d’attelage, il
ne fouche pas au rallonge de 'arbre de prise de force.

3l




REGLAGE DE LA VOIE ET DE LA GARDE AU S50L

La voie des roues arriéres et avant des tracteurs expédiés de
I'usine est de 1350 mm et la garde au sol est minimale et égale a
500 mm.

e /

| s iy
U _‘LJ :
Fig. 28. Schema de réglage de la garde aw sol du tractecr

La garde au sol minimale est assurée parla posilion inférieure
des brides des fusées de roves avant el par les transmissions fi-
nales orientées vers arriére,

La garde au sol des tracteurs T40 et T40 «Super» peut &tre
augmentée, s'il est nécessaire (par exemple au traitement des in-
terlignes des plantes & hauote tige) jusqu'a 650 mm. A cet effet, il
faut placer les fusées de roues avant en position supérieure et ori-
enter les transmissions finales vers le bas (fig. 28) jusqo’a obte-

B2

nir la coincidence des goupilles de positionnement avec les trous
specialement ménagés pour cette position (& 36° de 'horizontale). |
Le réglage se fait successivement pour chaque roue qu'on démon-
fe pour cela du tracteur. Le tracteur doit alors &tre freiné ot les
pedales de [reins doivent étre bloquées en cette position par le cli-
quet du frein de stationnement.

CRL TR AR, AERT)

Tig. 20, Schema de réglage e la vole des roues avant du (raclear
T40A

f—support de la Jante; ? — disque de rove; 3 — support tél&scopique; £ — coln
de fourreau

Au soulévement du tracteur veiller & une mise correcte du eric,
Les endroits de la mise du cric sont montrés sur la fig. 29,

La garde au sol non réglable du pont moteur avant des trac-
tetrs T40A el T40A «Supers est de 540 mm.

La vole des roues avant des tracteurs T40 el T40 «Supers peut
élre réglée a 1285, 1370, 1515, 1815 mm (pour la garde au sol de
500 mm) et 1260, 1350, 1490 et 1790 mm (si la garde au sol est
de 650 mm]}. .

Pour oblenir une voie voulue des roues avant, il faut:

_ L. Freiner les roues arriéres el bloquer en cette position les pé-
dales par le cliquet du frein de stationnement.

2. Orienter le levier de direction en sens de I'axe de tracteur.

3. Soulever au cric une des roues avant jusqu'a ce qu'elle soit
détachée du sol.

4. Enlever I'applique 9 (cf fig. 62) avec goupille de fixation at
débloquer le tube de la tringle transversale.
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5. Déplacer successivement le support avec la roue et changer
la longueur de la iringle transversale jusqu'a obtenir la voic re-
fuise.

6. Remetire en place 'applique 9 avec goupille, en serrant a
fond les écrous des étriers, Abaisser la roue.

7. Répéler les opérations juslemeni menticnnées (points 3, 4,
5. B) de Paulre cité du tracteur. Pour obienir la voie de [815 mmn
{garde au sol étant de 300 mm) et 1790 mm (garde au sol étant
650 mm) des tracteurs T40 et T40 «Supers il faut remplacer le
tube de la tringle transversale par celui plus long joint & chaque
tracteur.

4, Régler le pincement des roves (0—4 mm) en modifiant la
longueur des tringles iransversales droite et gauche.

srae T iRES

Fig, 30, Schéma de régluge de la voie des roues arricres

La voie des roues avant des tracteurs T40A et T40A «Super»
expédiés de l'usine est de 1360 mm. Celle voie est considérée opti-
male et recommandable pour tous les travaux, sauf le traitement
des interlignes.

La voic des roues avant des {racteurs T40A et T40A «Supers
peut étre modifiée soit par le changement de position du support
télescopique 3 (fig. 30 ) soit par le changement de position du
disque de roue 2 par rapport au support {. _

Sans modifier la position du disque de roue réglée & Tusine,
on peut obtenir par le changement de place du support, outre la
voiede 1360 mm, les voies 1470, 1380 et 1690 mm. Pour régler la
voie, soulever au cric la roue jusqu'a ce qu'elle se détache du sol,
dévisser les écrous et démonter deux coins 4. Déplacer le support
téléscopique & & la voie nécessaire en changeant en méme {emps
la longueur de la tringle transversale. Fixer cette posilion au mo-
ven des coins, ;

Les mémes optrations sont a répéter au changement de [a po-
sition de la deuxiéme rous. 5%l faut régler la voie minimale de
1280 mm. il convient de placer le disque 2 sur la [ace extéricure
du support { comme il est moniré sur la fig: 29.
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Pour abienir Ia voie de 1812 mm le disque 2 doil élre mis,
3té convexe vers Je maoyeu, sur la lace extérieure du support 1.

Aprés chaque modification de la voie il convient de régler le
ncemenl des roues directrices (avant).

Fig, 31, Pose des puids suoplémenlaires sur les
roles arcieres

Le réglage de la voie des roues arriéres des (racleurs T40, T40
zSupers et T40A, T404A «Supers se fait de la meéme fagon.

Le réglage de diverses voies se fait par le déplacement de la
jante par rapport au disque de roue (lig. 31). En-mettant le dis-
que de roue, cHté convexe vers Vextérieur, on peut obtenir quaire
voies: 1218 et 1350 mm, montant de la janle a4 I'intérieur, ct 1382
at 1514 mm, montant de la jante & U'extérieur. - i
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La modification de la position du disque, c¢.-d-d. sa face con-
_vexe orientée vers lintérieur de la roue permet d'obtenir encore
quaire voies; 1630 et 1762 mm, montant de la jante & l'intérieur,
et 1794 et 1926 mm, montant de [a jante 4 'extérieur.

CONTROLE DE PRESSION DU TRACTELR

At {ravail sur les sols humides ou meunbles ainsi qu'an travail
avec les oulils nécessitant de grands eiforts de traction pour di-
minuer le glissement des roues motrices (arriére), il faut aung-
menter le poids du tracteur.

Fig. 32, Mecanisme de transiert de poids dinstrument porlé vers les
roles motrices :

A cet effet on a recours aux procédés suivants:

1. La mise des masses supplémentaires sur les disques des
roites motrices (fig. 32) pour les tracteurs T40 et T40 «Supers. *

Chaque contrepoids est de 20 kg environ. Quatre contrepoids
peuvent étre moniés sur un disque. Le poids total de tous les
contrepoids conslitue 160 kg environ, ;

2. Le transfert de poids d'instrument porté vers les roues mo-
trices. A cet effet, le tractenr est pourvu d'un support spécial

* Les masses supplémentaires sont montées sur les tracteurs T40A ot

T40A «Supers sur demande spéciale.
56

(fig. 33) 4 cing paires de trous destinés i recevoir le doigt de la
barre centrale du mécanisme d'attelage (chargeur mécanique des
roues directrices TBK).

La construction du mécanisme JBK est basée sur le principe
du déplacement instantané dun centre de rofation du mécanisme

Fig. 3. Schéma de fonctionnement du mécamisme de tramsfert de poids
d'instrument porté vers les rotles motrices

I = position normale de fa barre d‘atte]::jg‘e; II — position de la barre d'attelage
pour angmenter . le polds des roves motrices

d'atfelage (fig. 34). Ce déplacement st obtenu par changement du
point d’attache de la barre centrale du mécanisme d'attelage.

La barre centrale attachée au deuxiéme trou correspond au tra-
vail du tracteur sans charge supplémentaire.

La barre centrale étant fixée aux trous iniérieurs, le poids des
jutils portés nécessitant de grands efforts de traction (au labour,
ameublissement profond etc.) est transmis aux roues motrices en
augmentant ainsi la pression exercée par le tracteur.
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Le poids des machines et des oulils présentant de faibles ré-
sistances de iraction, est transmis vers les roues molrices lorsque
la barre cenirale est attachée par le trou supérieur.

Le choix du point d'ai{ielage dépend donc du poids des machi-
fies et des outils portés, de leur résistance de traction et de Fagre-

2 i =

L

Fim, 34, Pose des contrepeidls & Pavant du tracteur

| = conlrepelds; 2 — carde-poriear; 3 — boulan e Mxation  des
conirepnida

technique. Le point d’atiache de la barre centrale doit &ire choisi
de facon i assurer le travail stable de I'outil. Il faut avoir en vue
qu'a l'utilisation des trous inférieurs du support les organes de
travail de I'oulil peuvent sorlir spontanément du sol.

Le procédé de transfert du peids déerit ci-dessus est utilisable
pour les outils 4 roue porteuse. ,
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AUGMENTATION DE LA STAEBILITE LONGITUDINALE DES TRACTEURS

La capacilé d'attelage el de traction des tracteurs permet de
les utiliser avec plusicurs machines lourdes portées, mais la stas
bilité longitudinale du tracteur doit alors étre augmentée. A celle

-effet il faut monler 4 'avant du tracteur le cadre 2 (fig. 33) avec

les contrepoids 1.

Le cadre-porteur avec contrepoids est monié sur le tracteur sur
demande spéciale et au supplément du prix.

EMPLOT DU VERROUILLAGE DU DIFFERENTIEL

Le tracteur est doté d'un mécanisme de verrovillage du diffe-
rentiel employé en cas d'un fort palinage d'une des roues motrices.
On a recours au verronillage du différentiel au [ranchissement des
terrains accidentés. .

La siireté et la durée de fonctionnement du mécanizme de ver-
rouillage dépend d'une stricte observation des régles suivantes: :

1. Ne pas aborder un virage avec le différentiel blogue.

2, Ne pas utiliser le mécanisme de verrouillage sans nécessité
urgente, Le mécanisme doit &étre engagé pour franchir des obstac-
les et en cas d'un fort patinage d'une des roues moltrices.

Embrayer simultanément avec I'engagement du mécanisme de
verrouillage du différentiel.

ENTRETIEN TECHNIQUE DES TRACTEURS*

ENTRETIEN TECHNIQUE PENDANT LES PREMIERES 60 HEURES
DE TRAVAIL D'UN TRACTEUR NEUF

Au cours des premigres 60 heures de travail d'un tracteur neuf
il faut effectuer les opérations d'entretien suivantes:

Aprés 10 heures de travail;

1. Nettoyer le tracteur de la poussiére et de la boue.

2. Faire unc visile extérieure pour vérifier la sireté de la fixa-
tion des groupes et des enscmbles el s'assurer de I'absence des
fuites d’huile, de combustible el d'éléctralyte.

3. Vérifier le niveau d'huile dans le carter de moteur et en
rajouter, s'il cst nécessaire.

4. Contréler et régler, si besoin en est la tension de la courroie
de ventilateur *,

5. Eliminer tous les défauts et pannes décelés an cours de la
visite, :

Aprés 30 heures de travail: T

1. Netloyer le tracteur de la poussiére et de la boue.

2. Eilfectuer une visile extérieure pour sassurer de l'absence
des fuites d'huile, de combustible et d'clectrolyle.

3. Changer d'huile dans le carter du moteur et dans le corps
de la pompe d'injection.

* A Penlrelien fechnigue du lractenr eljectuer foules les. opbralions pré-
vaes pour Uessicn ou le pont metenr avant suivant la margue du tracteur
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Nettoyer et laver la crépine el 'aimant de la pompe i huile. '

4. Contréler et régler, au besoin, la tension de la courroie de
ventilateur *.

5. Changer d'huile dans les carters de la fransmission de mou-
vement, des transmissions finales et dans le systéme hydraulique
et laver le filtre. _

6. Vérifier et resserrer les fixations extérieures de tous les
ensembles du tracteur.

Aprés 60 heures de travail:

1. Nettoyer le tracteur de la boue et de la poussiére.

2. S'assurer par une visite extérieure de l'absence des fuiles
d’huile, de combustible et d'&électrolyte. :

3. Verifier le niveau et rajouter, si besoin en est, de I'huile
dans le corps de la pompe d'injection et dans le carter de moleur.

4. Contrdler et régler, au besoin, la tension de la courrnie de
ventilateur *,

5. Contrdler la pression du début d'injection et la qualité de
pulvérisation du combustible des injecteurs et les régler, si besoin
en est, en lavanl au préalable les cavités intérieures des pulvéri-
sateurs en nettoyant les {rous d'injection.

6. Vérifier et resserrer les fixations extérieures de tous les
ensembles de tracteur,

ENTRETIEN TECHKIQUE PERIODIQUE

On établit des entretiens périodigues smivants:

Périndicite
en kg du combustible
Enfretien technique an hefires CoOnsommé
de travail :
JLATM HATE

Entretlen journaller A—10 ke tH
Entretien n™ 1 L H 300 450
Entretien n® 2 240 1200 1800
Entretlen n* 3 Q50 4800 T200

Entretien salzonnier

Entretlen en ¢as .de  conditlons
d'exploftation dures

4 effectuer au passage i 13 période
d'automne — hiver ou de printemps —
été d'exploitation du tracteur

* Celte opération est 4 effectuer sur un traclenr neuf aussl hien quapeés
le remplacement de la courroie de ventilateur,

&0

Les périodes d'entretiens techniques ci-dessus sont walables
pour les tracteurs en bon éfat.

L'entretien technique du tracteur est indispensable. Son exploi-
tation sans exécution d’un entretien périodique ou saisonnier n'est
pas recommandée.

Entretien journalier

1. Nettoyer le fracteur de la poussiére et de la boue.

2. Vérifier par une visite extérieure l'état des fixations exté-
rieures des groupes et des ensembles et s'assurer de I'absence des
fuites d’huile, d'électrolyte et de combustible.

3, Contrdler le niveau d'huile dans le carfer de moteur et re-
faire le plein.:

Entrefien technique n° 1

I. Laver le tracleur, en faisant une attention particuliére 3 la
propreté des ailettes des cylindres et des culasses et de 'espace
entre elles, des aubes de rotor et du dispositii d’admission de ven-
tilateur (I'enveloppe de ventilateur étant démontée).

2. Vérifier la lixalion des roues avant et arriére.

3. S’assurer par une visite extérieure de I'intégrité et du bon
étal des fixations extérieures des ensembles et des groupes du
fracteur ef de I'absence des fuites d'huile, de combustible et
d'électrolyte.

4. Evacuer les dépéts du filtre décanteur* de réservoir & com-
bustible.

5. Eifectuer les opérations d’entretien de la batterie d’accumu-
lateurs:

— vérifier le niveau d'électrolyie, 'élat des bornes et des
trous de wventilation:

— enduire de vaseline technique les parties non contactantes
des bornes et des cosses;

— rajouter de 'eau distillée;

— nettoyer au moven d'une curctte de bois (d'une allumetie)
quatre frous de vidange dans le couvercle de la génératrice (mo-
teur J37E).

6. Vérifier le niveau d'huile ef en rajouter, s'il est néceszaire:

— dans le carter du moteur principal; .

— dans le corps de la pompe d'injection;

— dans le réservoir du systéme hydraulique.

7. Lubrifier:

— les roulements de la fusée ou les douilles de la suspension
du pont moteur avant;

— les croisillons des cardans de 'arbre de direction.

* Depuis le mois de mei 1973 lo filtre décanteur nost pas installé.

&l



#. Vérifier 'état des pneus ot la pression de gonflagé des
PIIELs,

9. En outre, vérifier aprés 120 heures de travail la tension de
la courroie de ventilateur,

Entrelien technigque n* 2

l. Laver le lracteur {tout comme a P'entretien n” 1},

2, Conirdler et régler, si besoin en esi:

— la tension de la courrpie de ventilateur;

— les jeux entre les soupapes et les culbuteurs;

— l'embrayage principal et l'embravage de I'arbre de prise de
force;

— le jeu du wvolant de direction.

3. Mettover el laver:

— e filtre centrifuge & huile (rotor, cuve et chapeau), et en
arrétant le moteur controler a l'oreille son fonctionnement;

— le préfilire a combustible ef sa cuve.

4. Evacuer les dépdts du réservoir 4 combustible.

5. Effectuer les opérations d'entrefien de la batterie d'accumu-
lateurs:

— verifier le niveau d'électrolyte, I'état des bornes et des (rous
d'aération;

— enduire de vaseline technique les parties non contactantes
des bornes et des coszses;

— rajouter de l'ean distillée;

— contrdler la densité de l'&lectrolyle et charger, au besoin, la
batterie ou la remplacer par celle chargée,

6. Contrdler la silreté de la fixation de tous les ensembles, sur-
tout, du moteur et de ses groupes (sauf les &crous des boulons
d’ancrage du moteur), du carter de transmission de mouvement
des disques, des moyeux et du mécanisme d’attelage.

7. Changer dhuile. :

— dans le corps de la pompe d'injection;

— dans le carter de moteur, en lavant la crépine de la tubu-
lure de remplissage et 'aimant de la pompe & huile (toutes les
480 heures de travail).

8. Vérifier le niveau d'huile el refaire le plein:

— dans le réservoir du systéme hydraulique;

— dans les moveux des roues avant ou les carters de trans-
missions finales du pont moteur avant;

— dans le carter de pont moteur avanl (pour les tracteurs
T40, T40A «Supers);
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— dans le carter de transmission de mouvement;

— dans les carters des ifransmissions finales arriéres,

— dans le carter de la poulie d'entrainement ou le carter de
'arbre de prise de force i deux vitesses {s'il ¥ en a un sur le
tracteur).

8. Lubrifier:

— les roulements de la génératrice * (moteur J37M);

— les roulements des fusées ou les dcrmﬂes de la suspension
du pont moteur avant;

— les croisillons des cardans du pont moteur avant (tracteurs
T40A ot T40A «Supers);

— les croisillons des arbres 4 cardan de la direction;

— les douilles des manchons de débrayage;

— les douilles de l'arbre pivotant du mécanisme d'attelage;

— le roulement de I'étrésillon du mécanisme d’attelage.

10, Vérifier 1'état des pneus et leur pression de gonflage.

En outre aprés 480 heures de travail:

1. Contréler et régler, si besoin en est, la pression du début
d'injeclion et la gualité de pulvérisation des injecteurs, nettoyer
de suie les trous des buses et les cavités internes des corps des
pulvérisateurs, en lavant ensuite les piéces au gasoil

2. Elfectuer 'entretien technique des épuraleurs d’air des mo-
teurs principals et de lancement: démonier, netiover et laver lous
ses ensembles et piéces; changer d’huile dans la cuvette. Au re-
montage payer une attention partlcullerc a lctanchmte de toutes
les jonctions des épurateurs d'air des moteurs.

3. Nettover et laver le filire d'écoulement du systeme d'attelage
hydraulique.

Entretien technique n” 3

l. Laver le tracteur, en pavant une atlention particuliére a la
propreté des ailettes de refroidissement et des espaces enfre les
ailettes des cylindres et des culasses, des ailes du eotor et du
dispositif de guidage (en enlevant les déflecteurs arrigére et cen-
tral et l'enveloppe du ventilaleur).

2. Vérifier et régler si besoin en est:

— la tension de la courrcie de ventilateur:

— les jeux entre les soupapes et les culbuteurs:

— la pression du débul d'injection et la qualité de pulvérisa-
tion des injecteurs; les nettoyer de la suie, laver les trous d'in-
jection et les cavités intéricures des pulvérisateurs;

[ Pour la premicre [ois aprds la réception du tracteur le graissage se fall
aprés 440 heores de {ravail,
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— le jen du volant de direction;

— le jeu axial des roulements des roues avant et le pince-
ment de ces derniéres;

— T'embrayage principal et 'embravage de l'arbre de prise
de force;

— la course libre des pédales et des freins. .

3. Effectuer les opérations de l'entretien technique de I'épura-
teur d'air:

— netloyer et laver tous ses ensembles et piéces;

— changer d'huile dans la cuvette;

— assurer au remontage 'étanchéité de toutes les jonctions de
P'épurateur d’air et de la conduite d’air du moteur;

4, Nettover et laver la cenirifuge 4 huile (rotor, corps, cha-
peau). A{)rés I'arrét du moteur apprécier a Ioreille le fonctionne-
ment de la centriluge.

5. Nettoyer et laver:

— les chapeaux et le préflilire & combustible;

— les filtres du décanteur;

5

— le réservoir 4 combustible el le filtre monté sur le cou-
vercle de celui-ci;

— filtre du systéme hydraulique;

— le tube d'écoulement et le reniflard de la pompe d'injection;
le tube d'évacuation de gaz, le tube de réservoir i huile du sy-
steme hydraulique el le bouchon-reniflard des carters de transmis-
sion de mouvement, du pont moteur avant el des transmissions
linales du pont moteur avant.

6. Réaliser les opérations d'entretien de la batterie d'accumu-
lateurs:

— controler le niveau d'éleclrolyte, 'état des bornes et des
trous d'aération;

— enduire de vaseline technique les parties non contactantes
des bornes et des cosses; '

— rajouter de l'eau distillée;

— contrdler la densité de I'électrolyte et charger la batlerie si
besoin en est, ou la remplacer par une batterie chargée.

7. Effectuer les opérations d'entretien de I'équipement &lec-
trique:

— démonler la génératrice, nettoyer ses pigces, raviver le
collecleur de I'induit, remplacer les balais et changer d’huile (pour
le moteur JI37TM #);

* Dans les condilions du climat tropical, le changement d'hoile se fait
foniles les 480 heures de lravail

fi4

— sgesurer @ Uaide des apparells etalons qes 1NQICATIONS COT-
ecles des appareils de contrile; :

— vérifier 1'8tat de cablage et rétablir, au besoin, I'izole-
nent;

contréler et régler, s'il est nécessaire, le relais-inlerrupteur
I tracteur (moleur I37E). :

8. Controler I'état des pneus des roues awvanl {tracteurs T40A
o T40A «Supers) et arriére et les changer de place, si besoin en

st {en vérifianl la pression d'air dans les pneus).

‘9. §lassurer d'une fixation Tobuste de tous les ensembles, sur-
ot du moteur et de ses ensembles, du carter de 'transmission
le mouvement, des disques ef des moyeux de roues, du méca-
sisme d'atlelage (saui les écrous des boulons d'ancrage :«du mo-
BT,
10. Changer 'huile:

— dans le carter de moteur en lavant la crépine et 'aimant
e la pompe a huile;

— dans le corps de la pompe dinjection,

— dans le systéme hydraulique;

— dans les moyeux des roues avant ou dans les carlers des
l[ranamissions finales ‘du pont moteur avant,

— dans le carter du pont moteur avanl (les tracteurs T40A
ot T40A «Supers);

— dansa le carter de la transmission dc mouvement;

— dzns les carters des transmissions [inales arriéres;

— danz le carter de la poulie d'enirainement ou dans celui
de Varbre de prise de force (si e dernier est monté sur le trac-
teur) .

11. Vérifier e niveau d'huile et refaire le plein, 571l est -néees-
iaire, ‘dans la cavité du support de la servo-commande ‘hydrauli-
que de direclion.

12. Lubrifier:

— les roulements de la génératrice (motewr J37M);

— les roulements des fusées ou de la douille de la suspension
in pont moteur avant;

— les croisillons des cardans du-pont moteur avant {tracteurs
404 et T404 «Supers);

— les croisillons des cardans de 'afbre de direction;

— les articulations des tringles de direction;
— les douilles des manchons de débravage;



— les douilles de I'arbre pivotant du mécanisme d'altelage;

— le roulement de I'&élrésillon du mécanisme d’attelage.

13. Vérifier le Tonctionnement des mécanismes du tracteur en
marche a vide et en régime de pleine charge.

En outre, aprés 1920 heures de travail:

1. Contréiler et régler, au besoin, la pompe dlinjection avec
les injecteurs (angle du débit de combustible). Le contrdle sze
fait & un banc d'essai.

B Vérifier le régulateur de génératrice (moteur I37M) 2
I'atelier au banc d'essai. ,

Aprés 2880 heures de travail.

1. Contrdler I'état du collecteur, des balaiz et du porte-balais,
les ¢contacts du relais d'atiraction, la pression des ressorts de
balais du démarreur.

2, Conirdler au banc d'essai le régulateur de génératrice (mo-
teur J3ATE) et en effectuer le réglage, sl est nécessaire.

ENTRETIEN TECHNIQUE SAISONNIER

Au passage & la période d'automne—hiver (la température
ambiante étant égale ou inférieure a -5° C)

. Remplacer Uhuile et la graisse d'élé dans le moteur, le
systéme hydraulique, les ensembles de la transmission de mouve-
ment et le {rain de roulement en conformité avec le tableau de
graissage,

2, Mettre hors circuit le radiateur d’huile du systéme de grais-
sage du moteur ct lixer le disque sur la grille de protection du
ventilaleur.

3. Mettre la vis de réglage saisonnier du régulateur de géné-
ratrice sur la position «3» (hiver).

4. Laver au combustible le réservoir & carburant, son couvercle
et san filtre, faire le plein de combustible en utilisant les marques
d'hiver et chasser l'air du systéme d’alimentation.

5. Porter la densité de I"électrolyte 4 la norme el installer les
accumulateurs sur le tracteur.

6. Monter le sysléme de chauffage et vérifier son fonctionne-
ment,

Au passage i la période d'exploitation de printemps — été
(a la température ambiante au-dessus de +5° C) «

1. Effectuer les opérations de l'entretien technique immédiat.

2. Remplacer I'huile d'hiver par celle d'été dans le moteur, e
svsléme hydraulique, les ensembles de la transmission de mouve-
ment et le train de roulement en conformité avec le tableau de
graissage. ’

3. Mettre en circuit le radiateur d’huile du systéme de grais-
sage du moteur ef enlever le disque de la grille de protection du
ventilateur, . : :

4. Mettre la .vis de réglage saisonnier du régulaleur de géné-
ralrice sur la position «J/I» (&té&). _

- 5. Porter la densité de I'électrolyte a4 la norme d'éé et instal-
ler les accumulateurs sur le tracteur.

6. Laver au gasoil le réservoir 3 combustible, son couvercle
et ses filtres, faire le plein du systéme d’alimentation en utilisant
les marques d'élé, chasser I'air du systéme d'alimentation.

ENTRETIEN DU TRACTEUR EN CONDITIONS DE TRAVAIL DURES

A l'exploitation du tracfeur dans 'atmosphére chargée de pous-
siére il Taut eifecluer les opérations supplémentaires suivantes.

A l'entretien journalier,

1. Nettoyer la grille de protection du ventilateur et les fentes
et la crépine du séparaleur de poussiére aulomatique sec (répeter,
si besoin en est, cette opéralion plusieurs fois).

A lentretien techmigue n° 1.

I. Nettoyer la grille de prolection du veniilateur et les fentes
et la crépine du séparateur de poussiére automatique sec (répéler,
au besoin, cette opération plusieurs fois par jour).

2. Changer d'huile dans la cuvelte de D'épurateur d’air, en
nettoyant et en lavant au prealable la cuvette.

3. Nettoyer le tuyau cenfral de I'épurateur d'air.

A l'entretien technique n° 2.

1. Nettoyer la grilie de protection du ventilateur. I
2. Changer d'huile dans la cuvetle de I'épurateur d'air en
nettovant et en lavant au préalable la cuvette.

5* &7



3. Neftoyver et laver tous les ensembles et les pidees de I'epu-
rateur d’air. Au remontage assurér 1'gtancheité de T'épurateur et
du circvit d'admission du moteur.

'INDICATIONS GENERALES RELATIVES AU GRAISSAGE
*pU TRACTEUR

Le graissage du lracteur doit étre elfectué en temps opportun
gt en conformilé ave: le tablean de praissage (lableaux 1 et 2),

Un eniretien soigneux du circuit de graissage contribue au
fonictionnement sans a-coups efficace €t de longue durée du trac-
teur.

Paoiir ‘le fralssage ‘Hés etisembles et ‘fes ‘piéces du  tracteur
n'emplover ‘gue les huiles ‘et les graisses des margues recomiman-
dées (v. «Annexe»). Au graissage du tracteur respecter les régles
suivanies:

— protéger I'huile et 1a graisse contre la pellution el la péne-
tration de l'eaws;

— avair des récipients et des dispesitifs -de refplissage sépa-
rés pour chaque marque de graisse et les tenir en état de pro-
prelé;

— avant de procéder au graissage, netloyer les bouchons des
trous de controle, de remplissage et de vidange, les graisseurs, la
surface autour des bouchems el des graisseurs, les -embouts de
seringies, les becs des burettes, les entonnoirs el les seaux;

— au remplacement de I'huile neltoyer les ‘bouchons -4 aimant
des particules métalliques el les laver au gasoil;

— si servir dlife. jauge pour Te controle du niveau d'huile;

— ne pas projeter huile sur les surfaces des piéces, -essuyer
les surfaces encrassfes;

— au changemeiit “de Thuile ‘dans les ‘ensémbles du mateur, de
la transmission du'thbtvettent ¢t du irain de toulement, vidanger
I'huile immédiatement aprés l'arrél du moteur, vu gue lhuile
chaude s'écoule plus rapidement et wvehicule une gquantité plus
grande de parlicules mécaniques.

Les délais, les endroits de grajssage gt les lohrifiants sont
indiqués dans le lableau de gratssage (tdbleaux 1 et 2).

Tablean I

TABLEAU DE GRAISSAGE

Nombro

f';_;: Endrgit de grais-  de poinls]  Macgue Indications relatives
il 36 sage de grais-[  d'hulle au gralssage
B sage

A l'entretien journalier {entre deux dguipes)

4 Carter infériewr do 1 Huile Javger el rajouter, au
modeur diesel besoin, jusgqu'aun  repere

supéricur de la Jauge
A Veniretien technigue n® 1 (toules les G0h de teavail),

14 Comps de la pompe | Hulle Jaupger et rafouler, au
dilnjection. et du ré- dlesel besoin, Jusquan nivean
pulaleur du tron du bouchon de

conteile ]

3 | Doullles des arbres 2 Solide] Lubrlfler  les fusées
‘de fusées b d'essien par yne seringue

i levier

) Croisillons des car- 2 Solidgl 10—12 coups  de  se-
dans de Parbre de ringue; les autres points
directign . sont & iubrifler josgu’a

Vapparition dela yraisse
a travers leg jeus
A l'entretien technique n® 2 (toutes les 240h de travail)

g Carter [nflrieur du 1 Huile Diés qu,,c.. lg meglour est
motenr  {loutes  los diesal | arréid, vidanger ['huile
4800 de dravail) | et remplir le carcer avec

de lhaile fraiche

i Corps de la pompe 1 Evacoer 'huile usée
d'lnjection el verser de Phaoile frai-

- che Jusquan niveaw du
, trou, de  bouchon de
contrdle )

i Carter de la trans- 1 Huile uni- Warllier  le niveao
mizsion de monve- verselle d'huile, au  besoin, par-
mgn pour trans- | fairg. e plgin Jusgu'au

1 Carler de la poulie 1 mlssion niveay dy trou du bou-
Tomicainement Ba de chon de contrile et
P jusqu'a l'axe de rota-
 Farghre de. prise - 4g, tlon des moveux de
torce & deux vilgsscs e i gt ¥

13 Carler des  trans- | b

- missigns finales
2 : Mowveux des, roues 3 L

avant
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Mombre

T:“:J Endroil de grais- |depoints|  Marque Indications relatives
fi.y,:. 36 sape de _gmisa- _:]“rmiIL: au gralssage
sage
7 Daullle de  man- 1 Solidol Faire 5 8 coups de
chons de débravage seringue o levier
Iz Roulement de 1'&t- 1
rézillpn du mécanis-
me dattelage
I Doullles de 'arhre 2 Solidel Retouler jusqua 1ap-
pivotant du  méca- paritlon de la graisse A
niame d'attache fravers les jeux
! Roulements de la 2 AT M.22] Dévisser la vis et ra-

137M)

ment

4 Carter de la poulle
d'entrainement ou de
I'arbre de prise de
force & deux vitesses

i1 Carters de trans-

missions finales

by Moyeux de roues
aAvant

4 Cavitég du supporl
de la servo-direction

i Jonctions articulées
des tringles de di-
rection

I Roulements de

STM)

énératrice  {moteur

A Ventretien techn

& Carter de la irans-
mission de  mouve-

Eérlératrlce {moteur
!

1

ou M 158

Hulle pour
transmisslon
universelle

Hulle pour
transmisslon
universelle

YiCcA

TLHATHM-
21 ou
n“ 158

fouler de la  graisse
dans le premier refou-
lement. Déposzer 'enve-
loppe, démonter 1a rouwe
A ailettes, les piéces
d’&tanchéité of remplic
4 moitié Il roulement
arrlere avec de ['huile
fraiche

igue n® 3 (toutes les 9G0h de travail)

Vidanger 'huile usa-
reé el verser de ['huile
raiche

Werifier  le  miveau
d'huile et, au besoin,
rajouter jusguan nlveau
de lorifice du bovchon
de contrdle )

Démonter  l'articula-
tion e rajovter de la
gralsse fraiche

Changer d'hiuile dans
les roulements

Le schéma de gaissage du lractenr T40A et T40A eSupers différe de celud
du tracteur T4} ot T4 « Supers par la nécessité de lubrification du  pont

moteur avant (fig. 37

in

Fig. 37, Graissage des roulements du cardan de pont moteur avant
J—geringue & levier; ¥ — embout zpdclal

Tabfean *

Re- Mombre
_.¢': Endreit du grais-  |de points]  Margue Indicalions relatives
i E-— SR de prais-l  d'huile an graissage
Bt 2 sage
A lentretien technique n® 1
{toutes les 60h de travail)
I Doullles de suspen- b, | Eelidal Faire & 10 coups de
gion | seringue a levier
A lentretien technigue n® 2
(toutes les 240h de travail)
@ Croizillons des car- 4 Huile pour Se servir de la serin-
dans tranmission | gue avee embout  spé-

| universelle
{

cial {fig. 37a), refouler
jusqu'd  Uapparition de
la graisse & travers la
soupape de contrdle



Ro- Mombre
a Eudroit du grais-  |de points]  Margue Indications relatives
'I'p ""E}T_ s ge de grais-]  d'huile au praissapme
ig. sage
I Carters  de  frans- 2 Huile pour Vérifier  le  nivean
missions finales transmission| d'hulle et verscr aw be-
i universelle | soin jusgu’au bord Lin-
4 | Carter _u:lu pont 1 forienr de lorifice de
smoleur avant o e
A l'entretien n® 3 .
(toutes les 9600 de travail)
J | Carters de irans- 2 - Huile pour Vidanger hulle nsa-
" misgions finales _ transmisaion| mée et verser do Choile

4 Carier du pont muo=- 1 universelle | fraiche

et avanl

ENTRETIEN DL SYSTEME DVALIMENTATION EN HIVER

Afin d’assurer wn fravail normal du systéme d'alimentalion
il faut respecter les consignes suivantes:

l. Vidanger périodiquement les dépits de combustible du ré-
servoir,

2. Le remplissage s'effectue a travers le filtre. Pendant le
remplissage veiller 4 ce que l'ean et la neige ne pénélrent pas
dans le combustible,

Aux températures d'air de —20°C et au-dessus il faut utiliser
le combustible d'hiver GOST 305—62. Si la température est in-
ferieure & —20° C il faul ajouter au combuslible d’hiver du kéro-
Sefle.,

a) 4 une température de —20 3 —30°C: 10Y,

b} & une température de —30 4 —35° C: 259

¢) 4 une température de —35° C el an-dessous de 50—705.

Mélanger le pasoil avec du kéroséne immédiatement avant le

remplissage du réservoir 4 combustible.

PARTICULARITES D'ENTRETIEN DU CIRCUIT DE GRAISSAGE EN HIVER

1l est important d'utiliser seulement des huiles de marques
d'hiwver. :

Aux lempératures ambiantes de —100a —20°C il faut diluer
Fhuile par I'essence. Dans ee but verser dans le carter aprés
P'arrét du moteur un litre d'essence. Démarrer le moteur et lo
laisser lravailler & une vitesse de 1000—1200 ir/mn pendant
2—3 mn et arréter le moteur. Le lancement ultérieur se fail dans
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I'ordre habituel. La dilution suivanie ne se fait que si le moteur
a iravaillé en charge durant b heures au moins.

Aux arréts de longue durée il feut évacuer lhuile du carters
inférieur du moleur dans un réeipient propre 4 un couvercle
élaniche, Tl esl recommandé de remplir le moteur [roid par Uhuile
réchauifée jusqu'a T0—80° C. Il est formellement intecdit d'otili-
ser le feu nu pour rechaulfer 'huile,

Pour le remplissage des carters de transmission de mouve-
ment et des transmissions finales emplover 'huile pour transmis-
sion universelle.

DEMARRAGE DU MOTEUR

Pour faciliter le démarrage du meleur en hiver il faut eifec-
tuer les opérations suivantes:

1. Verser dans le carter inférieur de Thuile diesel d’hiver re-
chauffée & wne température de 70—80°C (si clle nesl pas
diluée).

2, Taire lourner le vilebrequin de 2—3 tours.

3. Régler le débit maximal de combustible.

4. Déconnecter la pompe du systéme hydraoligue.

5. Désembrayer el désengapger la compression, enclencher la
bougie a incandescence en tournant la clef de 45°. Dés que [a
spirale de 1'élément de contedle devient rouge claire (30—40s ap-
rés le branchement de la bougic) engager le démarrcur of 3—5 &
aprés, mettre en route la compression.

INDICATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN DU MOTEUR

GRAISSAGE DU MOTEUR

Le moteur esl doté d'un sysléme de graissage combing: une
partie de piéces est lubrifiée sous pression, l'autre par barbotage.

Les paliers du vilebreguin ot de arbre & cames, la douille de
pignon intermédiaire, le pignon de commande de la pompe din-
jection ainsi que le mécanisme de soupapes sonil graissés sous
pression par une pompe a huile a engrenages.

Les chemises de cylindres, les pistons, les sepments, les cames
de l'arbre de distribution et les pignons du mécanisme de distri-
bution sont graissés par barbolage.

La pompe & hpile 8 (fig. 38) refoule Phuile sous pressiom &
trawvers les tubes et les camaux de carcter dans le filtre & huile £,
L’huile filtrée arrive soit direciement dans la conduitc larsque la
radiateur d'huile 2 esl mis hors cirenit par le commutateur 6, soif
dans le radiateur d'huile 2 el puis dans la conduite. Ung partie
d'huile s'écoulant des buses de la centrifugeuse s'écoule dans le
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carter inférieur, L'huile non chaufiée ayant une viscosité é&levée
arrive dans la conduite principale passant le filtre centrifupe et
le radiateur. En cas de 'obsiruction des orifices de passage du
lilire centrifuge ou des tubes de radialeur huile arrive directe-
ment datis la conduite principale.

L'huile amenée au lroisiéme palier principal remplit, en em-
pruntant les canaux, les cavités internes des fusées du vilebre-

4
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Fig. 38 Systéme de graissage

I —{dilzre centrifuge 3 bwile; f— rodisteur d'hudle; § — thermomitre;

4 —manomelse; d=--pignon de commande de la pomps  diinjection:

§ — robinele «Bié-1livers du radiatzur; 7— pignon de distrlbution in-
lermédinire: & — pompe 3 huile: ¢ —scupape de réductlon

quin of elle est encore épurée par le centrifugeage et arrive aux
paliers principaux et de bielles. Puis Thuile s'achemine a travers
les canaux du carier vers les paliers de l'arbre 4 cames, les douil-
les du pignon 5 de commande de la pompe d'injection et le pignon
intermediaire 7. Puis le flux pulsé se dirige vers les picces du
mécanisme de commande des soupapes. ‘La soupape de rédue-
lion 9 est appelée 3 maintenir la pression nermale dans le sy-
sléme de graissage.

La vérification du niveau d'huile dans le carter et le corps de
pompe d'injection se fait un peu aprés 'arrét du moteur. Le niveau
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d'huile dans le carter de moteur est considéré normal lorsqu'il est
en opposition du repére supérieur «B» de la jauge d'huile. Il n'est
pas recommandé de verser de lhuile au-dessus duo repére «Bas
sous risque de provogquer un débit élevé, une formation rapide de
suie et le gommage des segments.

Durant le iravail le niveau dhoile doit étre entre les repéres
«B» et «H» de la jauge.

Il est interdit de travailler sur le tracteur si le niveau d'huile
dans le carler du moteur esi au-dessous du repére «Hs,

Le niveau normal d'huile dans le corps de la pompe d'injec-
tion doit atteindre DVerifice du bouchon de contréle.

Pour changer d’huile dans le carter inféricur il faut d’abord
vidanger, en dévissani le bouchon situé en bas du carter. Puis il
convient de nettover l'aimant de la bride de la tubulure d'admis-
sion de la pompe i huile des particules métalliques. Ceci (fait,
laver au gasoil l'aimant et la crépine de tubulure d'admission,
remetire en place la bride avec lubulure. Neltoyer et laver le rotor,
le corps et le chapeau de la cenfrifuge. Verser dans le carter
de T'huile fraiche d’une marque recommandée par 'usine. Lancer
le moteur et le laisser travailler pendant 1,5—2 mn en régime de
ralenti, arréter le moteur. Jauger et rajouter de Thuile jusqu'an
repére «Bas.

Afin de changer d'huile dans le corps de la pompe d'injection
il faut évacuer I'huile usée et verser de 'huile fraiche.

La pression d’huile normale (le moteur chauffé travaillanl en
régime nominal), doit &lre dans les limites de 1,5—3,5 kgfjem?,
1 kgflem® au moins,

5i la pression est au-dessous de | kgffem?® il faul arréter le
moteur pour delerminer les causes provoquant la baisse de pres-
3100.

Le clapet de décharge (fig. 39) se {rouvani du coté droit du
carter est reglé i la pression de 6 kgi/em? {débutl de Iouverture).
En cas d'une chute de pression au-dessous de 1 kgifem? il faut
régler la pression en {ournant le bouchon de réglage 3 4 'aide
dun fournevis. La rotation du bouchon en sens des aiguilles
d'unie monire enlraine 'augmentation de la pression et vice-versa.

L'entretien du filire centrifuge & huile consiste en son nettoy-
age et lavage au gasoil pur toutes les 240 heures de travail.

Le démontage et le netfovage de la cenlrifugeuse se font dans
P'ordre qui suit:

1. Dévisser I'écrou 7 (fig. 40) [ixant le chapeau 3 el démonter
celui-ci. .

2. Dévizser 'tcrou 6, démonter 1a rondelle de butée 5 et le rolor
de l'axe 4. :

3. Dévisser I'écrou & el déposer le couvercle de rolor 2, démen-
ter le déflecteur 10.
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4. A laide d'un gralloir en bois rycler les dépots des parois
internes du couvercle 2 el laver soigneysement les pidces de rotor
ay combustible diesel pur.

h. Mettoyer les orifices de sortie des huses 72 4 Daide d'un [il
de cuivre ou de lailon de 1,7—1,9 mm, de diamétre. S’asssurer que
Porifice dans Vaze de rolor 4 n'esl pas obstrué ot nettover ori-
fice, si hesoin en est,

Le remoentage du rotor et sa fixation sur 'axe se [ont dans
I'ordre inverse a celui de démeontage.

1234’{'5'7

IIII | oo
NN :W- 4 7 I 7 |
i W ',,. - :,-"‘.-'
‘ LT f 4’

Fig 39, Soupape de réduction
1 e=iicron de seupape; § = foint; @ — bouchon de :é]glag‘f:; i —

ressort; & — boulon; & — bille de soupage: ¥ — corpa de sodpape;
g — Joint  d'Eranchdits

Pour ne pas compromettre Féquilibre. du rotor les traits porlés
sur sa base et son convercle deivent coincider.

Le rotor de centrifugeuse poussé 4 la main doit tourner aisé-
ment sans a-coups ni enrayement, Aux essais le nombre de tours
du rotor deit ére de B3O tr/fmn au moins, la pression d’huile
en amont du roter étant de 55—6 kegffem® ef la température
de 907 C.

Au contrdle du ionclionnemerd de la centrilugeuse 4 Foreille
immédiatement aprés "arrét du moleur, on entend durant 30s le
bruit meurant du rotor.

5i le radiateur d'huile est brancheé au circnil de graissage, la
flechette sur le corps de centrilugeuse doit ¢tre & 'aplomb de la
lettre «M» du commutateur; lorsque le radiateur d'huile est
m[sahcu:s cirguit, la. fléchette se place en oppositien de la lett-
re «3m, '

Tt

Fig, 40 Tiltre-d twile {eentrifuge)

§— gifps; - B — couvercle durator; 3= chapeaw; 4= d¥e Lo ‘votdr; 5 —randelle
de batee; 6, 7, 8 —derous; 9 —begue-dtarrdt; fe=ld&ilecieur; ¢F —base e ro-
tor; 12— bise
AQAOE — jE1




CONTROLE, REGLAGE ET ENTRETIEN DU SYSTEME D'ALIMENTATION

Le sysléme d'alimentation du moleur assure 'amenée aux
cylindres de l'air et de combustible purs. Le combustible esl re-
foulé par la pompe d'injection en quantités strictement dosées sui-
vanl le régime de charge du moteur et en temps bien déterminé.
La pression de reloulement assure une fine pulvérisation du car-
burant dans les chambres de combuslion en almosphére de air
COMpPrime.

Le circuit d'alimentation est représenté sur la fig. 41.

Le bon fonctionnement, I'usure de I'embiellage de la pompe
d'injection et des injecteurs dépend beaucoup de la qualité d'épu-
ration d’air et de combustible.

Epurateur d'air

L'épurateur (fig. 42) est & trois étages: de grosses particules
de poussiére sont interceptées 4 l'aide d'un préfilire centrifuge sec
& aulodécrassage. Des particules [ines sont retenues d'abord dans
un dépoussiéreur d'huile et puis captées dans une cartouche 3
eléments fillrants en caprone et polyuréthanes spongieux.

Au travail dans l'atmosphére chargée de poussiére il faut
nettoyer toutes les 10h de travail la crepine du trou et les fentes
du préfillre sec, et {outes les 60h de travail décrasser le luyau
central.

Au nettoyage des lenles veiller & ce que la [lexion de'la pla-
que de guidage et le jeu ne solent pas altérés.

Le lravail sans préfiltre sec est interdit. '

L'entretien du deuxiéme étage de "épurateur réside en con-
tréle périodique du niveau d'huile et en changement dhuile dans
la cuvetle d'épurateur. La derniére opération se fait toutes les
60—480 h suivant les conditions de travail.

Aprés 240 h de travail du moteur dans I'atmosphére chargée
de poussiére, il faul sorlir le préfilire du corps de I'épurateur et
le laver 4 I'essence et sécher. '

Toutes ‘les 480h de travail il est nécessaire de démonter I'épu-
rateur d'air, de nettoyer et de laver tous ses ensembles et pidces.

En hiver I'huile dans la cuvette doit étre diluée 4 1/3 de son
volume par gasoil. Le niveau d'huile doil atteindre la ligne cen-
trale de l'embase de cuvelle. En é&té, pour le remplissage de
I'épurateur d'air il faut avoir 1050 cm® d'huile filtrée.

Il n'est pas recommandé de verser de I'huile dans la cuvette
au-dessus de I'embase circulaire sous risque de provoquer I'aspi-
ration de l'huile dans les cylindres et une formation élevée de
suie.

Il est interditl de démonter la cuvette lors du travail du moleur.
T8

Fig. 41, Cirenit d'alimentalion
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g, 42 Epurateur d'air

1 préillre & airs 2 —collier de fixation du peélilies; 3 —
cartouche aven dléments filtrantz (plaque en  polyuréthene
poreux); 4 —enfps; § - wercon §o ressort; & — carloncke avee

elément  filtrant, 7 — cuvetie; & — cnye

A l'assemblage de {'épurateur d'air il faut respecier Vordre de
montage des éléments filtrants: supérieur & pores fins, central a
pores plus gros, et élément inférieur en cannetille. F

L'épurateur rempli d'huile doil &lre toujours en pesition hori-
zonlale. Il est inlerdil de le culbuter. Pendant TPexploitation il
[aut veiller 4 D'étanchéité des jonctions, aux entrées dair a lra-
vers les jonctions arréter le moteur. .

‘Pour prévenir la défaillance de I'élément filtrant il ne faut pas
utiliser le feu nu (torche lampe & braser ete) pour chauffer l'air
devant I'tpurateur. Tl est aussi interdit deffectuer les travaux im-
pesant le chauffage du corps ou des piéces de ['épurateur
assemblé.

Filtres & combustible

Les filtres & combustible comportent un élément de filtrage
gros ef deux éléments finisseurs 7 (fig. 43). Les deux &léments
fonctionnent en paralléle. . oo SHE

Fig. 43. Fillrés & combustible

[ = biichan de trow de porge; 2 — féssorts: 8 — rondelle; & == Bagone d'ftan-

chéite; 57— rondelle @e biitéc; @ —chapeau de illire fimizseur; v — Elément

Filtrant; & —tige; %—écron  horgne; M0 —oclflee  callbré;  f! —bouchon:

15 = gonjon; MY —eorps de filtees: S —corps  de  créplne; 1§ — ecréploe;
16 — romdelle eonigue; JF — evlindre de prefilive; 28 — &rov-paplllon

Il est nécessaire de laver périodiquement I'élément de pré-
filtre et remplacer les éléments finisseurs el d'évacuer periodique-
ment les dépdts des filtres. La derniére opération se fait toutes
les 601 de {ravail du moteur. Dans ce but il Taut dévisser les
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bouchons de purge situés en bas des chapeaux de fillres finisseurs
et enlever la cuve de préfiltre. -

Les filtres & combustible nécessitent un entretien irés méti-
culeiix puisqu'ils délerminent la longévité de la pompe d'injection
et des injecteurs. )

Le préfiltre 4 combustible est a laver foutes les 240 heures de
travail du moteur. :

Le remplacement des élémenls colmatés du filtre finisseur
<'effectue toutes les 960h de travail du moteur. A cet effet nettoyer
le corps de fillre, enlever les chapeaux et melire des éléments
neufs. Avant de procéder au remontage laver soigneusement au
gasoil les piéces du filtre. Aprés 'assemblage, remplir le systéme
par combustible et en chasser I'air.

" Pomipe dinjection
L'enfretien de la pompe d'injection consiste en contrile du

niveau d’huile dans le corps de pompe, effectué toutes les 60h de
travail et en maintien du niveau. -

Fig. #1. Pompe d'injection 37M-¥TH-5 ou 37E-¥TIH-13
_f—douille cannelée; 2-=bride de positionfement; 3 — pompe d%alimeniation:
4 —reniflard; #—coms de pompe: § — luhulure d2 la soupape de refoolement.
7 —sgupape e py-pass; & —couvercle de corps  de régulaleur; § = pompe
nonfrice & main; I@— bouchon de P'orifice de remplissags; i/ —vis de réglage
du débit; f2—wvis de réglage; /2 — levier de commande diniection: 14 — hou-

chon du trou de vidange: 17 —bouchon du frou de cootrdle:

FEH —boulon de widange d'air
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La pompe 37M-¥TH-5 ou 37E-¥TH-15 ont le bain d’huile com-
mun avec le régulateur de wvitesse. Le remplissage se fait 4 tra-
vers l'orilice spécial ménagé prés du levier de commande d'accé-
leration (fig. 44). La guantité trop grande d'huile dans le corps
du régulateur ralentit le mouvement des massclottes de régula-
leur, ce qui aurait pour suite une brusque augmentation du
nombre de lours du moteur. :

Four le graissage des piéces de la pompe d'injection il faut
pliliser de l'huile diesel. Le changement d'huile se fait toutes les
240h de travail et le lavage du reniflard et du tube de purge
toutes les 960h de travail.

Si le fonctionnement du moteur se trouve empiré (fumee a
I'échappement, chute de puissance, baffouillage) vérifier les appa-
reils d'alimentation en combustible.

La fumée i I"échappement peul &lre due a une surcharge ou un
mauvais réglage des appareils d'alimentation. La chule de puis-
sance sans emission de la fumée & U'échappement est impulée au
colmatage des filtres a combustible. V-’:ri?ier I'état des filtres, el
s'ils sont encrassés laver les éléments grossisscurs et remplacer
les éléments finisseurs. Les ratés d'explosions, la fumée a l'échap-
pement et la chute de pression simultanés témoignent d'un mau-
vais fonclionnement des injecteurs et de la pompe d'injection.

A lexploitation du moteur aux températures inférieures 4 zéro
il faut éliminer toute la possibilité de pénéiration de 'eau dans le
combustible, puisque 'eau géle et bouchonne les orifices du filtre
et de la pompe d’alimentation: £ _ i ’

Il est formellement interdit d'effectuer le démontage ou le rég-
lage des appareils d'alimentation aux champs. 5 e

Le réglage et le remplacement des piéces de la pompe d'injec-
tion ne doivent se faire qu'aux ateliers spécialisés,

Ay démontage des tubes I1. P, il convient de visser sur les tu-
bulures de la pompe d'injection et des injecteurs des écrous i cha-
peau de protection. :

Le démontage de la pompe d'injection du moteur se fait dans
U'ordre suivant: ' '

1. Décrasser la pompe, les injecteurs, les {ubes H. P. et B. P.

el les suriaces adjacentes.

2. Désaccoupler la tringle de commande daccélération.

3. Déconnecter les tubes H. P. et B. P., enrouler les bouts des
tubes avec du papier ou des torchons propres. Visser les écrous a
chapeau sur les tubulures de la pompe et des injecteurs ainsi que
les tubes H. I'. Obturer lorifice de vidange des injecleurs avee du
papicr ou des torchons propres, metire I'étui sur I'écrou de pul-
verisateur. Les boulons des tubulures coudées doivent alors étre
pourvues de douilles de profection,
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4. Dévisser les boulons fixant la bride de la pompsz au. couver-
cle du dispositif de distribution. En déplagant en arriére démonter
la pompe. "

Aprés le démontage de la pompe il faul obturer les orifices du
couvercle des pignons de distribution et ceux sur la paroi avant.

Le conirdle et le réglage de la pompe d'injection doivent étre
réalisés an banc spécial par des spécialistes qualifies.

Le réglage de la pompe d'injection consiste en régulation du
régime de vilesse et en dosage de la quantité du combustible de-
bilé par les sections de la pompe et de Funiformité d'injection.

Régulation du régime de vitesse. La limilation et le réglage
du régime nominal du moteur s'effectuent a laide de la vis de
reglage 12 (cl. fig. 44) vissée dans un bossage du corps de régu-
lateur. Cette vis limite le déplacement du levier de commande et
détermine de ce fail, la tension du ressort du régulateur. La vis
de réglage est bloquée par un contre-écrou et plombée.

Dévisser celle vis pour augmenter la vilesse a laquelle le ré-
gulateur commence & fonctionner ou la visser pour diminuer
cette vitesse., Un tour de la vis change le régime de 25—30 lr/mn
environ.

$'il v a quelque difficulté a régler le moment d'entrée en action

du régulateur par ce procéde, on peut régler le régime de vitesse
limite en modifiant la raideur du ressort de régulateur {en aug-
mentant ou en diminuant le nombre de spires travaillantes a l'aide
de Peeillet).

En dévissant Peeillet (c'est-a-dire, en augmentant le nombre
de spires travaillantes du ressorl} on diminue le nombre de tours
timite et en vissant U'eeillet (en diminuant le nombre de spires tra-
vaillantes) on oblient 'augmentation du nombre de tours corres-
pondant & I'engagement du régulateur.

La variation du nombre de spires travaillantes duressort d'une
spire correspond & la variation du nombre de tours de la mise en
action du régulaleur de 35 tr/mn enviromn.

Réglage de la quantité et de la régularité du débit de combu-
stible par les sections de la pompe. La quantité de combustible
amené cl la régularité du débit par les sections de la pompe sont
reglées au banc d'essai spécial en fournant la douille {et, par
snile, le plongeur) par rapport & la couronne dentée, la wis de
sérrage ctant desserrée. 5i on lourne la douille & gauche, 'ame-
née de combustible augmenle, et quand on la tourne & droite, le
débit diminue. La rotation de la douille d'un trait correspond & la
variation de 12—15 cm? du débit en régime de vilesse nominale.

Un ceriain réglage du débil horaire de la pompe peul élre ob-
{enu # l'aide du boulon d'alimeniation nominale 71, Visser le hou-
lon {dans le corps) pour augmenter le debit horaire maximal,
dévisser pour le diminner,
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Il est & noter que le réglage de I'amenée de combustible par
la vis d’alimentation nominale peut modifier le régime de vitesse
limite du régulateur et le taux d'emrichissement du mélange au
régime de mize en route. Pour celle raison, aprés le réglage du
débit horaire; il gcenyient de,vérifier et au besoin de retoucher le
réglage du début de fonctionnement du régulateur et des aulres
paramétres en conformité avec les données ci-dessous.

Paramétres de réglage de la pompe d'injection

FTM-¥TH-5 J7E-¥TH-15

Nomire de tours nominal de Tarbre a :
cames de la pompe, tofmn. . . . . 200 900
Ddébit au banc d'essai (avec les injec-
teurs de banc), au poids specifiqus
du combostible 085 gfem® kg/h:
a4 800 on 900 trimn:

pour %‘es. pays & di}mat mudél‘éi . 9,0—8.3 H,6—12
pour lés pays & climat tropical & 9.4—-97 120—12.4
#50 ou 9&5 ﬁhﬁn LT 42 an :::Ius 45 au plus

Nombre de tours maximal de niarche &

vide de P'arbre & came de la pompe,

trfin, o R R SR et i G T aa0r1a G019
Mombre de  towrs de Farbre & cames .
correspandant & la coupure auloma-

tiqua i débit de combustible par le

répulateur, fmo oL L L L L0 910 au plus [0 an plus
Nombre de tours de Parbre & cames de

la pompe an moment de la mise en

action  aubomatiqes.  du  régulatent,

trimn o S ST S e &15-—820 B10-920
Angle do débul dsmenée dn combus-

tible par la premidre section de la

pompe  {(Faprés le ménisgoe} avant

le P.M H de la came, degré . . . T BT+

Le montage de la pompe d'injeciion sur le moteur se fait dans
I'ordre suivant:

1. Tourner I'arbre de la pompe d'injection jusqu’a oblenir la
coincidence de la cannelure large sur la douille d’arbre avec le
cretix large sur la bride cannelée,

2, Introduire, avec précaution pour ne pas abimer les joints, la
partie cyvlindrique avant de la bride 4 travers Porifice du plaieau
de distributens dans la douille du pignon de commande et serrer
uniformémént les boulons.

3. Remetire en place tous les tuyaux de combusiible. Accoup-
ler la tringle de commande du débit de combusiible avec le levier
du régulateur.

Aprés le démontage et le réglage, ainsi qua la mise d'une
pompe d’injection neuve il convient de vérifier et de régler langle
du débul d*alimentation.
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""Le controle et le réglage de V'angle de début d'injection se
fait dans 'ordre suivant: ;

1. Déconnecter le tube H: P: du raccord de la section du pre-
mier cylindre et monler sur le raccord un momenfoscope 2 (pelit
tube de verre d'un diamétre intérieur de 1—1.5 mm, fig. 45)

g

Fig. 45, Vérifieation du début dlinjection

§— bride; ¥ —tobe en caountchove; & —~inbe on wverro

2. Tourner le wilebrequin du moteur jusqu'a oblenir la coinei-
dence de lUindicateur {ixé au couvercle des pignons de distribu-
tion, avec le repére «T» (début d'injection} sur la poulie de com-
mande de 'entrainemeni de ventilateur. Ce moment doit corres-
pondre 4 la fin du temps de compreszion.

3. Démonter le goulot de remplissage du carter de moteur ot
dévisser deux boulons Iixanl la bride cannelée de la pompe d'in-
jection,
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4. Mettre le levier de commande d'alimentalion sur la position
le régime plein et tourner avec une clel 'arbre de pompe d'injec-
don jusgu'a l'apparition dans le moment:‘ﬁcope du combustible
sans bulles d'air.

5. Aprés l'apparition d’un jet de combustible sans bulles d’air,
iaire s'écouler une partie de combustible du momentoscope et en
;ournant doucement l'arbre repérer le m@ment de la montée du
:ombustible dans le momentoscope.

6. L'arbre de la pompe d'injection étant sur la position corres-
pondant au débit, trouver sur la bride cannelée les orifices coin-
ridant avec ceux du pignon et visser les boulons,

7. La bride & cannelures une fois boulonnée, "vérifier encore
e fois 'angle de début d'injection.

Démarrer le moteur et s'aszurer de 'abzence de fuites & tra-
vers les jonctions des tubes H. P. et d'une parfaite application des
njecteurs contre leurs logements. Les jefs de gaz a travers le jeu
antre I'injecteur el son logement provoque le surchauffage de I'in-
jecleur el la mize hors de service du pulvérisateur.

Injecteurs

Le moteur est pourvu d'injecteurs 4 aiguille ferme & pulvéri-
sateur 4 orifices mulliples.

L'injecteur est fixé par un écrou spécial 5 (fig. 46) vissé, &
sofl Lour, dans la douille filetée de la culasse.

La verification et le réglage des injecteurs se fonf aux bancs
Tessai spéeiaux loules les 480h de travail.et si le {ravail du mo-
teur se trouve empiré,

Les injecteurs doivent &tre réglés & la pression du début d'in-
jection égale & 17049 kgi/em?® et doivenl assurer une pulvérisation
parfaile Le combustible injecté sous forme de brouillard ne deit
pas présenier de gouttelettes percéptibles-a T'ceil, de jels denses
et de condensations.

Les trainées de combustible ne sont pas admissibles. Le début
et la fin de Uinjection doivent éire bien nets.

Le controle et le réglape des injecteurs s'effectuent aux bancs
d'essai spéclaux ou sur le moteur par comparaison avec un injec-
teur étalon ou a I'aide d'un maximétre.

Avant de procéder-au réglage, il faut démonter et laver soi-
grreusement I'injecteur. Le pulvérisaleur et le corps dinjecteur for-
ment un couple de précision et le remplacement d'un seul &lément
queleonque de cette paire est inadmissible.

Aprés le réglage il est recommandé de vérifier le débit de tous
les injecteurs et de nme monter sur le moleur que des injecteurs a
rendement égal. Pour le montage et le démontage d'un injecteur
enlever le couvercle de soupapes. Le montage des injecteurs sur
le moteur se fait de facon que le raccord d'amenée du combustible
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Fig. 46, Injectzur

I = pulvérisetour; 2,0 § — derows;  §F—
carps. 4 — tige; & — corpe de floe; ¥ —
tubulura; & — ressart; & — éeron e reg-
lage; M'—chapesu) M — vis de rdglagm
W= pantre-derow; M — rondelle preci
Lde; 14 — rondella d%apoui; 15 — pignille
de puled=isatenr; 09 —-jnini.  IT - trow
fe prheérisation

soit striclement dans le plan perpendiculaire a l'axe du vilebre-
quin et passant par le centre du cylindre. .

~ La non-ohservation de cette condition peut empirer la combus-
tion et, par conséquent, la diminution de l'eificacité du moteur
due & lécart du jet injecté de la direclion optimum.

Fig. 46a, Débouchage des trous de pulvérisation

Le serrage des injecteurs se fait en appliquant un effart de
24—30 kgf au moyen d'une clef (sans rallonge) faisant partie du
lot OR. - :

Le couple de serrage sera alors de 8—10 kgim.

Toules les 480 h de travail il convient de démonter les injec-
teurs du moteur. Dévisser le chapeau d'injecteur, desserrer la vis

Fig, 46b. Nettovege de lg cpvite intéricure du
corps ce pulvirisateur

de réglape de facon & libérer complétement le ressort (en reld-
chant au préalable le contre-écrou), dévisser I'écron du pulvérisa-
teur et sortir ce dernier. Laver soigneusement le corps d'injecteur
el enlever les dépts de carbone,

Déboucher les trous de pulvérisation a aide d'une aiguille ou
dune corde d'acier de 0,25—0.28 mm de diaméire (fig. 4ba) ot
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la cavité interne du pulvérisateur 3 "aide d'un fil de 1 mm de di-
amétre (fig. 46b). Aprés le nettoyage laver le pulvérisateur et
;_:on aiguille ainsi que le corps d'injecleur et rassembler l'injec-
2Ur.

Controler au banc d'essai la pression et la forme du jet et les
régler, si besoin en est,

Toutes les opérations d'essai el de réparation doivent étre ef-
feciuées dans un local clos. _ ! :

Les accessoires nécessaires pour déboucher les trous de pul-
vérization sont joints au {racteur.

Silencieux-extincteur d'étincelles

Le silencieux-extincteur standard pour les tracteurs a4 roues
n'est pas démontable.

Lentretien du dispositif en queslion réside en nettovage et ser-
rage des fixations.

‘Contrile et réglage du systéme de refroidissement

Le systéme de refroidissement du moteur (fig. 47) comprend:
venlilateur axial comportani la roue a aiielles (rolor) 6, dispositif
de guidage 9, enveloppe de distribution (de guidage) a démontlage
rapide [, sysléme de déflecteurs 2, 4, 17 et surfaces de refroidis-
zement des culasses et des cylindres. ALY gy

Le ventilateur est enlrainé 4 partir du vilebrequin 4 'aide d’une
courroie trapézoidale ® h

La régulation du régime thermique du moteur a un caractére

saisonnier. Elle s'effectue par I'étranglement du courant de Pair
a lentree du ventilateur {un disque spécial est mis ou enlevé sur
la grille de protection du ventilateur).

La température d'huile dans le carter de moteur sert d'indice
de lonctionnement du systéme. Elle doit élre dans les limites de
DO—100°7C (1107 au plus lors du travail dans les condilions du-
res).

En cas d'une surchaufle du moteur il faut Iarréter ef élimi-
ner les défauts. Les défauts les plus iréquents sont cités ci-des-
LS,

. Faible tension, usure ou rupture de la courroie d'enlraine-
ment du ventilatenr,

Régler la tension ou remplacer la courroie. En cas de la mise
hors de service d'une courroie sur le moteur T37E il convient de
remplacer les deux courroies par des neuves de la méme longueur.
Dans tous les cas la longueur de deux courroies doit &tre égale.

* Dreux courroies en cas do moteur TJATE.

cme de refroidizsc-

ment

Fig, 47. Syst
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[1 n'cst pas permis de mettre simultanément une courroie neuve
et une courroie déja {ravaillée.

Le réglage de la tension de la courroie est obtenu par le
changement de position de la génératrice (fig. 48). Avant de
tendre la courroie, dévisser Pécrou de la plague de lension et
reldcher les &crous de fixation de la généralrice. Ensuile, lourner
la génératrice en szens opposé du moleur, régler la tension de la
courroie et resserrer les écrous. La tension au cenire de la branche
poulie — vilebrequin — poulie génératrice doit 2tre telle qu'a un
efiort de 4 kgf la iléche soit de 15—22 mm. Une attention parti-
culiégre & la tension de la courroic doit élre porlée les premiéres
60 h de travail. _ " _

2, Colmatage de la grille de protection du ventilateur. Démaon-
ler la grille et la neftoyer.

3. Calmotage de Uespace entre les ailes des cylindres et des

culasses. Nettover, ayant démonté aun besoin le ventilateur et les

déflecteurs.

4. Relichement de Pécrou 17 (cf. fig. 47) de la poulie de ven-
tilateur. Resserrer I'écrou.

Lez roulements du ventilateur ne nécessitent aveun graissage
au cours d'exploitation.

L'entretien du systéme de refroidissement consiste en opéra-
tions suivantes:

— Ay travail du tracteur dans Vatmosphére chargée de pous-
siére (hersage, semailles, ameublissement, labour de jachére elc)
neitoyer chaque jour la grille de proleclion du ventilateur.

—- Décrasser au lavage du moeteur toutes les 60 h de travail
les surfaces des ailes de refroidissement et U'espace entre les ailes
des eylindres ef des eulasses, les awbes du rotor et du tourbillon-
Ieur.

— Toutes les 120 h de travail il convient de contriler et de
régler la tension de la courroie de ventilateur.

VERIFICATION, REGLAGE ET REMPLACEMENT DES PIECES
DE L'EMEBIELLAGE

En cas d'un échappement des gaz a {ravers le tuyau d'évacua-
lion de gaz, d'un démarrage diificile, d'une chute de pression dans
la conduite dhpile au-dessous de | kgijem?, des bruitz anormaux
ainsi qu'a un épuisement rapide de lhuile dans le carter il faut
démonter cf revizer le moteur.

Le démontage est & effectuer dans un local clos. A la revi-
sion payer une attention particuliére aux défectuosités décelées
durant le service,

Par cxemple, =i le travail du moleur était accompagné d'une
forte fumée 4 échappement, dun débit élevé dhuile ou dun
dégagement important de gaz ou bien le démarrage du moteur

w2

Iig. 48 -Commande de la génératrice

ue de temsiva;

& == ppurroic -

4 —ponlie de la génératrice;
M= goijon

B8, fF— dorons;
9 — boulons; 4 — plague  darrit;

7.
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suppotrl de

[
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s'avérait difficile il est toul indiqué de vérifier I'état des segments,
des pistons et des cylindres. ;

5i le manométre accusait une basse pression d'huile 3 tous
les régimes de travail il faut, avant de procéder au démontage du
moteur, contréler et reparer ou remplacer, si besoin en est, le
manomélre, s'assurer de la propreté de la crépine d'admission de
la pompe 4 huile et du bon état du clapet de réduction du systéme
de graissage et de la centrifuge. Ceci [ait, démonter les paliers
principaux et de hielle en vue de I'examen des surfaces de frotte-
menl, la mesure de jeu ef I"élimination des défauts.

Les jeux normaux ainsi que ceux maximaux admis (qui n'impo-
sent pas le remplacement des pidces) sont groupés dans le tab-
leau 3.%

Tabfean 3

Jeux, mm

des pléces assem-
blées nécessitant
nominaux [e remplacement
d'une on de deux
pitces conjupnées

Pléces conjuguées

Cylindre — jupe de piston (piston 0, 16—0,20 0.3
étant sur le P M. H.)

Serrure de segments:

de compression 048—0,8 5
U oracleurs 0,45—08 2.5
Jegment — garge (en hautewr):
segment de compression 0,095 0,135 0.5
segmenl racleur 0,270,355 ' —
Doullle du pied de bielle — axe de 0,0159—0,034 0,2
bielle
Pigtuu - axe de plston (contraiote 0013 A —0005 08
H—in
Palicrs de | biclles — lourillons de 0,030 0,108 04 (3 'ovalisa-
de vilebregquin : tion 0, 15)
Paliers principaux — tourillons de 0056 0,113 0,45 (4 Povaliza-
vilebrequin ; tlon 0,15)

Au remplacement des segments il faut enlever soigneusement
les dépdts de carbone des fonds de piston, des gorges de segment,
nettoyer les orifices d'huile et laver le piston au gasoil.

A Pemmanchement des segments, ne pas ouvrir leurs serrures
de plus de 30 mm. Le segment chromé doit étre mis dans la pre-
miére gorge. Le deuxicme segment de compression doit étre mis
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de sorte que sa fente soit orientée en haut. et celle du troisiéme
segment en basz (lig. 49). La fente des segments racleurs. doit
éire orientée cn bas. Le sepment racleur a rainures de drainage
est en haut. e .

CFig. 49, Pislon aver segmentz au complet

I— segment de compression cheomé; & — deagigme segmenl de compressiong
# — troisiéme segiment de compression; 4 — segmenl taclo-draineonr; § — seg
. ment raclenrs

Les segments neuis doivent entrer aisément et s'encastrer dans
les porges el, poussés par doigt, sc déplacer sans enrayement,

A la pose du piston dans le cylindre les serrures de segment
doiyent &fre décalées de 90° Les pistons sont 4 monter dans les
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mémes cylindres dans lesguels ils travaillaient avant le démon-
tage. Lubrifier avec de I'huile diesel la surface de cylindre avant
la remise en place du piston.

Au remplacement des cylindres, des pistons ou des segments
les piéces neuves doivent étre choisies d'aprés les groupes dimen-
tionnels.

La différence du poids des paires bielle — piston mises sur le
moteur & la réparation, ne doit pas excéder 25g. Les bielles el
les chapeaux du pied de bielle doivent porter des repéres. Les
écrous de chapeaux doeivent étre unilormément serrés avec un
ciiort de 20—24 kpgf appliqué au bras de 0,5 m.

Serrer uniformément les écrous des boulons dlancrage en
3—4 reprises. Le serrage définitif en quinquonce se fait en appli-
quant un effort de 22—26 kgf au bras de 0,5 m.

. L'elfort de serrage des goujons de paliers printipaux esi de
-28—32 kgf au bras de 0,5 m.

Les écrous des paliers de bielles et principaux doivent &tre

solidement [reinés.

CONTROLE ET REGLAGE DU MECANISME DE DISTRIBUTION

Le mécanisme de distribution est du type & sbupapes €n posi-
tion haute (fig. 50).

L'entretien du mécanizsme se résume au réglage des jeux néces-
saires entre la poinie du culbuteur et la face de la tige de sou-
pape et & l'oblention d'une application intithe des soupapes a
leurs siéges ainsi qu'a la surveillance du graissage du mécanisme
a soupapes. .

Le jeu entre les faces des tiges et les pointes des culbuteurs
est & contrfiler loules les 2400 de travail du moteur. Pour les sou-
papes d'admission et de l'échappement d'un moteur froid ce jeu
doil étre de 0,3 mm. Le jeu eat mesuré 3 'aide d'une jauge d'épais-
seur faisant partie du lot d'outillage livré avec le tracteur.

Avant de procéder au réglage il faul écarter 'arbre & cardan
de direction. A cet effef, enlever le coin du cardan arriére et en
déplagant I'arbre avec le volan, libérer le cardan et I'ccarter.

Pour régler le jeu desserrer le contre-2crou de la vis de réglage
sur le culbuteur el en vissanl ou en dévissant cetle derniére, régler
au moven de la jauge le jeu vouln. Ceci fait, resserrer 4 fond le
cofitre-écron et contréler de nouveau le jeu, en tournant la tige
de poussoir.

Les soupapes sont A régler dans Pordre qui est celul du fon-
clionnement des evlindres {1—3—4—2). Dans ce bui melire A
I'aide de Uindicateur et des repéres P.M.H. portés sur la poulie
de commande du ventilateur le piston du promier cvlindre en
position correspondant 4 la {in du temps de compression. Les sou-
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Fig. a0, Mécanisme de distribution

} — ponssoir de soupape; 2-—bague d'étanchéitd; §-—tlge de pousseir; 4 —

gah:lEla de tige; ﬁ--—gﬁitint de axe des culbutenrs; §— jolat; 7= cotbver-

cle de soupape ad complet: & 12, 14— fcrous; 9— ¥is de réglage; M —

potgsale  avec montant an  complel; }I—tplzquc d'arrét; i3 = rondelle;

i5— platean; ff — carré  fendu; J7 — ressort de  soupape; 18 — goupille:

1% — pondelle do ressort de soupape; 20 — douille de guidage de soupopre;
. 21 — soupnpe



Fig. 51, Ingtallation des pigmons de distribution ef de commande des mécanis-
mes anxiliaires 3

I—pompe & hiile; 2 —pignon mené de la commande de la pompe d'infeclion: J — tube

d:mueué»t_*. @huile an dlltre centrijuge d'Dinife; 4-=plgnon menant de  distribution  de

Farbre & cames; @ —plgnon mené de distribution da arbre & cames; & — dcran avent:

7 — pignon intermédiaire de distribution; 8 —pignon de commande de la pompe du syz-

teme hydraulique; 5 — pignon de commande da la pompe diinjection; 0 - bride canWe-

1Ee; it = pignon mengnt de o pompe 4 hoile; S [# —rondelles de’ hulée; 4 = bovlon:
15 —rondelle de blgeage; 3 — doullle; 87 — axe du pighon intermediaice
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papes d'admission et d'échappement doivent alors étre fer
Pour le réglage des soupapes de chaque cylindre suivanl tour
le vilebrequin d'un demi-tour en. sens des aiguilles d'une mon

L'étanchéitéc des szoupapes esl assurée pour une périods te
longue a condition d'une exploitation normale du moteur.

Afin de ne pas laisser fomber les carrés et de prévenir la
cassure des soupapes a la rainure il esl interdit de déparier les
carrés au démontage du mécanisme a soupapes. ;

Au remplacement des pignons de distribution on les met cn
prise suivant les repéres portés (fig. 51}).

VERIFICATION ET REGLAGE DU DISPOSITIF DE LANCEMENT
DU MOTELR

Le moteur est pourvy d'un disposilil de démarrage comportant
un démarreur électrique, un mécanisme de décompression et une
bougie 4 incandescence.

- Entretien du démarreur

A Tentrefien -technique du tracteur il faut réaliser les opéra-
tions suivantes:

1. Vérifier la siireté et la propreté des contacls puisque le
fonctionnement du démarreur el la puissance développée par
celui-ci dépend de I'état du circuit élecirique.

2. Nettover la surface du démarreur.

3. Contréler la sfireté de la Hxation du démarreur et le serrage
de ses poujons.

4. Au lancement du moteur paver une atlention particuliére
aux bruits anormaux et aux cognements du démarreur lémoignant
d'une défectuosité de ce dernier.

Aprés 2880 h de travail il convient d'expédier le démarreur a
I'atelier de réparation pour le régler, raviver le collecteur, rem-
placer les balais, nettoyer et lubrifier les piéces de froltement.

L'essai du démarreur en marche a vide et le contréle du frei-
nage garantissent suffisamment son bon état. Lors des essais il
faut employer les fils de la méme longueur et section que ceux
utilisés sur le tracteur. La hatferie d’accumulatenrs doit étre en
bon état et bien chargée (a 73% au moins). Aux essais en marche
a vide il est nécessaire de mesurer a l'aide d'un tachvmétre le
nombre de tours de linduit de démarreur qui doit étre de
5000 tr/mn et la valeur du courant consommé (12A 4 une tension
aux bornes du démarreur de 11,5V),

Les essais du démarreur en régime de marche 3 vide perm
tent d'eslimer la gqualité d'assemblage du fait qu'au déjettem



des douilles de roulements intensité du courant consommé sera
plus grande tandis que le nombre de tours de linduil sera plus
faible. Si 'ajustage des halais esl bon, e crachement peut étre
di sgit au battement excessif di collecteur soil a4 un défaut de
Penroulement {extrémités des sectionz dessoudées),

Le réglage de mise en action du ‘démarreur se fait dans l'ordre
suivant: Tintervalle entre la face i pignon 2 (fig. 52} et celle
de 1"écrou d'arrét tant de 2—4 mm, Ta tondelle ff commence 3
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Fig. 52. Démarreur
1= '-.*-:-u';'&rc!e_. il |.‘.|'|rr'|'1-n:i|!_1._|:||:;_ 7 plifndng 2 — cccmman'd_e auw complel; 4 — levier  do
débrayvage;, 5 —@irier; & — viy; 7 {nngle; '8 -- novau-armature; v — relals Sledlfamagngs
tique; M0 —tige; M —rondelle des comtacts: f7 — armsture; 37 —eouveccle, oftd ool
tenr; [ — collectetr

fermer ‘les -contacts ‘du relais. Aprés la fermeture ‘Hes contacts ‘la
tige 10 duil aveir une course supplémeritatre e 1,5 tm au moins.
Toutes ‘les ‘Mesures se font aprés avoir ratrappé 'te jen d'entraine-
menit en séns du colledteiir,

Le réglage du moment d'engagement du démarreur est effectué
en déplacant T'étrier & pdr rdpport & la fringle 7, la vis ‘6 &tant
préalableémerii relichée. Le Téglage 'tne fois find, reszerrer 4 fond
la vis ‘. Polr prévenir le dévissage spontané, la partie saillante
esl @ Tevélir ‘par émail.

Le moment de la fermeture des contacts est controlé par I'al-
lumage d'une lattipe branchée en série ‘dans le circuit batterie —
contacts des relais —lampe — ballerie.

oo

TROLBLES DE F&I&N{CTIGNNEMENT DU MOTEUR EF LEURS REMEBRES

Causes possibles et aymptomes

Hiemdd ey

Le moteur ne part pas

Entrée d’air dans le svstéme d'ali-
menialion

Filtres 3 combustible colinalés

Mauvaise pulvérization

Eliminer l'air en remplissant lo
svatdie par combustible ’
Laver lélgment filtrant dégrossis-
geur et retrplager les éléments il
lrants finiszcurs

Yérilier les injectenrs <f  &liminer
Ia cause du défaut

Le moteur bafouille et ne déplole pas de pleine puissance

Grippage de Paigoille du pulvér-
sateur ou mommage des  orifices e
pulvirisation

Pression znormale d'injection

Grippage du plongeur de [¢ pompe
iinjection

Amenée du combustible ircégulicre
par la pampe

Grippage e la soupape de culasse

Fpurateur d'air obstryé

Laver le pulvérisateor et déhouchers
les orifices de pulvérisation

Riégler la preszsion dinjection

Expédier la pompe 4 un ateliee do
reparation ’

Expadier la pompe 4 un alalier
pour le régplage

Sorlic la seupape et la décalaminer

Laver Vépurateus J'air el e remplic
par Uhuile diesel fraiche

Fumée a I'échappement

Le débol damente du combustible
est mal régle

Déréplage de 1o pompe dinjection
Surcharge du moleur

Débit d'sir insuffizant

Muotear Troid

Compression insufiisante

Excés d'hoile dans le carter infe-
rieur

Usaure oif gommnage des segments,
aure des oylinnlres ou des pistons

Régler le débul damense de lz
pampe Cinjection

Expédiar la pomps 4 Vatelier pour
le réglape

Rédunire la charge duoe moteur

Laver l'épurateur d'air et le rem-
plir pac Vhuile Traiche

Réchauffer lo muoteur

Régler les soupapes, si le défaut
persiste, le moteor est & réparer

Faire s'fcouler le trop dhuile jus-
quau repére «Be sur la jacge dhuile

Le moteur esl & réparer
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Cnus&ﬁ possiblez et symplomes

Remédes -

Bruits anormaux du mofeur

Excéz d'avance

Jeu excessii dans les soupapes

Je  excessif  entre la douille et
I'axe de piston. Broit net métallique
bien perceptible en haut du cylindre
au ralenti ei au changement hrusque
du régime

Cognerment du piston dans le oy-
Hndre d0 au jeu augmenté. Bruit net,
retentissant bien perceptible zur toute
la longueur du cylindre et qui dispa-
rait a4 'augmentation du débit de
combustible

Jeux trop grands dans les paliers
principaux et de bielle

! Veérifier ot régler l'angle d'avance
a Vinjection 4

Rigler le jen

Le moteur est 4 réparer

Le moteur est & réparer

Le moteur est & réparer

Surchanffage du moteur {la lempérafure dhuile dans le systéme de graissage
depasse 105 C)

Obstruction de Vespace entre les
zilettes de refroidissement

Colmatage de la grille de protec-
tion du ventilateur

Tensicn insuifisante de la courroie
du ventilateur

L disque d'&tranglement n'est pas
enlevé de la grille duo ventilateur en
et

Le radiateur d'huile est hors action

Panne du radiateur d'haile
Surcharge du moteur

Nettayer
Mettoyer la grille
Eégler la tenmsion de la courraie

Enlever le disque

Melire en circuit e radiateur
d'huile

Eliminer le défaut

Féduire la charge

Le moteur s'emballe

Excéz d'huile dams [Ia cuvetie de
I'épuratenr d’air

Mivean d'hoile élevé dans la pompe
dinjection ;
Panne de la pompe dinjection
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Démaonter  la cuvelte et vidanger
'excédent d'huile

Feire s'écouler le trop d'huile

Enlover la pompe d'injeclion et
Vexpédizr 3 lalelier pour la répara-
tion

Causes poszibles et symptomes

Remédes

Troubles du systéme de graissage

Pression dhuile hasse

Colmatage de la crépine d'admis-
sion de la pommipe & huile

Grippage de la soupape de réduc-
fien du systéme de praissage

Usure dez paliers du vilebreguin
ou des pignons de la pompe & huile

Huilz d'upe margue non recommsan-
dée dans le carler

Laver la crépine
Laver la soupape de réduction
Le moteur ast & réparer

Remplacer T'huile par celle d'une
margue recommandée

Consoemmation dhuile trop grande

Sepments usagés ou gomimés dans
les gorges

Interstice trop grand entre les seg-
ments =t les gorges

Jeu irop grand entre les liges des
soupapes d’admission el les douilles
de guidage

Remplacer les segmenis

Remplacer les segments et, s be-
soin en est, les piztons

Remplacer les piéces usagées

Défaillances du démarreur et lewrs remédes ) .
A lepclenchement du déemarreur son induit
ne tourne pas

Faorie axydation des cosses de fils
aux hoenes de lz hatterie

Raviver les cosses

Vrombissement du démarreur aprés le lancemsznt
i1 maoteur

le pignon de commeande du démar-
rens nest pas degagd de la couronne
Ju volant [cassure du ressort de rap-
pel du levier de débrayvage)

Reprarer le démarreur

Au moment denclenchement du démarrenr
on eatend le grincement du pignon de commande

Mauvais réglage du moment de fer-
meture des contzcts du o relais d’at-
traction du démarreur

Usure importante de ls couwronne
du volant

Régler l'enclenchement du  démar-
Feur

Remplacer la couronne du volani



Catises possibles ‘et symptomes

Eeméddes

Le démarreur ne fait pas tourner le vilebreguin
du moteur

Déiaillanee du moteur

Décharge de la batterie d'accumu-
lateurs du-dessons du nivesu -admis-
aihle

Collecieur et balais encrassis

Mauvais  contact danz  le circwit
denclenchement du démarreor

Briilure des confacts du relais d'at-
traction

Rechercher of éliminer le défaut
Charger la hatleric

Netloyer e collectzur et [zs balais

Verilier Je serrapgo des cosses  aux
b nizs
Haviver les contacts

Aprésle départ du moteur Pinduit du démarreur

conlinue

Les conlacls de travail du comimo-
tateur somt seudés par snile de guoi
le cirouit riste Terme

de tourner

Arréter le moteur, désaccoupler im-
mediaternent la balterie en appuvant
le houbon de linterropleor cle masae,

Eliminer le défaul

INDICATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
DES MECANISMES DE LA TRANSMISSION
; DU MOUVEMENT

La transmission du mouvement sert 4 imprimer le couple
moteur & partir du vilebrequin aux roues directrices. Elle com-
prend un embrayage, unc bofte de vitesses, une téte de pont, un
différentiel et transmissions finales.

La boite de vitesses, la téte de pont et le dillérentiel sont ren-
fermés dans un carter commun dit corps de transmission. En
outre, dans le carter se lrouvenl: les arbres de prise de force a
commandes indépendante et svnchrone et le mécanisme de ver-
rouillage du différentiel. :

EMBRAYAGE

L'embravage (fig. 53) est du type jumelé comportant lUem-
brayage proprement dit et Paccouplement de Parhre de prise de
force, chacun de ces accouplements esl monodisque, see, normale-
ment en prise, 3 commande indéperndane.

L'entretien de 'embravage se résume & effectuer son graissage
périodique, & resscrrer en temps oppertun les assemblages [iletés

[N

" Tig, 53 Embravage

I, 13— Gerovs: 2« boulon e preaston; & — butde du bowvlon de pressidng
4 — peulament & billes: § —juist d'&tanchéizé; § — dlagque menéd du couplour
e arbre de prise de foree; 7 —lisque mené de Pembrayage principal; & —
disgque de presslon de Membrayess; 9 —disque e pression £o coupleurs de
Parbre de prise de fores: J§ — bBowlon de réglage; A — disque menant do
somplenr de farbre de prise de foree; 2 —levier de déveavage: 74— mom
pille Tendue; 45— roulement i bllkes: f5 — achre draccouplement de Pacbre de
prize de force; 7 —arhre d'embrayage. J§ — pignon mend; 9 — levier de dé-
aravage. o — jevier di ebeayage de Uacthre de prise de forcs; 3 — roolement
a rovlezsux; 92 —levier de coigrdzun de débravage de Pethre de prise de foree;
23— arhre de 1z fourche de déhrayege; @4 — dowille; 25 — foorche de dehrayage:
M — arhra de la fourche de débravuage; de Vacbra de prise de fores 27 — grais-
solit; M — axe; 89— godet de ocessoct; a0 — resaort de pression



et & régler I'embrayage. Dans I'embrayage on doit graisser les
surfaces de frottement de la fourchette de débrayage et du support.

Les roulements de butée des fourches de débrayage 19 et 20
de l'accouplement de T'arbre de prise de [orce et de l'embrayage
principal sont graissés & permanence el ne nécessitent aucun
graissage au cours d'exploitation. Les douilles des pédales et des
arbres de fourches de débrayage sont en caprone et ne nécessi-
tent aussi aucun graissage,

Réglage

Pour assurer un fonctionnement normal de 'embravage il con-
vient de vérifier toutes les 240h la course libre des pédales el la
régler, si besoin en est. La garde a la pédale doit &ire de
35—3a0 mm, et la course utile de 85—50 mm.

Le réglage de I'embrayage consiste en réfablissement du jeu
entre les extrémités des leviers de débravape et les roulements
de butée de débrayage gqui doit étre de 4 mm.

Pour réduire la garde & la peédale jusqu'a 25 mm on a re-
cours 4 deux procédés suivants: ;

— réglage a l'aide de la iringle de pédale d'embrayage.

— réglage au moven de boulons de réglage ou de pression.

Lors du réglage par le premier procédé il faul dégoupiller
I'axe de la fourche de iringle, sortir I'axe et enlever la fourche
du levier. En vissant ou en dévissant la fourche régler la lon-
gueur de la tringle de sorte qu'a I'accouplement de la fourche et
du levier le jeu entre le roulement de butée de débravage et les
bouts de leviers soit egal 4 4 mm. Ceci fail, goupiller I'axe de
la fourche. '

Le'réglage & I'aide des boulons se fait dans I'ordre suivant:

l. Ouvrir la trappe supérieure du carter d'embravage.

2. Dégoupiller les écrous 13 des boulons de réglage de 'em-
brayage principal. En dévissant les houlons obtenir le jeu de
4 mm (contrélé par une jauge d'épaisseur) entre les bouts de le-
viers de débrayage et le roulement de butée de débrayage. Ceci
fait, régler les auires leviers en tournant le vilebrequin du moteur.
La difierence des jeux entre les leviers ne doit pas dépasser
0,4 mm.

Le réglage de 'accouplement de Varbre de prise de force se
fait d'une maniére analogue a4 une seule différence prés que le
réglage du jeu de 4 mm s'effectue par le serrage des boulons de
pression 2. Le réglage une fois {ini, bloquer solidement les con-
tre-écrous des boulons de pression et remettre en place le cou-
vercle de irappe. ' '

Lors du démontage de I'embrayage principal et de l'accouple-
ment de I'arbre de prise de force il faut veiller 2 une mise cor-
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‘ecte des ressorts du dispositif asservi réduisant l'etfort exerce
sur les pedales, 0

AT rgss.ort doit éire introduit dans un des orifices du support
de fagon que la pédale soit relenue en position extréme haute et
que V'effort exercé sur la pédale soit réduit.

BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses est a sept rapports, a quatre étages a
arbres situés lransversalement. YRR

5%l csl nécessaire de créer des efforls de tra::tu;n ;mp-.:)rtants
en marche i une faible vitesse il est recommandé d'utiliser la

£

Fig. 54. Mécanisme de blocage de la bofte de vitesses

A | ] le wvitesses; F - carier de la
t—arbre de blocage; 2— arbre de changement « 2SEEE arper de L
trensmission; 4 7 — leviers de wversoniflage; 5— billes; & .u—reasurt.s.__ -'i I.Li de
réglage; #— fourche de la tringle: 7 —lringle de verrouillage; [ carier dem-

h ’ brayape; 13 ==pédale d'embrayage

vilesse de 3,5 km/h pour le mouvement en avant. Dans ce but il
faut engager la marche AR et l'inverseur. S )
Sur demande de I'usager le tracteur peut &tre mumi d'une boite
de vitesses & huit rapports (une vitesse de ralenti).
Afin de prévenir le désengagement spontané des vitesses ou
la mise en prise incompléte des pignons, la boite de vitesses est
dotée d'un mécanisme de blocage.



Ce mécanisme esl a régler aprés les remplacements des pigces
ou en cas d'une altéralion de réglage par suite d'un démontage.
Le réglage du mécanisme de blocage s'elleclue =eulement, aprés
le réglage de la garde a la pédale (fig. 54}. L'opération se fait
dans l'ordre suivani.

1. Mettre le levier de changement de vitesses en position
neutre et desserrer la pédale d'embravage, c.-a.-d. laisser l'em-
brayage engagé. :

2. Débloquer I'axe de la fourche # et enlever celle derniére du
levier de blocage 4. :

3. Pousser le levier 4 dans la position arriére extréme qui cor-
respond 4 l'embrayage engagé. \

4. En dévissant la fourche 9, régler la longueur de la tringle
de maniére & accoupler la tringle, le levier étant sur sa position
arriére extréme. Le réplage une fois terminé, goupiller 'axe de la
fourche.

Le praissage de la boite de vitesses se [ait par barbotage de
I'huile se trouvant dans le carter de transmission.

L'entretien technique de la boite de vitesses réside a weiller a
ce quil n'y ait pas de fuites 4 travers les joints d'élanchéits,

a rajouler en temps opportun el & changer d'huile ainsi qu'a
resserrer periodiquement les assemblages liletés extérieurs.

Le contrile du niveau de graiszse se fail loules les 240 h e
travail du tracteur au moyen du bouchon de comtrdle inférieur
situé dans la paroi latérale gauche du carter. Le remplissage se
fait par un orifice ménagé dans le couvercle supérieur el fermé
par un houchon-reniflard. '

Le changement d'huile dans le carter de lransmission se fait
toutes les 960 h de travail du tracteur dans lordre qui suit.

l. Dés que le moteur est arrélé, vidanger I'huile usée.

2. Nettoyer le bouchon 4 aimant el verser de I'huile [raiche.

Si le réducteur de vitesse est monté sur le tracteur, verser de
Phuile jusqu'au bouchon de contrdle supérieur, en l'absence du
reducteur de vitesse, le niveau d’huile doit atteindre le bouchon
de contrdle inlérieur. :

Il n'est pas recommandé de régler au cours de service les
pignons coniques jusqu’ad leur mise au rebut, sous risque de pro-
voquer le déreglage de 'engrénement normal des pignons rodeés

a dent circulaire).

Le réglage du mécanisme de verrouillage du diflérentiel ne se
fait qu'en cas de son altération. Dans ce but, procéder comme suit.

I. Visser d'en bas le boulon de réglage dans la pédale.

2. Embrayer, engager le mécanisme de verrouillage en appuy-
ant sur la pédale. ' :

3. Dévisser le boulon de réglage de sorte que sa léle vicnne
buter contre le couvercle de la boite.

108

4. Relacher la pédale de blocage et #évisser le boulon encore

d'un tour. Freiner solidement le houlon de réglage d'en haul par

an contreéoron.

REDUCTEUR DE VITESSE

-

Le réducteur de vitesse (fig, 35) est destinéd a obtenir une
série de vitesses de ralenti supplémentiaires, ce qui permet d'utili-
ser le lracteur avec les ‘machines et les outils agricoles nécessi-
iant de faibles vitesses de marche.

Fig. 55. Redvucleur de vilesse

[~ pignon mend; 2 —godet; 3—satellitg ¥ —pignon 3 courosne; F--

arbre medant;  §e<ipignon csolaire; Fe—ipignon coniguer 8 — coupleur;

8 — artee primalre; 30— collectenr € hovile aves tube; (i — bague ad'8ten-

chiite; fF—ame de la'pédale du conplenr de ‘1'arthre de prige de foree;

M —eouyerdle aves  tebe -dlamenée  dThulle; M —toe; B — guupille;
16 w= peles de rEglage



Ce réducteur est 34 monter du cblé gauche du tracteur dans
I'alésage prévu pour le godet du pignon conique d'inversement.
Le réducteur est réalisé sous forme d'un ensemble indépendant et
représente une transmission i engrenages extérieur et intérieur.
Le rapport de démultiplication du réducteur est de 2,75.

Le réducteur est engagé par le levier d'inversement 4 trois

positions. Il est &ludié pour le travail du tracteur a un effort de

800 ke.

Il n'est pas recommandé d'engager le cinquiéme et sixiéme
rapports sous risque de provoquer une usure prématurée des
pignons respectiis. Les vitesses correspondantes peuvent étre obte-
nues aux rapports directs.

Le graissage du réducteur de vitesse est assuré par Fhuile
puisée dans le carter d'embrayage par le collecteur d'huile 10 et
se dirigeant par gravité a travers le tuvau dans la cavité 4 du
godet de réducteur. '

TRANSMISSIONS FINALES

L'entretien des transmissions finales ([ig. 56) consiste:

— En réplage du niveau d'huile et son rajoutage, sl besoin en
est, toutes les 240 h de travail. Verser 'huile par le goulot de
remplissage prévu en bas sur la parei intérieure du carter. Le
goulot sert également au contréle du niveaw d'huile.

— En serrage périodique des assemblages [iletés. Une atten-
;[m} particuliére doit &tre pavée a la fization de [a transmission
inale. :

FREINS

Les tracteurs sont munis de frefn & ruban secs (fig. 57). Un
frein de stationnement peut éire installé sur demande de l'usager.

L'eniretien des freins 4 ruban se résume 3 veiller & I'étancheéité
des presse-Gtoupe, a laver périodiquement des parnitures et a
régler 4 temps wtile la position des rubans au fur et 4 mesure
que les garnitures s'usent.

En cas d'une usure importante des garnitures la course de la
pédale s'aceroit, ce qui nuil au [reinage rapide. Dans ce cas ré-
gler la position-du ruban par I'un des procédés suivants.

1. Dévisser les boulons et enlever le couvercle de la irappe
du fourreau de frein. Le réglage s'effectue & l'aide des écrous &
jusqu'a ablenir la parde a la pédale de 50—80 mm. En méme
temps, régler les deux freins de [agon a assurer le freinage simul-
tané des deux roues, 5i le frein esf bien réglé, le levier extérieur
doit s'écarter de 10° en arriére de la verticale passant par 'axe
du levier. Pendant le réglage les pédales de freins doivent se
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— En changement d’huile effectué toutes les 960 h de travail.
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Fig. 56, Transmizsion finala
I — bague pulérieore; 2 —doullle de roclernent 3 Bilies: 7 — roulement & hilles; 4 — ba-
gue de pression: § — demi-essled; & —corps du dispositl] @'é&tanchéild; 7 —plague dar-
ret; & 8 1f, ¥, 25— bouloas; 19, 24— convereles: 12 — rondelie &arrdl; 0, 25 — roule-
meniz & rouleaux: 4 — pignon mendrt; 15— goupille de positionnement; 1§ — écron; 18—

buita da E:TE!BE-HDIJ[M:I 19 — presse-dtovpe; 30 — goupllle; 27 — cartter; 22 = godet de rou-
lement 3 billes; & — rondelle d'avrét; 27— pignon mends; 28 — carter



trouver en position arriére. Bloquer par des écrous les freins

réglés el lixer les couvercles des lrappes. :

2. Déblaquer ef enlever l'axe des fourches de la tringle gl. en
le vissant, raccourcir la longueur de cette derniére de maniére &
assurer la course libre dans les limites de 50—80 mm. S’assurer
du ireinage simultané des deux roues.

Fig. 57. Freins

J— lewier; 2 — rotulelle sphériguee; §—derou; 4, 13, 03 — bovlons, & — rondelle

d arrét; & — romdelle; T—axe de rteban; & — quban; 2 —tambovr de  frein;

i — axe de lewier; 2f - convercle de fourressu; M — fourrean: 05— wis  do
réglage; M= contre-geron

Toutes les 240 h de travail et aprés chague réglage des freins
il faut effectuer le réglage ‘de la position du ruban de frein en
vue de former un jeu uniforme entre le tambour et le ruban. Dans
ce but reliicher le conire-écrou de la vis de réglage situé-en bas
du corps de freins et visser & fond la vis ot puis la desserrer de
3/4 de tours et fixer par le contre-€crou.

Si les garnitures de freins sond huilées il faut laver & Tessence
on au kéroséne les rubans de ireins. A cet effet:

1. Enlever le couvercle de lz trappe du fourrcau et laver a
I'aide d'une seringue le tambour et le ruban de frein.

2. Déyisser le boulon de téglage pour évacuer lessence
palluée,

3. Aprés Ie lavage régler Ta position du ruban de la vis de
réglage,

4, ‘Fermer la trappe et vérifier le fonctionnement des freins.

Pour assurer -un fonctionmement :normal des ‘freins il est ‘inter-
dit de freiner sans débrayvage préalable.

Frein de stationnement, Pour retenir le tracteur sur les pen-
tes jusqu'a 20° on a prévu un frein de stationnement mécanique
commandé a main (fig. 58).

12

Le irein représente un embrayage mullidisque situé en bout
de l'arbre secondaire, faisant saillie du carfer de la boile de vi-
{esses, et renfermé dans un carter indépendant.

Durant le freinage du tracteur il faut tirer le levier 5 (fig. 59)
a soi, ce qui entrainera la rotation du levier /3 avec fourche /0
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Fig.. 58 Frein de stationnement

7 —dotfille; 2 — arbre secondaire; 5 — corps; f - disque mené: § - disgoe menank;

§ = disqne e pressien: §— ceinture profilée du disgue de pression; & — axe: 8
rowleau; S0 — fourche d'engamement; f — boulon de réglage: [F — éorong 18— levier

(ci. fig. 58). Les rouleaux 9 qui se déplacent le long du pourtour
profilé 7, serrent les disques en assurant ainsi le freinage du trac-
ieur. En position de freinage le levier esl retenu par un secieur
denté a 'aide d'un loquet. .

Pour défreiner le iracteur, presser le boulon 6 (iig. 59) du
levier § et pousser ce dernier a jond de soi. Les disques ont alors
la possibilité de se déplacer librement tandis que la course libre
du levier & doit élre de 110—150 mm. %1

Au cours d'exploitation du tracteur il est nécessaire de verifier
toutes les 240 h de travail la course du levier et de retoucher, au
hesoin, Ie réglage dans l'ordre qui suil:
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Fig. 59 Mécanisme de commands du frein
de staticnnement

{ — fourche; 2 — bonlon; & — Geron; 4 — tringle;
A — levier de commarde; § — bouton de com-
mandz du o ellguet

[4

a) dévisser I'écroun 12 (cf. ig. 58);

b) visser a fond le boulon [7, puis le dévisser de 2,5—3 lours
et le bloquer cnsuite par l'écrou 12,

La pleine course du levier b sera alors de 110—130 min en-
viron. S'il est impossible de régler la course trop grande du levier
4 I’aide du boulon {1, il convieni de tourner d'une denl en sens
des aiguilles d'une montre le disque de pression 6.

{ne fois par deux ans il faut conlrdler efllort de serrage du
ressort de compensation, Le ressort doit se mettre en aclion 4
'eifort de 80 kgf. Si U'effort qui Iail actionner le ressort, est inié-
rieur 3 80 kgf, il convient de tourner U'écrou 8 (ef. fig. 59) et le
freiner solidemenl. Pour ne pas augmenter la longueur fotale de
la iringle 4, visser la fourche ! du méme nombre de tours gue
léerou 3. : _

Au déparl, le conducteur doit pousser le levier de frein de
stationnement a fond de soi. Il est interdil d'arréter le tracteur
en marche a vilesses de transport 4 l'aide d'un seul irein de sta-
lionnement sans utiliser les freins principaux.

Ay démontage du frein de stationnement il faul avoir en wvue
que la cannelure de disque portant le trait «lI» doil s'engager
dans le creux du carter 3 situé a la distance d'une cannelure au-
dessous de 'orifice supérieur pour goupille.

TROUBLES POSSIBLES DE LA TRANSMISSION DU MOUVEMENT
ET LEURS REMEDES

Czuses pessibles et symploftes \ Rumédes

L'embrayage ne tramsmet pas le couple moteur plein

Déréglage de lembrayaps Régler Vembrayzge
Garniturss de friclion wsées

Lembravage est & réparer
Ay débrayage, les vitesses ne s‘engagent pas

Déréglage du mécanisme de wé-
rouillage de la boite de vitesses

Régler le micanizme de vérrouil-
lage

Bruit sec dans le carter de transmission

Usure des [aces des dentz de pi- Le mécanizme est § réparcr
Ernonz

Usure importante des pignons el Le mécanisme st 4 réparer
des paliers : ]
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Cuvzes possibles el symiptomes Remades

Brult dans la transmission finale
Denls des pignonz et paleirs usés La transmission Ffinale est & ré-
parer
Mauvals fonctionnement des freins

Garnitures & friction huilées Laver les garnitures

Déreglage des freins Régler les freins

INDICATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
DU CHASSIS, DU TRAIN ROULANT ET DE LA DIRECTION

CHASSIS

Le chassis de tracteur sert a l'installation de tous les meéca-
nismes du tracteur. Le chéssis du type 3 demi-cadre consiste en
carler de transmission du mouvement, en carter d'embrayage et
en demi-cadre.

L'entretien du chéssis réside en vérification des assemblages
filetés et en leur resscrrage oppertun.

ROLUES DU TRACTEUR

Les roues motrices (arriére), fig. 60, sont montées sur les bri-
des des lransmissions {inales et pourvues de pneus.

Les roues directrices (avant), fig. 61, sont fixées a la bride
réctangulaire de l'arbre de fusée.

L'entrelien technique des roues de tracteur consiste a wveiller &
I'ctat des assemblages filetés et & les resserrer i temps opportun,
i lubrifier, contréler périodiquement et a régler, au besoin, le jeu
axial des roulements i rouleaux coniques des roues directrices, a
respecter les régles d'exploitation et d’entretien des prneus,

11 faut veiller au serrage des boulons et des écrons de lixa-
fion de la jante des roues motrices et directrices ainsi quau
serrage des boulons fixant les disques des roues molrices a la
bride de demi-essiey de la {ransmission finale.

Les roulements de la roue directrice sonl graissés par Uhuile
versée dans la cavité intérieure du moyeuw a travers lorifice
obturé 4 l'aide du bouchon 3.

Toutes les 240 h de travail il jaut jauger le niveau d'huile et
faire I'appoint. Lors du conirile du niveau d'huile il faut mettre

11E

Fig. 60, Houe matrice

i — pnen; ¥ —Jante; 3 — boulcn
de flxation du disque; 4 — mon-
tnnt; & — dizgque
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la roue de sorte que le bouchon 3 soit dans le plan horizontal
{si I'huile mangue en cette posilion il convient de refaire le plein).

Le changement d'huile s'effectue toules les 960 h de travail
du Lracleut,

Réglage du jeu axial des roulements a rouleaux des roues
directrices

Le jeu axial des roulements & rouleaux coniques doit eétre
réglé de sorte que la roue tourne aisément en l'absence d'un jeu
peu perceptible.

Le contréle du jeu et, au bescin, son réglage s'effectuent tbules
les 960 h de travail du tracleur. A cet effel soulever au cric le
tracleur jusqu'a ce que la roue soit détachée du sol. En deplagant
la roue en sens axial, déterminer le jeu. Si le jeu dépasse 0,5 mm
il est indispensable de régler les roulements coniques en pro-
cédant comme suit:

1. Vidanger I'huile du moyeu de roue.

2. Desserrer les boulons et enlever le couvre-moyveu.

3. Dégoupiller 'écrou & crénaux et le resserrer de maniére que
la roue tourne aisément en ['absence du jeu. Sans changer la posi-
tion de l'écrou a crémaux, goupiller celui-ci et remelire en place
le couvre-moveu.

4, Remplir la cavilé du moveu par Thuile jusqu'a Paxe de
rotation de la roue et visser le bouchon 3.

MONTAGE ET DEMONTAGE DES PNEUS

Le montage des pneus se fait dans P'ordre suivant:

. Passer un talen de l'enveloppe par-dessus le bourrelet de
la janle, el pour faire cela, passer I'abord une partie du talon
-et monler ensuite a aide d'un démonte-pneus la partie restanle.

2. Saupoudrer la chambre & air, essuyée 3 sec, d'une couche
légére de tale, 'introduire dans Penveloppe, redresser la chambre,
introduire la valve dans le trou de la jante.

3. Passer l'autre talon de lenveloppe par-dessus le bourrelet
de la janie en engageant d'abord une partie du talon et en for-
gand ensuite la partie restante, de manicre a terminer 'cmboile-
ment du talon prés de la valve. Lors du montage du pneu il faul
veiller & la position correcte de la valve. Le gauchissement de la
valve est inadmissible, du fail qu'il peut provoquer les [uites d’air
a la base de valve ou son arrachement de la chambre.

4. Gonfler le pneu jusqu'd la pression normale, s'assurer qu'il
n'v ait pas de [uile d'air.

La pression est contrélée 3 l'alde d'un manomeétre. Il faut
maintenir la pression dans les limites indiquées dans le tablean 4.
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Au montage des pneus des roues direcirices, porler atiention
a ce que je sens de rotalion de la roue montée sur le tracteur
coincide avec la fléche sur Uenveloppe.

Pour démonler le pnen, procéder comme suit:

I. Démonter la chambre. :

2. Elnigner les deux talons de lenveloppe des joues de la janie
en les poussant vers la gorge du cité opposé a la valve.

d. Insérer deux démonte-pneus entre le lalon du pneu ot la
jante & une distance de 10cm de part el d'autre de la valve.

4. Forcer par-dessus le bourrelet de la jante d'abord une par-
tie du talon, prés de la valve, et puis tout le reste.

5. Sortir la valve du lrou de la jante ot retirer la chambre i
_air de Tenveloppe.

6. Retourner 1a roue, pousser un ¢dié du lalon de l'enveloppe
dans la porge de la jante, insérer les démonte-pneus de ['autre
coté et dégager la jante de l'enveloppe.

ENTRETIEN DE L’ESSIEU AVANT

L'entretien de I'essieu avant consiste 4 effecluer le graissage
periodique des roulements de Uarbre de fusée et des articulalions
de la timonerie de direction, a wveiller & I'état des assemblages
filetés et & les resserrer a lemps el a régler le pincement des
rottes avant.

Les roulements de I'arbre de fusée sont & lubrifier toules les
GB0h de travail du lracteur.

Toutes les 960h de travail du tracteur il faut démonter chaque
arliculation et rajouter de la graisse ¥CcA. Serrer le bouchon de
sorte que le joint articulé tourne avec 'effort de 30 kgl/em® d'en-
viron. Freiner le houchon.

Au contréle de 1'état des assemblages filetés il convient de por-
ter une attention particuliére au serrage des écrous détrier de
I'éclisse 9 et des boulons 24 (fig. 62) de l'assemblage cannelé
des leviers de direclion.

REGLAGE DU PINCEMENT DES ROUES DIRECTRICES

Le réglage du pincement des roues directrices se fait par le
changement de la longueur des barres de direclion dans lordre
qui suit.

I. Mettre le doigl pendant de direction et les roues directrices
el position paralléle & 'axe longiludinal du tracteur. A cet effet,
noter le nombre de tours plein du volant de direclion en passant
les roues directrices dune position extréme 4 l'autre. Puis tour-
nier le volant de direclion & la moitic du nombre de tours obienu.

2. Dévisser les contre-écrous du tube de barre de direction.

1 24
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L% hovlens; 2o oarhre de fusdée; 00 F— dowilles; d — palier e hulée: 5 — gralsseus:

§ — ressort; ¥ — levier de pivoterment; 9 — éclisse; S0, 08 0§ — craus; fP—coiv du doigis

I — poutre: 4 —$rler: 1 o— support de rovne avent; 7 —embout de bringle ade ditectiong

¢ — bouckon de réglage;. 12 — coussinet inférienr, 30 -- coussinel  supéeieur; 25 — il de

blocage; £2—carter: 25 — rotule; 35 —axe; 26 —rondelle de doigl; 57 —tringle do di-
rectlon: 2 — contre-Gorouw




3. Cn tournant le tube avec clef, régler le pincement des roues
directrices de sorte quau nivean de l'axe de roue la distance
intérieure A (lig. 63) entre les pneus =oit en avant egal_c_ ou in-
féricure de 4 mm 2 la distance B enire les pneus en arriere.

4. Pour le réglage correct du pincement il faut mesurer la
disiance dans le méme endroit. Dans ce but, marquer a la craie

Fim, 64, Schtma de réglage du pincement des roues direclrices

o

'endroit de conlact de Tinstrument & la premiére mesure. Faire
ensuite avancer le tracteur d'un demi-tour de la rous avant. Les
repéres doivent alors se trouver au niveau de Vaxe des roues,
mais de autre coté. Effectuer la deuxigéme mesure. 7 .

5. Aprés g'élre assuré du pincement correct des roues directri-
ces, serrer solidement les écrous 28 (cf. fig. 62). G

Le réglage du pincement des roues directrices se lail toutes
les 960h de travail ainsi quiaprés le réglage de la voie du irac-
teur.

ENTRETIEN DE LA SERVO-DIRECTION ET DE LA COMMANDE
DE DIRECTION

L'eniretien de la servo-direction consisle en tlimination Jde.a
fuites d'huile le long de la jauge dans le réservoir d'huile el en
lavage des filtres (la périodiciié de lavage et 1 urdj:e A suivre
sont indiqués dans le chapilre «Indications relalives 4 l'enlretien
des cnsembles du sysiéme hvdrauligues).
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Il est aussi nécessaire de régler le jen laléral 4 'engréncment

des dents du secteur du levier pendant de direction avec les dents .

de la crémaillére du piston.

Le conirdle du jeu et son réglage, si besain en est, s'effecluent
tous Tes deux ans de travail du fracteur. L'épaisseur des dents de
la crémaillére et du secteur varie en hauleur ct le réglage du jeu
latéral cst obtenu par le déplacement axial du secteur avec Uarbre
ie levier pendant de direction.

Le réglage de la servo-direction se fait dans 'ordre suivant:

l. Dévisser I'écrou a chapeau 6 (fig. 64), puis, en empéchant
la rotation de la vis de réglage 4, dévisser le conlre-écrou.

Fig, BR. Dévissage de l'écron arriére

2, Visser dans le cooverele la vis 4 de [—2 tours av plus. Ceci
fait, resserrer le conire-éerou et visser 'écron a4 chapean, tout en
immobilisant la vis 4.

Pour démonter le piston de servo-direclion, il Taut encaslrer la
goupille ff dans I'écrou arriére 20 (fig. 65), déviszer ce dernier
el l'enlever avec la rondelle fendue £8 (ci. fig. 64), chasser la vis
22 en sens du couvercle avant 27 ot sortiv le tiroir 26 avec res-
sorts M et butées 25, '

L'assemblage se fait dans Vordre inverse a celul de démontage.
La goupille 11 doit se trouver du cdle du couvercle arriére 24,

Avanl de procéder au remontage, laver toutes les pidces au
gasoil el graisser le tiroir par Chuile diesel. Le tiroir doit se dé-
placer aisément par gravile,

La vis 22 est 4 filets multiples, done pour le positionnement
correct de I'écrou arriére 20 i1 faut choisic le Tilel convenable qui
peut assurer un jeu total de 1+0,1 mm entre les &crous 16, 20 et
le piston /8.

123




: _ 13 1 15 168 17 8
o : i:r é‘ Illl ."I l.-"; II'.I II",I I",I { - ?
NARRRR i) fr" v /}_L _ ' /. 7 \
YAy 0 NN =R
/ w PO =y 3 ) ! | .
- / : v \ __ﬁ/ : & oy S Ill".l

Nl

e | ’ e ]

i
=
=
|
i

= T T . L T L

ey
EmEAAR

Y .

7P
5
-

L] u'; ) \\
AATERNEN T & aome =
p—,

/2277777 BN

\
0

E\Q‘—\E
7
o
|
7 5>

2,
%

i L NN o7 f9 B 2628 ok 28
N e

12 1t

o

leg!

Fig. 6. Servo-direcltion hydraulique

i \r : - ¥ illes; 3. 24— ters: 4 —via de réglage; 5— couvercle supérleur de garter; 6. 7 — écrous & chapeat; A—vis de réglage; f— soupape de =i :
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A cet effet:

1. Introduire la vis avee l'étrou et le couvercle avanl dans le
piston, ¢coté chanirein (an pourtour de l'orifice ceniral de piston}
en assurant le freinage de I'écrou /6 par une goupille.

2. MNoter la position de la goupille dans le piston et visser
I'écrou arriére. Si la goupille passe ou s'est écarté plus que de
90" de 'oriflice de fization, I'écrow étant vissé a fond, il convient
de dévisser 'écrou et de le tourner d'un angle assurant la coin-
cidance avee l'orifice (c.-d-d. passer a un autre filet).

Fig. G, Posc de 'écrow arriére

Le serrage définitil de 'écrou se fail comme suit:

— introduire a une profondeur de 15—20 mm dans [orifice
d'écrou une tige de 7—8 mm de diamétre (fig. 66) et lourner 4
l'aide d'un tournevis mis entre la vis de servo-commande et la
lige, I'écrou jusqu’a oblenir sa lixation par la goupille qui s'en-
gage dans l'orifice de "écrou avec un bruit sec.

Il n'est pas recommandé denfoncer la tige 4 une profondeur
plus grande sous risque d'empécher le positionnementi de la gou-
pille.

La soupape de décharge régiée a 'usine est plombée. Il nest
permis de déplomber qu'en cas de déréglage des paramétres.

Avant de procéder au réglage de la soupape, raccorder un
manométre {en dévissant le bouchon {f/} 4 la conduite de relou-
lement el metlre une bulée enlre le levier pendant de direction et
le poutre avant,

Dévisser le chapeau et le conire-écrou de la soupape de dé-
charge. Lancer le moteur et porter au maximum le nombre de
tours du vilebrequin, Puis lourner le levier pendanil en sens de
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Cdant

la butée et régler ainsi a T"aide du volant de direction la pression
de passage dhuile & travers la soupape de décharge 1_HQ—_
85 kgijem? a une température de 15--35°C el Th—B0 kgffcm? a ,
une lempérature de 35—80° C}. ’ _

Le réglage une fois fini, reserrer le contre-gcrou et viszer |.E
chapeau sans changer la posilion de la vis de réglage. Remetire
en place le bouchon conique. i A

| ‘entretien de la direction consisle en contrile périodique du
jeu du volant de direction et en resserrage de tous les assemblages |
filetés, : 4 i =% el

Le jeu du volant de direction ne doit pas élre superieur a 257,
le moteur et la pompe hydraulique étant mis en marche. Si le jeu
est trop grand, resserrer les assemblages filetés de l'arbre & car-
dan, du leviers pendant de direction et des jonctions articulées.

Les douilles de I'arbre de direction sont en caprone et ne ne-
cessitent aucun graissage au cours de service.

Les croisillons des cardans sont & lubrilier toutes les 60h de
travail du tracteur par le refoulement du solidol avec une serin-
gue 4 travers le graisseur Staufler (jusqu'a I'apparition ’dc la
graisse des jeux). Pour lubrifier le roulement inferieur de l'arbre
de levier pendant de direction seringuer foutes les 960h de tra-
vail, de la graisse jusqu'au hord inférieur de l'orifice de remplis-
sage ohturé par le bouchon 4.

Troubles de la direction et leurs remédes

[Causes possibles ot symplomes ‘ Remédes

Direction {rop dure

Monter et descendre plusicurs fois
de  suite le mécanisme diattelagpe. 5i
le défaut persiste, démonter et laver
| la soupape ag gasoil

Croincement du tireir de la soupape
de division de Tlox

Jen élevé du volant de direction

Relichement” des fixations des le- Resserrer les boulons .de fixation
wiers de direction el dup levier pen-

Usurs des joints & cardan Remplacer les roulements de eroi-

Cosillan de cardan

Jeu  &leve a4 lengrénement  sec- Regler le jen coniocmément aux in-
Lewr - crémailldre — piston dications du chapitre «Entretien de
fa servo-direction et de la lirections
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Cauzes possibles el symplomes Remédes

¥Vibration des roues avant

dew Elewd du wvolapt de direction Resserrer les bhoulons  des  leviers

Déréglame du pincement des rouss Régler le pincement (D=4 mm]
avanl

. Le palier nest pas serré dans le Démonter  Ja servo-direction, res-
couvercle avant, Pour déceler le d6- | serrer I'écrou /5 (fig. G4} ot le Treiner
faut, stopper le iracteur ef, sanz ar-
réler le moteur, towrner le volant de
direclion. 51 la wis 22 ([ig. B4) se
diplace visiblement en avanl ot en
atridre, le palier n'sst pas sereé

ENTRETIEN DU PONT MOTEUR AVANT

Le pont moteur avant du tracteur comprend la téte de pont
aver le diliérenliel, les fourreaux i (fig. 67}, la suspcnsion 2 ef
la transmission finale J. La roue avant f est montée & 'aide du
disque sur le demi-essien de la transmission linale. Le pont avant
est fixé 4 la poutre du chissis & Taide d'un supporl spécial a
colliers. Dans les colliers sont mis d’un caté le godet 32 du pignon
menant el d'aulre (en avant) la deuwille 25 du couvercle. Un tel
montage pertnel des oscillations lransversales du pont par rapport
au chissis de tracteur.

La téte de pont cst constituée par deux pignons coniques héli-
coidaus [ormant un couple de précision.

Au cours d'exploitation il faut veiller au jeu latéral & 'engré-
nement des pignons.

En cas dun bruit anormal el d'aulres délauts il faut vérifier
le jeu axial du pignon menant 47 ou le jen dans la prise.

Le pignon menant 37 bien réglé deit tourner aisément sans
jeu axial percépitible, L'augmentation du jeu latéral par suite de
l'usure des dents au-deld de 2 mm ne doit pas-étre tolérée. Cepen-
dant, aucune augmentation du jeu due & T'usure des pistes de
roulement des paliers 13 n'est pas admissible. Dans ce cas les
paliers sonl 4 remplacer.

A T'usine la prise de pignon est réglée de sorte que le jeu la-
téral est de 0,18 4 (.4 mm. Les deux pignons doivent étre rem-
placés simultanément puisqu'ils forment un couple de précision.

Le differentiel du pont moteur avant représente un embrayage
a disques jumelés 3 mécanisme & roue libre 4 double eifet du type
a cliquet. Les surfaces de irottement de la {&te de pont et du dif-
férentiel sont lubrifiées par I'huvile versée dans le carter du pont
avant jusqu'au niveau de l'orifice de contrdle. Pour prévenir les
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et régler le jeu des joinls & cardan
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fuites d'huile el la pollution du bain dhuile, le support téléscopi-
gue est pourvu de presse-étoupe 2.

L'entretien du pont avant consisle en vérification du nivean
d’huile dans le carter de poni, en graissage des croisillons des
cardans, en conlrile el resserrage périodigue du supporl de pont
a la poulre avant de chéssis et d'autres assemblages liletés.

Le contrdle du niveau et Uappoint dhuile se font toutes les
240h de travail du tracteur.
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Fig. G8. Suspension de la roue avant du lracteur T404
I — suppors  lournant; 2 — graizseur: 2 - support; 4 —pabier de halée 3
billes: & traverse; & — ressort; 7 — fourrean; & — doil le; % — coovercle;
10— bomlon; 17 — goupllle; 12 - piston; 17— masse

Toutes les 960h de travail il faut remplacer Thuile dans le
carter de pont avant.

Les croisillons de cardans sont & lubrifier toutes les G0h de
marche en refoulant de 'huile jusqu'a son apparition a travers la
soupape de contréle. 11 est recommandé de se servir pour le grais-
sage d'une seringue avec un embout spécial faisant partie du lot
OR.

1l est [ormellement interdit d’'employer pour le graissage des
roulementis des cardans du solidol ou-d’autres graisses consistan-
les. A la fin de la saison agricole aprés 1600—1600h de travail
environ il faut vérifier le jeu axial dans les roulements du pignon
Cmenant et du diiiérentiel. A lapgmentalion du jen de plus - de
0,3 mm le roulement esl 4 remplacer.

1258

Boite de distribution. Le pont moteur avant est entraing a par-
tir de la boile de vitesses par Uintermédiaire de la boite de distri-
bution. )

Le graissage des pignons et des roulements de la boite de
distribution se fait par barbotage de l'huile se trouvant dans le
carter de la transmission du mouvement,

L'eitretien technique de la boile de distribution se résume a
resserrer périodiquement les assemblages filetés. La vidange
d'huile s'effectue par le trou de purge bouchonné toules les 960h
de travail au remplacement de Uhuile dans le carter de transmis-
siom.

La suspension (fig. 68) montée sur le tracteur contribue a di-
minuer les oscillations de la partie avant du tracteur et contribue
4 assurer la marche douce du véhicule.

Pour démonter la suspension il faut serrer a l'aide de boulons
les deux ressorts 6§, dévisser les boulons 10 du couvercle 9 ¢l re-
tirer la goupille /1. Ensuite enlever la suspension. Libeérer le
carré 13 en faisant monter le piston f2 et sortir ce dernier.

L’assemblage se fait dans 'ordre inverse a celui de démaontage.

L'entretien technique de la suspension réside en controle pério-
dique el resserage, si besoin en est, de sa [ixation & la transmis-
sion [inale et des houlons /0. Toutes les 60h de travail du tracteur
il faut graisser par solidol les douilles 8 Dans ce but faire
8—10 coups de seringue a travers le graisseur 2.

La transmission finale représente un réducleur 4 simple train
a pignons droits.

L'entretien lechnique de la transmission finale consiste & res-
serrer périodiquement des assemblages filetés, 4 conlrdler et a
faire le plein d'huile dans le carter et a régler les roulements a
rouleaux coniques. :

Le contrile et le plein d'huile dans le carter de la transmis-
sion finale se font toutes les 240h de travail. Aprés 960h {ravail
il est nécessaire de changer dhuile.

A la fin de la saison agricole (apres 1500—1600 heures de
{iravail environ) il faut controler le jeu axial de la chape. S'il est
sufﬁricur a 0,3 mm il convient de régler le jeu en enlevant les
cales de dessous du chapeau de palier., Au réglage normal la
chape tourne aisément sans jeu axial perceptible.

Aprés un travail de longue durée des pignons ef, done, a
I'usure importante d'une partie de la dent il faut intervertir les
pignons de fagon a faire travailler l'auire cité de la dent.

Roues motrices avant (fig. 69). La roue comporte une jantc6
avec pneu 5. La roue est [ixée au moven du reéducteur [inal &
'aide du disque 2. _ :

L'entretien de la roue consiste en coalréle du gonflage des
pneus et de la fixation du disque a la jante et au moyen du demi-
essieu,
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Fig, 8% Reur avant du lracteur

T40A

I —&crou; == disque;
aupport.  § — poot;

A — botlon:

e

jenic

=

Durani le travail du tracteur veiller a la pression du gonilage
des pneus et la controler toutes les 60h a l'zide d’'un manometre
spécial. Vérifier toutes les 60 h la fixation du disque de la roue a

la jante.

Fig. 70. Mesurement du jeu entre la bulée du supperi
de rove et le goujon

g5 M 21 moirs

Apres le démontage du pont moteur avant ou le réglage de la
voie du tracteur il faut placer les roues en reglant leur pincement
de sorle qu'd un braguage complet i droite ou & gauche, le jen
entre la bulée du support de roue cl le goujon de fimalion du ré-
ducteur final soit de 3 mm au moins et uniforme (fig. 70}.
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Fig. 71. Svstéme hydraulique du tractenr

4 — soupape de divislon do flux; § — dérivalion latérale au  wirin  exiéclens
de  refoulemend

i — servo-directlon: 2 -— réseryoir &  huile; 9 —pompe A hulley > - ;
gauche;, & - disltibuteur; 7 - véring & — dérivalion arriére poor le vérin extérienr; @— conduile  d'écoulement; 70— conduite



Défaunts possibles du pont moteur avant ef leurs remédes

Causes poszibles et symplomes Retnddes

Bruits dans la boite de distribntion
Usire des pignons ou . des  roule- Hemplacer les pidces usées
e s
Bruit des pignons conigques
Usire des pignons on des roule- Remplacer les pidees uséas
Mmetts
Bruit dans le réducteur final

Ulsure des dents de pignons ou des Remplacer les roulements, inlerver-
roulements Lir des pignons

Bruit aux cardans

Uszure des roulements «de cardan Remplacer: lez pitces usées

INDICATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
DES MECANISMES D'ATTELAGE

Le graissage des douilles de l'arbre pivotant dn mécanisme
d'attelage se fait avec du solidol seringué A {ravers les graisseurs
a levier jusqu'i Uapparition de la graisse i lravers les jeux.

Le graissage par solidol de la rallonge de V'arbre de prise de
force s'effectue 4 Tusine. Auw cours du service la rallonge ne né-
cessite aucun rajoutage de solidol jusqu'au remplacement des
piéces usées par des neuves.

Au remplacement des pidces il Taul remplic Ta cavité de rou-
lement & 2/3 de son volume par Te solidal.

Les mécanismes d'attelage nc nécessitent aucun réglage d'en-
tretiecn. A leur entretien on doit seulement wvérifier I'état des
assemblages lilelés et resserrer ces derniers, éliminer les fuites
d'huile aux jonctions des tuvaux et des flexibles.

INDICATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
DES ENSEMBLES DU SYSTEME HYDRAULIQUE
Le tracleur est pourvu du sysiéme hydraulique 4 é&léments sé.
parés divisé en circuit d'attelage et en circuit de servo-direction.

Le schéma du svstéme hvdraulique de tracteur cst reprézentd sur
la fig. 71.
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L'entretien des ensembles du sysiéme hydraulique consiste a
veiller a I'absence des [uiles a travers les jomclions et les dispo-
sitifs d’atanchéité, a rajouter et 4 remplacer & temps Uhuile, a*
laver les filtres. )

Toutes les 480h de travail il faut cffecluer Te lavage du filire
4 huile en procédant comme suit.

ﬁgfm\\\\\m\%] ‘i\\&‘%‘%
i i R— -
WM ohe 24

)

Fig. 72, Réservalr a tivile du systémi hydraolique

I —jeuge: ¥ — banchen; §— soupape de soreld; §—cuve, 5o élEments diltrants © =
cuvette: te filires F— réservolr a hatle; & — joinl  d'8$tanchéltd; 9 - badehoa § aimant;
10— teccord du tuven diaspitatian; 1P — tube

1. Mettre les manettes de distributeur en position de repos.

2 Dévisser les boulons du eouvercle du corps inlermediaire
de filtre 6 (fig. 72) et déposer le couvercle.

3. Démonter la cuvette 4 avec lube et soupape.

4, Sortir les éléments filtranis 5 et le corps 6.

5. S'assurer que lous les joints d'¢tanchéité & soient bien en
place. Laver les pieces au gasoil pur, .

11 est sirictement interdit de [aire marcher le tracteur si les
conduites d’huile ne sont pas étanches. Les fuiles d’huile doivent
étre éliminées immediatement.
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e des tracteurs T40 «Sujers b T40A sSupers

5 e bfmoln. des  cligmeleurs, & — comoni-

Fig. 74 Schéma de Finstallalion électrigu
7 — averlissenr  sonore; 4 — commutoieunr des clignoteurs;
avant: # — témoin du Epo de route; 0 —

cairs: § — commuitatent des phares

[ — lanlarna; ¥ — ghare HRTH T 1
13— captenr de Uindloateur de ternpérature dhuoile:

taleir: mulliple declalrage; 7 = interrupteur des cliguot
lampes d'éclalrage du tablean de borid; P == indicalear de la températore d'hwile;

14— easul-glace; 14 —wentilatenr; 15 | eommutatenr du  plafonmier ot du veniilatoor; 15— blocs de  fusibles: 7 — plalonmier:
18 — prise fc courank; 1% — commutateur des phares arrldres; 20 — commulatedr de [len astops; 20 — lanterne arrlbre; 23 — feux de
directlon; 23 — phare arriére; 24 — lanterne dréclairage de plagque drimmatriculation; 25 - contacleur de hougie & lneandescence ol
dy démarreur; 36 — commutateur de magse; &7 — noeumulatear; 24 — démarrenr; 29 - réslstance addilloonelle; 30 — élément  de <on-
trate de in bongie & incandescence, #l — bougle 4 Incandescence; 32 - prise de courant pour baludeuse; 49 — géndrafrice: & - ré
A5 — relais de démarrenr; 4 — amperemédre; 38 — témoin du  commulatevr de

aulateur dn génératrice: 45 — relala de verroulllogel
masse: 99 — commutateur de Uavertisseur somore



Troubles du systéme hydraulique el leurs remédes

]
Cauzes possibles et symptonies | Eemédes

L'outll porté ne monte pas en position de transport

Coincemenl de la soupape de by- [ 2 ; i
pass du disicibuleor bl . .b:.r-p??:?“wr T A e
Colimatage de la scupape de dé Démonter
i : d E - ter e 4 a0
charge du diztributeur décharre T8 A e deim

Aprés le remantage, régler la sou-
Pape 4 tne pression de 1355 kplfom?

Montée frop lente ef saccadée de U'outil agricole

Manquz d’buile dans le réservoi /i i i d

) gz 4’k d r Verser de lhuile jusquao repére

du systéme hydrauligue supérieur dle la jauge Jhuile ’
tRantrees d'air sur le tuyan d'aspi- Resserrer les  jonclions  du fuysu

ratiomn d'aspiration i
Rentrée d'air & travers le priss [

. L £ progse- Bemplacer le presse-Gloupe & Late-

gloope  du pignon  menant  de  lg | ler de réparstion " g

PIpe

Fuites accrues de la pompe La pompe est 3 réparer

Les manettes du distributeur ne reviennent pas anlomatiquernent de leur prositlon
de travail au polnt mort

Reldchement du ressort de la sou- Réglor : %

[ ssort de gler la soupape da T

pape de décharge do distributewr Iatelicr PARF. Seslpenirpe
Serrage frop fort <u ressort de Régler 4 Ualelier la pression de

booster du tireic de distributenr jonctionnement de  LOG—I120 lgiiom?

Remise automatique prématurée de la manette de distribution de sa pozition de
. travail au point morl

Montage fanx du clspet ralentissaur Manter i
Ze | ' G54 ~ Menter le elapet ralentisseur dans
dans le cylindre Lo cavite de levage affeclée de la
letire «01=
Relichement du ressort de booster Régler e ressort 4 la peession de

du tireir de distributeur fonclionnement de 100—120 kgtiom?.

Remplacer. au besoin, le ressork

INDICATIONS RELATIVES A L'ENTRETIEN
DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE

" Sy :

’ Ltl_l:lstalla{mn elecirique des tracteurs peut étre en version sian-
dardisée (avec lo moteur A37M cof schéma fig. 73) el en version
eSupers (avec le moteur JI3TE of schéma fig. 74).
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GENERATRICE (OU DYNAMO)

Toutes les 240h de travail du moteur il Taul rajouter de Ihuile,
LMATHM-221 ou n° 158 dans les paliers de la génératrice,

Pour lubrifier le palier avant, dévisser la vis-glaisseur et
visser 4 sa place un iube dhuile et en exprimer de la praisse.
Alin de graisser le palier arriere il faut enlever I'enveloppe de
guidage, la roue & ailettes et la douille avee lo presse-étoupe
extérieur. Remplir seulement le palier & moitié de son volume
puisque 'excés de la graisse peut provoequer huilage et la brii-
lure du collecteur: Le remplacement de Thuile et le lavage des
palicrs se font toutes les 960h de travail du moteur et imposent
un démontage partiel de la geénératrice.

Il est nécessaire de vérifier chaque jour le bon étal de la géne-
ratrice et la sireté de ses fixations, le serrage de la poulie ainsi
que l'élat des surfaces de contact. AN

“Toutes les 960h de travail du tracteur il Taut comtréler: .

1. Le mouvement correcl et aisé des balais daps les perte-
balais. _ ; :

9. L'usure des balais. Les balais usés en hauteur jusqu'a Mmm
sont a remplacer par des neufs, Les balais deivent éire parfaite-
ment rodés sur le eollecteur 4 'aide du papier de verre 80 ou 100.
A cet effet, il faut passer le papier dont la largeur est égale 4
la longueur du collecteur, entre le balai et le eollecteur, cote verre
enn haut. La bande de papier doit embrasser la circoniérence du
collecteur a 1807 environ. Le papier doit élre animé & la main d'un
petit mouvement de va-et-vient jusqu'a obtenir un rodage parfait
du balai sur le collecteur.

Au mouvement du papier en sens inverse a celui de rotation
du collectewr il convient de soulever le balai. Aprés le rodage
souffler & P'air comprimé la cavité inferne de la générairice et la
surface du cellecteur. La pressiont des ressorls de balais doit élre
comprise entre (0,6 of 0.8 kgl /

3. L'état de la surface du collecteur. Au décélement des sur-
faces britlées, essuver Ie collecleur avec un torchon propre imbibé
d'essence. Si le défaut persisle., raviver le collecteur avee du
papier de verre. Dans ce bul, tourner & la main la généralrice et
appliquer la bande de papier contre la surface du collecleur.

En cas d'une forte usure ou hriilure du collecleur # est tout
indiqué d'expédier la généralrice d 'atelier pour la réparation.

1l n'est pas permis de connecter la borne d'induit a la emasses,
la génératrice élant en marche. 1l est aussi défendu de se servir
de gasoil pour dépoussiérer el décrasser la généralrice.

Pour faciliter le soulévement du levier du porte-balais il esl
recommandé d'avoir un crochet spécial fait en fil pour ressort
de 1,6 mm de diamétre et long de 100 mm. Une extréemité du
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crochet doit se terminer par une boucle d'un diamé

; tre de 30 mm
et l'autre par un crochet courbé & 90° d'une longueur de 6 mm
La boucle et le crochet doivent se trouver dans le méme plan. :

REGULATEUR DE DYNAMO

Le régulateur de dynamo monté sur les tracteur
§ 1 s T40 et T40A
sert a4 brancher automatiquement la dynamo dans le circuit électri-

que du tracteur, & maintenir la fension constante du circuit et a

g

I
i

oo pany i
. @
$
T
+
M
Fig. 76, Schéma Clectrique du relais-intercupiens
POT —relals 3 retour de courani: O — lmiteur d ;
r ) . e e couranl; PH - régula-
tewr de lenzion; OF — enroulement d'exeltation; :’ el .r‘f—|1r|lli'-1lirl'-i$ ﬂc'T§111-=:ls

de réglage =aisonnler .7 — sBtés — wis serrés; 3 — «hivers. vis dévissbe)

protéger la dynamo contre les surcharges. Le régul
& namo _ arges. gulateur de dv-
name est pl_ace a l'intérieur de la cabine & gauche (en sens de
marc‘r*:e du tracteur) et consiste en trois appareils électromagnéti-
ques agissant automatiquement montés sur une plague commune

el renfermés dans une enveloppe commune, a savoir: relais a
[4n

retour de courant, relais limiteur de courant el régulateur de ten-
sion.

Le schéma élecirigue du régulateur de dynamo est représenté
sur la fig. 75.

L'appareil est pourvu de trois bornes marquées 5 (batterie)
7 (induit) et ZIf (shunt). Les bornes f et If sont connectées aux
bornes correspondantes de la dynamo et la borne B est relice avec
les consommateurs de courant et par Uintermédiaire d'un ampére-

Fig. 76, Schéma de contréle Fig. 77. Schéma du contrile
du relais & retour de courant  du régulatenr de lension et
du lmiteur de courant

I = hatterle d'accumulatenrs; 2 —

régulateur de génératriee; 3 —  §— rhbostat; 7 — répulafour de
genéruirice; 4 — ampéremétre; i—  pepératrice;  § — genératrice; 49—
voltmitre amperemitre; 5 — volimelre

métre avec la batterie d’accumulateurs. La vis M du régulaleur
de dynamo esi a relier avec le corps (masse) de la dynameo. Les
echémas de conlrdle du régulateur de dynamo sont montrés sur
les fig, 76, 77.

Le relais & retour de courant met d'une maniére automatique
la dynamo en circuit quand la tension de celle-ci devient supé-
ricure a celle de la batterie et met hors action la dynamo lorsque
sa tension est inférieure & celle de la batlerie.

Le relais limiteur de courant est appelé a protéger la dynamo.
contre les surcharges.

Il représente un éleciro-aimant a armature mobile pourvu de
contacts qui s'ouvrent lorsque 'armature est attirée et d'un ressort
spiral compensateur.

Le régulateur de tension maintient la tension de la dynamo
dans les limites déterminées a la variation du nombre de tours
de l'induit de dynamo et de la charge.
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Entretien du régulatenr de dynamo

I, Verifier le serrage des boulons de bornes et la fixation du’

régulateur de dynamo. L'encrassement des bornes est inadmis-
sible.

2. Au cours de I'exploitation il faut périodiquement vérifier el
régler le régulatenr de dynama.

Le conlréle du réglage se fait loules les 1920 h de travail et
en cas du décelemen( d'une charge incorrecte de la hatterie d’accu-
mulateurs. La vérification s'effeclue au banc spécial, le répula-
teur de dvname étanl en position de travail. '

Il est également permis d'effectuer le contréle directement sur
le lracteur. Pans ce cas il faut laisser Papparcil se. refroidir
jusqu'd la température de T'air ambiant. Pour le contréle il fant
avoir les appareils de mesure suivants:

a) vollmétre & ceurant 3 une échelle jusqu'da 30 V, de la
classe de précision 1,0 au moins;

by ampéremeéire & courant conting & échelle 30—0--30 A,
classe de précision 1,5 an moins;

¢) tachymétre & cchelle de 5000 trfmn au moins ou compie-
tours du moteyr,

Contrile du régulateur de dynamo

Vérification du relais a retour de courant. Pour contréler le
relais il faut que la batterie soil branchée, A cct effet déconnecter
le fil de la borne B du relais et puis insérer entre ce fil et la
borne & un ampéreméire de contrale, Brancher sur le cirenil entre
la borne & du régulateur de dyvnamo el «Masses un voltmatre de
contréle (cf. fig. 76). En augmentant progressivement la vitesse
de rotation de I'induit de la dynamo, délerminer la lension cor-
respondanl a la fermelure des contacts du relais a relour de
courant,

_ 51 & laugmentation de la vitesse de rotation de I'arbre le voll-
métre n'accuse pas d'accroissement de la tension et le relais ne
senclenche pas (l'aiguille d’ampéremétre ne dévie pas), il est
necessaire de vérifier el de régler d'abord la lension réglable et
puis celle de mise en route du relais. ;

Vérificalion du régulateur de tension. Pour contréler le régu-
lateur de lension on se sert du schéma de vérification du relais
ﬁ retour de courant en le modifiant comme il est indiqué plus
as:

_a)} déconnecler la batterie d'aceumulateurs (si le conirdle se
fait sur le (racteur celte opéralion seffeclue aprés le lancement
du moteur); _ ;
b} insérer un voltmétre entre la «Masses ot la borme 5 dy
regulateur de dynamo (ci. fig. 77).
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Connecler i la borne 5 soil les consommatenrs soit un rhéa-
stat de fagon que la charge de la dypamo atleigne 6 A (lue
d'aprés l'ampéremetre). L'induit de la dynamo doit tourner avec «
la vitesse de 3300 trjmmn. : ' _ :

Vérification du limiteur de courani. Te schéma de conlrale
reste le méme qu'au contréle du régulaleur de tension (ci. fig. 77).
On fait tourner l'induit de la dynamo & la vilesse de 3300 {r/mn.
Puis, cn augmentant progressivemeni la charge de la dynan:.cu a
aide dun rhéostal de charge, surveiller les indicalions de 'am-
péremétre. .

A laugmentation ullérieure de la charge, un maoment vient
quand V'aiguille de 'ampéremétre s'immobilise malgre la diminu-
tion de la résistance du rhéeslat. La valeur maximale de courant
accusée par l'ampéremétre représente un courant réglable ma-
ximal.

Réglage du régulateur de dynamo

Le régulateur de dynamo a deux posilions, suivani la tempé-
rature de l'air smbiant, correspondant & la valeur de tension re-
glable d'élé et d'hiver. Le ré%lag-e se fait a V'aide d'une vis siluée
du cété droit du régulateur de dynamo. i

Afin d'obtenir la 1ension réglable correspondant & la position
«Fté» il faut serrer a fond la vis de réglage et la dévisser 4 bloc
pour passer a la tension d’hiver. : P p 2 ;

Lc passage a la lension réglable d'été sc [ait a une tempera-
{ure ambiante de 3— 10° C ainsi qu'a la surcharge de l'accumula-
teur et a son bouillonnement. : )

La lension correspondant & la position «Hiver« est a régler
aux lempératures ambiantes prochies du «0» ainsi qu'en cas de
souscharge syslématique qui va croissant, observée pendant quel-
ques jours de travail ot ayant pour suile des difficultés de dé-
marrage du moteur. R

Quand la vis de réglape saisonnier n'assure pas de limites de
terision nécessaires pour le fonctionnement normal des accumula-
teurs et des consommateurs il faut effectuer le réglage. Il est
interdit de régler la tension par la warialion des jeux. :

Le régulateur de dynamo est i régler dans les cas suivants:

a) la tension d’enclenchement du relais & relour de courant
sorl au-delad des limites réglables, :

h) la diiférence entre la tension réglable et la tension d'en-
clenchement du relais 2 relour de courant est inférieure 3 0,5 V.

¢} la tension réglable sort au-deli des limites ré:_glﬂhies;

d) le courant réglable sorl au-deld des limites reglables.

Avant de procéder au réglage du régulateur de dynamo il faut
verifier 1'élat des contacts. Au décélemenl des fraces de brulfires,
raviver les contacts avec une toile de verre 100 et les souffler a
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I'air comprimé. Puis essuyer les contacts par un torchon propre
imbibé d’essence,

Au réglage du régulateur de dynamo il faut obtenir les para-
métres approchés au maximum des valeurs moyennes réglables.

La tension d'enclenchement du relais i retour de courant et
Pintensité réglée par le limiteur de courant ainsi que le vollage
mainteniu par le regulateur de tension sont réglées par le relache-
ment du ressort hélicoidal de linduit en cas des valeurs trop
grandes et par la tension du ressort si les paramétres sont trop
faibles. Pour régler l'effort du ressort il faut courber la queue de
I'équerre d'appareils.

Lors du réglage du régulateur il faut s’approcher au maximum
des valeurs movennes suivantes: ’

a) tension d'enclenchement du relais a retour de courant 12 V :

b) tension maintenue par le régulateur 15,5V au plus (posi-
tion «Hivers) ou 14,2 V au plus {position «Etés);

¢} intensité de courant réglée par le limiteur de courant 13 A.

Aprés le réglage il convient de vérifier les caracléristiques
€lectriques du régulateur en position de travail comme il est in-
diqué dans le chapitre «Controle du régulateur de dynamos.

Le réglage du régulateur de dynamo ne peut étre confié qu'au
personnel qualifié et doit s'effectuer 4 ['atelier spécial pourvn
d'appareils de mesure nécessaires. '

GENERATRICE ET REGULATEUR DE GENERATRICE DES TRACTEURS
T4 «SUPER> ET T40A «SUPERs

Ces tracteurs sont munis d'une installation electrique  ({cf.
fig. 74) qui comprend une génératrice & courant alternatif fonc.
tionnant conjointement avec un régulateur de génératrice et un
relais de blocage d’un type nouvean. -

Génératrice

La génératrice (fig. 78) représente une machine triphasée 2
induction a excitation bilatérale par électro-aimant, a4 diodes au
silicium incorporées type BK3-10,

La genératrice est étudiée pour le travail avec un regulateur
transistorisé,

La génératrice n'a pas de contacts de frottement. Les roule:
ments 4 billes du type fermé ne nécessitent pas de graissage au
cours de service,

Pendant Pexploitation de la génératrice, il faut:

I. Vérifier toutes les 60 heures de travail les fixations de la

généralrice et des boulons de sortie. Les fixalions reldchées ne
sont pas tolérées,
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Nettoyer 4 I'aide d'une curette en bois quatre trous de vidange
percés dans le couvercle de la genératrice. ; t

Pour prévenir la décharge des ?r:_cu_rnulateu{s aux enroulements
d'excitation, le moteur étant arrétg, 1]‘ es! _necessairg de décon-
necter la batterie d'accumulateurs a Uaide de [linterrupteur
«masse». Le témoin doit alors s'éteindre.

.
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Fig. 78 (iénératrice de courant alternatif a redresssur incor-

poré _
; Ty T,
i —lampe; —couvercle arrigre; §—orifice de  purge; d‘f _Et a__.]-:-_ p
3 —convercle avanl; & —redressenr @ slllclom: 7 —roue de ventlls

teur; & = poulie

" Régulateur de génératrice

Le régulateur {ransistorisé fonctionne avec la génératrice en
circuit unifilaire de 12V. Le «—>» est a relier a la emassex.
L'appareil maintient aulomatiquement la tenalnq‘au:‘:‘b‘arrncs
de la génératrice dans les limites délerminées ct protege l'organe
de régulation (transistor) contre les courts-circuits. ) 3
Le régulateur est doté de deux éléments a electm-aj.mantb %1
savoir régulateur de tension PH et relais de protection PC
ig. 79). _ ;
{hgﬁesg}deux éléments sont de construction identique et repré-
sentent un relais avec une paire de contacts & fermeture, le con-
tuct mobile de deux relais {contact de l'armature) est relié électri-
quement au corps de relais. i fn ET
Le bloc de relais électromagnétiques renierme les résistances
placées sous le panneau. Dans un compartiment séparé par une
cloison du bloc de relais électromagnétiques se trouvent: fran-



sistor T, [ixé sur une plaque de laiton servant i 'évacuation de

la chaleur, et deux diodes [, et I, (fig. 80).

Le regulateur de génératrice comprend des appareils suivanis:

— dispositif de régulation de la tension PH;

pH P2
\ &, /
n T

Tig. 7. Régulalaur de génératrice
PIf—relais de fension: P3 — relais : —
transistor; I — borne conneclée aves Ii: ;;rucjl-tt?ztjil]fﬂ g
la genéfatrice; B — borne conneclés avec la sortle B de
la géndratrlee! M —hborne connectée zver lz emasses du
Iragtour et la smasses de ln génératrice; F—vis de rég-

lage seisonnier R

* e

— relais de protection P3:
— commutateur (vis) de réglage saisonnier TITTP.

Le dispositif de réglage de la tension de la génératrice consiste

en transistor T, regulateur de tension électromagnétique PH,
résistances Ry, R, R., R; et diodes semi-conductrices [, et A,
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Le transistor représente un élémenl asservi réglant le courant
d'excitation de la généralrice.

Le régulaleur électromagnétique a vibration commanide, a son
{our, le transistor. Le couranl de commande du lransistor lraver-
sant les conlacts de régulateur est inférieur a 0,54 ef ces derniers
ne susent et ne brillent pas et, dene, ne nécessitent aucune opéra-
tion d'entrelien. it

2 PHy
aae

£

—{ 1
-

)

T —{ -
Ap
£y

"Gj; . e l
Tig, S0 Schéma de prinvipe du regilalgur transislorisé PR3GEL
B — borne. connectée avec la horne «Ba de la géndratrice; of — boote con
pectée avor ln sortie efite e la pEncralrice; A — horme conpocige aves la
emazeer dn  lracteur et la smazses Ge la @épnératrice; T — lranslstor;
A, —diode do fermeture: A, —dinde du cirenil dextinetion: T, — dlade
de aéparation: PA,— bobinage du retals de proleclion de 1_:-aac; FHy — ba-
hinage du régalateur de lension; 1*3‘,—-hv:abir|;.g;- de retenu du refals de

pratection; P3, — hebinage avsiliaive du relais de proteciioo; IS — cam
acts du régnlalent de temsinn; P& — confncts du relais deo procection;
P rhaistance de compensation thermique: A ,.— réslatance dacedlération;

F,— réelstance dens 1 circoit de hase do Itiede; Bo- rosislanee addi
donnelle; Ri — résistance shuntanl 1o diode de réaction: NP — commii-
lateur {vis) de réglage =aizsonnier

Le dispositif protégeant le transisior contre les couris-circuits
représente un relais électromagnétique & contacts & fermeture qui
se ferment en cas d'un court-circuit dans les enroulements dexci-
fation assurant ainsi le verrouillage du lransistor.

Le dispositif de réglage saisonnier MNP est destiné a changer
la tension réglable suivani les conditions dexploitation d'été ou
d'hiver en assurant la différence de la tension dans les limites
de 0,8—1,2V.

Pour mellre le commutateur de réglage saisonnier en position
«hivers il Taut visser a bloe la vis de contact & l'aide d'un tour-
Mevls,




Afin de passer & la position «étés dévisser a fond la vis de
reglage. - ;

Tous les élements du régulateur de génératrice sont renfermés
dans un boitier commun.

Le régulateur a deux bornes marquées fIf (shunt) et B (redres-
seur). La borne {f doit &tre reliée a la borne I de la génératrice
et la borne B est liée 4 la borne B de la générafrice et aux con-
sommateurs de courant.

Caractéristigues succinctes du régulateur de génératrice PP-3626

a) Tension réglable {a la température
ambiante de 20° aw courant de charge
tgal & la mopitié du courant nominal re-
dressé, A la vitesse de rolation nomi-
nale e la géniratrice, la batteric d'ac-
cumulateurs étant branchée), la vis de
réglage saisonnier étant en  position

E T s T S 13,2—144
b} Tension réglable & la position
cshivers de la vis de réglage, V. 14,0152

¢} Intensite du courant a lagquelle est
virifite la tension téglable selonm les
points «as et «he (la vis Jde réglage
etant sur la position «étée), A . . =]
d) Vitesse de rotation de la géném-
trice & laguelle on vérifie la tension se-
lon les points zaz et «be (la vis de ré-
glage clant sur la position  eélés),
trimmn
e) Position normale du régulsteur de
genérateice ARG e + horpes 4 gawche( si l'on regarde du
cité du convercle) ou en bas

3600+ 15D

Outre les deux bornes menlionnées plus haut, le régulateur
posséde la borne M (masse) reliée par un [il avec la <masses
tdu tracteur et Ia vis M de la génératrice.

Entretien du régulateur de génératrice

A une température ambiante de +5° C et au-dessus metire la
vis de réglapge saisonnier sur la position «étés,

A une température au-dessus de 0° C mettre la vis de réplage
saisotinier dans la position <hivers.

En ouire, il est recommandé de se servir de la vis de réglage
saisonnier dans les cas suivants:

a) souscharge systématique des batteries daccumulateurs, la
vis élant en position «étés (faible densité de I'électrolvie, départ
difficile du moteur), il faut amener la vis sur la position <hivers
pour augmenier le niveau de la tension réglable sans ouvrir le
régulateur:
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_ b} surcharge systematique de la batterie d'accumuilateurs, la
vis de réglage saisonnier etant sur la position «hivers (vaporisa-
tion intense de I'électrolyle, baisse du niveau de 10 mm et da-
vantage duranl 200 h de travail), placer la vis sur la position
«elér afin de réduire le niveau de iension réglable sans ouvrir le
regulateur.

.All la\rage’du tracteur veiller a ce que I'eau ne soit pias pro-
ietée sur le régulateur et la génératrice,

Il est iqterdit tout contact, ne fit-il que de courte durée des
bornes isolées de la génératrice ef du régulateur de génératrice
avllic l}a «masse» (par exemple), pour le coniréle dit de «l'étin-
celles),

: Effe_ctuerc le contréle du régulateur sur le tracteur durant
!en}retlﬁn n® 3 et en cas de nécessité. Le contrble ay bane d'essais
a l'atelier se fait toutes les 2830 h de travail (4 I'entretien tech-
nique n® 3), '

Pour le contréle il faut avoir un voltmétre i échelle de 20 oy
30 v, classe de précision 1 (au moins).

La verilication s'eflectue lorsque Ia batterie est branchée. La
batteric doil étre chargée au préalable.

Le voltmétre est 4 insérer enire la borne B du régulateur et la
#Masses,

- Démarrer le moteur et porter sa vitesse jusqu'a celle nominale,
5i le moteur ne travm]]elpas el le régulateur esi froid au momen!
de la mesure, il faut laisser le moleur se réchauffer pendant
10—20 mn et puis enclencher tous les phares et mesurer lg len-
sion réglable. Ellc doit étre comprise entre 13.9 et 140 V, 1a vis
de réglable saisonnier &tant sur la position «é&iés.

1l convienl également de contréler la {ension entre la horne B
de liadgerneratrme et la «masses. Si cetle tension dépasse de plus
Ele {:l: " ‘CE”'PE l{nesuree sur le régulateur, ceci témoigne d'un dé-
Hal du circuit (une résistance de contact cxcessive due a age
trés faible des boulons), it

Le reg!age du régulateur sur le tracteur est a retoucher dans
les cas suivants:

i i La t?tlsjunrt{églable sorl au-dela des limiles indiguées plus

AUl pour la position correspondante de la vis de régl: SA1S00 .
nier et on observe; ' bl
. a) une surcharge importante de la batterie pendant quelques
jours, la wis de reglage saisonnier &tant sur la position «étés
(quelle que soit la saison).

Il est alors pratique de retoucher le rél: &
ok ] s prati glage du répulateur de
gencralrice en position «étés 4 13,2—13.5 V- ® g e

b) une souscharge considérable de fa batteric d’accumulateurs,

la vis de réglage saisonnier Btant sur la ot e
que soit la saison). posilion «hivers (quelle




Dans ce cas il est recommandé de régler le régulateur en po-
sition «hivers 4 14.5—14,8 V.

2. La lension réglable est dans les limites nécessaires mais
il ¥ a une vaporisation notable de Pélectrolvie (son niveau baisse
plus de 10 mm pendant 200 h de {ravail).

Dans ce cas il est désirable de réduire la tension réglable
jusqua 12,6—12,8 V, la vis de réglable &tantl dans la position eélés,

Ordre de réglage du régulateur de génératrice sur le fractenr

. Le commutateur smasses ctant débranché, enlever avec
précaution le couvercle du régulaleur afin de ne pas endommager
les cnsembles éleciromagnétiques. .

Il ne faut pas enlever le joint d'étanchéité.

2. Insérer le voltmélre cnlre la borne B du régulateur el la
smasse», lancer le moteur el porier sa vitesse a la valeur nomina-
le. Aprés 10—20 mn de travail du moteur en ce régime, cnclen-
cher tous les phares el retoucher le réglage en contrdlant les ré-
siltals & Paide du vollmélre.

3. La regulation du régulaleur de génerairice consiste en aug-
mentation de Peflfort du ressort du regulateur de tension (PH)
lorsqu'il faut augmenler la tension réglée et en réduction de celui-
ci pour baisser la fension. )

Pour le réglage se servir d'une fourche spéciale. A celle opé-
ration la queue de I'équerre du régulateur doit sengager dans
V'owverture de la fourche.

Ln lournant doucemen: la poignée, régler lelfort du ressort
de maniérz 4 abtenir la position ol le vollmétre accusera une ten-
sion nécessaire. A défaul de la fourche om peut se servir d'une
pince plate 3 michoires minges,

4. Aprés le réglage, arréter le mateur, débrancher le commu-
tateur de la emasses et remettre en place le couvercle ef serrer
soignensement toutes les vis de fixation.

Ensuite il convient de vérilier encore une fois la fension rég-
lable, le couvercle étant fermé,

Pour le réglage il faut courber le crochet de réglage. 1i est in-
terdit de desserrer les vis lixant le groupe de contacts du régu-
lateur de tension et du relais de protection.

A Tenlévement du couvercle veiller 4 ce que la boue, la pous-
siere, des particules d'huile efc. ne pénétrent pas a Pintérieur du
régulateur, L'encrassement des contacts du régulateur de tension
pourrait entrainer la mise hors de service du régulateur de géné-
ratrice,

Le bon élat de 'ensemble de généralrice (comportant outre la
genératrice, le régulatenr de génératrice ot le relais de verrouil-
lage) est contrdle 4 aide de (émoin du commutateur de masse
situé & gauche sur le lableau de bord. Le voyant s'allume au bran-

150

chement du commulaienr de masse avant le lancement du moleur.
Aprés la mise en roule du moteur. produite par le démarreur, la
lampe doil s'éteindre.

Cette lampe ne permet pas de juger de la charge de la hatte-
ric d'accumulateurs qui est conlrdlée par un ampéremétre.

‘PR[ICEDE.S DE DECELEMENT DES DEFALTS DE L'ENSEMBLE
DE GENERATRICE :

L'ampéremetre n'aceuse pas de charge

Il convient d'abord de s'assurer du bon élat de 'ampéremélre
(le moleur élanl arrélé, il doil aceuser la décharge aun branche-
ment des consommateurs). Il faul eégalement vérifier la tension
des courroies de la commande de la génératrice.

Puis, il esl nécessaire de connecter au moven d'un bout de
cable les bornes 7 el &7 du régulaleur de générslrice, Ie moteur
ctant en régime de vilesse minimale =lable, la balterie branchée
el les consommateurs coupés pendant |—2 s

Mlors (rois cas sont possibles:

L'ampéremétre n'indique pas le saut de courant de charge. A la
connexion des bornes /7 etf{l on n'observe pas d'étincelles aux en-
droits de contact du cable avee les hornes, i

Ceci témoigne d'un défact de la génératrice.

L'ampéremétre n'accuse pas le saut de courant de charge mais
a la connexion des bornes 4 el [l se produit un arc fort et le
ciible se chauifc rapidement.

Cecl lémoigne d'un eourt-circuii de Uenroulement dexcitation
a lu masse (le relais de protection a fonctionné), I est nécessaire
de déhrancher le commulaleur de masse ef déliminer le courl-cir-
cuit ot la charge devienl normale,

L'ampéremétre indique un sait de courant de charge 4 la con-
nexion des bornes 8 et 44

Dans ce cas il [aul rechercher une cavse du défaut dans le ré-
gulateur de génératrice.

Les causes les plus pozsinles sont les suivantes:

— fonctionnemenl sponlané du relais de proleclion (P3) par
siite de zon déréglage en sens de réduction. Le déiaul est facile-
ment décelé par une simple visite, le couvercle du régulaicur de
generalrice élant enlevé {contacts fermeés du relais P3). Ly panne
peut &tre éliminée par une variation légére de la tension du res-
sort de relais de protection;

wnsion réglable mesurée par le voltmétre est égale 4 la
tension de la ballerie d'accumulateurs. Régler ]a tension en la
centrolant a Paide du vollmétre (voir le chapitre «Ordre de rég-
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lage du régulateur de généralrice»). Le courant de charge daoit
alors apparaitre sans connexion des bornes B et I

— rupture interne du régulateur de géneratrice.

Démonter I'appareil du tracteur el U'expédier & I'atelier de ré-
paralion.

L'ampéremétre indique durant un délal de temps prolongé
un fort courant de charge (plus de 15—20 A}

11 est nécessaire de vérifier la valeur de la tension réglable en
régime normal du moteur aprés que ce dernier a travaille pendant
10—20 mmn. '

Alors les cas suivanis sont possibles:

a) si la tension réglable est comprise entre les limites juste-
menl mentionnées, le fort courant de charge est dit & une dé-
charge élevée ou & une défectuosité de la balterie.

Si la ballerie est en bon état, mais le courant de charge reste
trop fort (plus de 6—7 A) aprés 1—2 jours de trawvail, il Taut ré-
duire la limite de réglage du régulateur PH de 0,3—04 V.

b} si le niveau de tension réglable sort au-dela des limites vou-
lues, il est nécessaire de retoucher le réglage du régulateur PH.

Si le réglage s'avére impossible (au relachement du ressort
la tension réglable ne diminue pas), ceci témoigne d'une défectu-
psité duy régulateur.

Un claquage du transistor est une cause la plus probable (ré-
sistance de la jonction émelleur — collecteur est nule).

Pour contrdler le transistor il faul introduire un voltmétre ou
une lampe de 12 V entre les bornes IIf et «masses du régulateur
de génératrice, le moteur étant arrété, mais le commutateur de
masse branché Puis appuyer avec un doigt tour & tour les arma-
tures du régulateur de tension et du relais de protection et fermer
ainsi les contacts.

Le transistor &étant en bon é&lal, Maiguille du vollméire doit dé-
vier vers le zéro et la lampe doit s'éteindre. 5i les indications du
vollmétre ne varient pas a la fermeture forcée des contacts (la
lampe ne s'éteint pas), ceci témoigne de la rupture du transistor.

Dans ce cas il est nécessaire de déconnecler le cable de l'une
des bornes B et [ pour prévenir une surcharge inadmissible de
la ballerie,

Il interdit de déconnecter la batterie, le moteur étant en marche
sous risque de provoguer une brusque augmentation de la tension
et, donc, la brillure des consommateurs (appareils, lampes etc.).

1l esl inadmissible de travailler sur le tracteur pius de 20—
25 mn lorsque le régulateur de génératrice est en panne.

Dans ce cas le régulateur de génératrice esl a4 démonter pour
le remplacement du iransistor & l'atelier.
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ENTRETIEN DE LA BATTERIE D'ACCUMULATEURS

Toules les BOh de travail il faut décrasser et dépoussiérer la |,
hatterie d'accumulateurs essuyer I'glectrolyle projeté avec un tor-
chon propre imbibé dune solution a 10% d'ammoniaque ou de bi-
carbonale de calecium. Contrdler el nettoyer, si besoin en est, les
trous de ventilation des batteries. Vérilier le niveau d'électrolyie
dans chague élément de la batterie et porter, 5'il EE't. n_!':::gs:_w'aim, lle
miveau jusqu'éd celui normal en versant de l'eau distillée. Le ni-
veau doil étre de 10—15 mn au-dessus de l'écran de protection
mis au-dessus du séparateur.

La mesure du niveau se fail a l'aide d'un tube en verre d'un
diamétre de 3—5 mm. Introduire le tube a lravers le goulot de
remplissage jusqu’au contacl avec I'écran de prolection de chaque
glément puis boucher le tube par le doigl et le retirer en cette po-
sition. La dislance entre le bord du tube et le ménisque permet
de juger du niveau d'électrolyte. Si le niveau est insufiisant il
fauf ajouter de I'eau distillée. 11 n'est pas recommandé d'utiliser
de Teau non distillée, vu les mélanges nocifs provequant la deté-
rioration de la batterie.

Il est interdit d'ajouter de l'électrolyte ou de Iacide, sauf les
cas on I'on sail avec certitude que la baisse de niveau s'était pro-
duile par suite de déversement de I'électrolyte. Aux temperatures
au-dessous de 0°C il est recommandé de verser de l'eau distillée
directemnent avant le départ afin d'éviter sa congeélation.

Toutes les 240h de travail il faut: vérifier la densité de I'élec-
trolvte et le degré de décharge de la batlerie. La densité dépend
de la charge de la batterie.

La densité de I'électrolyte rapportée & 15° C sera:

hatterie complétement chargée . . . . . . . . - 1,310
batterie déchargée de 256% . . . - . - - . . - 1,270
batterie déchargée de 50% . - . . . - . - . 1,230

La densité est mesurée a l'aide d'un aréométre. Pour cela,
presser la poire d'aréométre, immerger son embout dans I'électro-
Ivte et, relachant peu a peu la poire, prendre une guantité d'électro-
lyte a laquelle le densimétre émerge. Veiller a ce que le densimétre
fie touche pas aux parois. Effectuer la lecture d'apres le point in-
fericur du ménisque sur l'échelle avec une précision jusqu’a
0,00 giemd.

Si l'on a ajouté de I'eau distillée avant la mesure de la densité
de l'électrolyte il faut au préalable démarrer le moteur et le
laisser iravailler durant 30—40 mn pour obtenir l'uniformité de
I'électrolyle.

Les indications de l'aréométre doivent étre corrigées suivant
la température de l'électrolyte en conformité avec le tableau 5.
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5i la densite de électrolyte correspond a une décharge des
dceumulateurs de plus de 50% cn été el de plus de 25% en hiver
déposer la batlerie du tracteur et I'envover au poste de recharge.

Pour deéceler les défectuosités des batteries (sullatation, en-
dommagement des plaques, etc) et déterminer approximativement|
sa dichaige il convient, onire le contrile de 1a densité de I'élec-
trolyle, de vérifier une fols par mois U'état de chaque élémenl sous
une forle charge de courant. A cel effet, utiliser un contrileur de
charge pourvo de résislance ot de vollmétre en s'assurant au -
alable que les {rous de remplissage sont bien bouchonnés. Bran-
cher successivement les fiches du contréleur aux bornes de chaque
clement de la hatlerie & 5 s et lire les indicalions du valtmétre
aver une précision jusqua 0,1V,

Tahlequ o

de Thleraiys ¢ | OO i dodietions

+45 0,02

0 0,00
415 0,00

o —0,

~ 13 ~ {00

— 30 — 0,03

—4a —i,04

Tatieai &

Trdications dn vollmétrs du

A A T iy
contréleur de charge, ¥ Décharge de In hatterie, &,

1,75 L&D | Charge compliéts
L5 1,70 [ 20
La0—1,6} bl
[.30—1,40 LK

La différence des tensions dans chaque bofle d'accumulateurs

Lorsque la difference des tensions des boites de chaque ballerie
1e dépasse pas la valeur mentionnée plus haul on détermine la
Jécharge en sc servant du tableau B,

11 esi interdit de contréler le hon état de la batterie par le pro-
sédé dit «a Uétincelle»,

ENTRETIEN DES PHARES ET DE L'AVERTISSEUR SONORE

Phares. La direction du faisceau lumineux est réglée par la ro-
tation des phares eus-mémes. L'entrelien des phares consisle en
remplacement des lampes grillées el d'antres piéces défeclueuses.

Au changement des lampes brilées il faut veiller 4 ce que la
poussiére ne pénétre pas sur le réflecteur. 11 est défendu de tou-
cher au réilecteur. Pour dépoussiérer le réflectenr il convient de
le laver 4 'eau pure el de lo laisser sécher 4 la température de
chambre, le miroir arienté vers le bas.

Avertisseur senore. Il esl nécessaire de wveiller 4 la sireté de
la fixation de Vaverlizzeur el du ciblage ol de le nettever,

Paour régler le zon, wvisser ou dévisser la vis de réglape. 5i le
défaul persiste, il convient d’expédier Tavertisseur & latelier de
réparation.

Troubles possibles de 1'installation élecirique ef leurs remédes

[l

Troables el leurs symptomes Remiddes

Générateice | pour le moteur JI37M)

La gitnérateice a2 fournit pas de vourant on Jdébite
dgp courant de charge lrop Taible

Délaut du cirenil génératrice - ré- Trouver la panne et Péliminer
malateur-hatferie
Collecteur huilé ou encrassé Essuyer el raviver le collecteur

Preszsion inauffisante  des  ressores

e halais:
1) usure excessive des balaiz 1. Changuer et reder les halals
2% défectuosité du ressort de porte- 2, Remgplacer le resscrl
halais ;
331 grippage des balais dans leurs 3. Décrassar le parie-halais
guides

e du[t}pz_m etre supéricure & 0,2V, 5i la différence est plus gran-
de, expédier la ballerie au poste de charge. Les deux batteries
1:‘,ﬂnt a charger quelle que soit la différence des tensions dans leurs
roites.
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Panng e la génératrice

{iliszement de la courrcie denirai-’

nement

Demonter la génératrice et eapé-
dier & latelier de réparation
Bégler 1a fension de la courrois
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Traubles et leurs svmptomes % I Brmiédes

Traubles ef leurs symptomes

Remédes

Variation de la valeur du courant de charge
{laiguille de l'ampéremeétre vscille)
au méme nombre de lours

Causes indiquées plus haut | Yoir plus haut

Bruit ou cognement de la génératrice

Porte-balaiz courbé [ Rectifizr le porte-balais et roder les
bulais
Resserrer Mécron de fixation de la
oulie sur arhre de la génératrice,
nlever et démonter la génératrice

Fization de la poulie relachés

FEoulementz & hilles encrassés Laver les roulements i ['essence ot
lubrifier par Thuile [raiche. Remon-
ter et remeitre en place la gindra-
trice

Roulements & hilles usts Hump]amr les roulementz & billes
i Uatelier

Régulateur de génératrice (pour le moteur J37M)

Les batteries daceumulateurs ne se chargent pas.
A& Ja Termeture deées contacts duo relais-interrupteur
apparail le covrant de charge {(laiguille de
Pampéremélre dévie vers le «43)

Défectuosité dn régulateur de fen- Enlever le régulsleur de généra-

sion Irice et T'capédier 4 atelier de répa-
ration
Tension trop haute maintenve par Visser la vis de réglage saisonmier

le régulateur feorroapond & la position «étés)

A larrét du moteur ¢t au débhranchement des
consommateurs lsmpéremétre accuse un [ort courant
de décharge (les contacts du relaiz & retour de
courant ne souvrant pas)

Défaillance do relais & retour de Debrancher immédiaterment le com-

courant mutateyr de  emasses, démenter e
régulateur et Uexpédier 3 Tatelier de
reparation
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Bafterle d’accumulateurs

Labatterie daccumulatevrs se décharge

Fuit= de courani due & une panns
du circuit électrigue

Panne de la génfratrice ou dn Dé
culatenr de géneratrice

Une ou plusienrs hoites d'accumu-
lateurs endommuagées (vapacite” ré-
duite, basse tension) par suite:

a) dun-  court-cirouit  entre les
plagues i

by dune pénétration de mélanges
nocifs dans 'alectralyte

¢) sulfatation des plaques

Décéler le défaut et [éliminer

Virifier 1= fonctionnement de la gé-
nératrice et du régulateur et eliminer
la panne

Remplacer la hatterie d'accurmula-
teurs

Baisserapide du niveau d&lectrolyte dans la hatterie
farcumulateurs, cristallisation dn gel sur la surface
des boites

Dégagement intense des gaz du-
rant le travail du tracteur («ébulli-

tionz de l'électrolyte)
Tilures des hoites

Contraler le régulaleur de ginéra-
trice ef éliminer la panne

Expédier Pacenmulatens pour la ré-
puration

Lelectrolvte sécoule das trous de ventilation pendant
la charge des accumulateurs

Sivezu trop haut de I'électrolyts

Courang de charge trop fort

Caourt-cireuit des plagques d'accumu-

lateurs

Vérifier le niveau de |'éleclrolyte
et le porter jusqu'da celui nermal

Controler le régulateur de générat-
riee et eliminer le daiaut

Hemplacer la balterie
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Troulles et leurs symplomes

Reamédeas

Eclairage

Poutes Tes lampes ne sallument pas

Défaillance de la batlefie d'acecumo-
latears  (décharge oo rupture  des
contacts)

Cerfaines lampes

Le circuit est coupé par le Tusihle
par suite dun coutt-circuit

Pannes des commipistenrs
Latnpe grillée

Manvais contact dans les douilles
de lampes

Défant des cables

Charger  la baiterie  d'accumula-
teurs, trouver la rupture du cireuit of
Maliminer

ne #allument pas

Eliminer le court-c
cer e Tusible

it et rempla-

Elimingr les pannes
Bemplaver 1a lampe

Eliminer le défaut on remplacer la
lampe

Eliminer le délautl

Une ou plusicurs lampes sont grillies

Réglage incorrect du régolateur de
temzion  qui - tosinlient  une lensicn
lrop haute

Weriticr le réglage du régulateur
de lension of, an besoin, remplacer
au regler le régulateur de géndratrice

Avertissear sonore

Son lremblant

Fixation relichée de  Davertissawr
au sapport, on celle du couvercle oo
de la hobine

Félure de la memhirans

‘ Resserrer les Tixallons

Femplacer avertissour

A la pression du bouton, Favertisseur
ne fonciionne pas

Hupture <u o cirenit par le fosible
par snite: dun courl-cireuit

Eliminer la panne et remmplacer le
fusihle

Son saccadé de Naveriissenr

Manvaiz contact du houoton daver-
fissenr nves In amasses

Conmexian relichie des Jils du eir-
cuil d'avertisscur

Demonler o bouton et raviver zez
surfaces e camtact

Coptraler la connexion des fils ol
les TesseTrET

CABINE ET SIEGE DE CONDUCTEUR

La cabine fermée métallique ecst munie d'essuie-glace, de dis-«
aositif d'éelairage ef de ventilaleur.

Alin d'assurer la sécurité du conducteur, une charpente tubu-
aire soudée est montee a Pintérieur de la cabine.

Sur la plaqueite avanl du toit de cabine est installé le venli-
ateur et sur la plaguette lalérate un plafonnier. La cabine est
aussi pourvie d'un rélroviseur.

Fim 81, Sikge

f— eoussin o dos; 2 —viz de reglege; 3 —amartisseor hydranligue
4 e fimptenr; 5 — coussln de sidmer §, F - leviars: & 0 — Barres e Lo
sjon; [0 — appule-bras; 00— carcasse

Le siége individuel, standardisé pour tous les tracteurs de cul-
ture en ligne a roues (lig. 81) est réglable en hauteur el d'avant
an arriére. 1l comprend la charpenie f{, le coussin 3, le dossier !
el les appui-bras 10. o

La charpente est fixée sur le support 3 Uaide des leviers 6 et 7
de la suspension et des barres de torsion supérieure 9 et inféri-
aure &,

L'amortisseur hydraulique 2 serl & atténuer les secousses brus-
gues du siége,

Le réglage du siége suivanl la corpulence du conducteur se
fait par la réduction ou 'augmentation de l'effort de serrage des
barres de torsion. A cet effet on se sert de la vis de réglage 2 si-




tuée a droite derricre le siege. Le siége est bien réglé s'il s'affais-
se de la moitié de sa course libre (65 mm & peu prés) sous le
poids du conducleur.

L'entretien technique du siége consiste en resserrage peériodi-
que des fixations el en graissage par solidol des pigces en frot-
tement (barres de torsion, douilles de stabilisateur).

L'amorlissevr hydrauligue ne nécessite aucun réglage ni ap-
point du liquide. Le démontage de 'amortisseur se fait seulement
quand il ne fonctionne pas (absence de la résistance & la tension
ou grippage de 'amortisseur), a l'apparilion des fuites et pour le
changement du liquide de travail. Celte derniére opération s'ef-
fectue une fois par trois ans, Lors du changement il est nécessaire
de laver a l'essence toutes les piéces de I'amortisseur. i

[.es coussins, le dossier ef 'amortisseur hydraulique ne sont
pas montés sur le tracteur expeédié de l'usine. Il se lrouvent dans
une caisse du lot OR et a la réception du tracteur il faut mettre
en place le coussin el le dossier et puis monter I'amortisseur. Sur
I'amortisseur correctement monté la fourche de la tige est en haut,

.I‘lrE.arques de combustibles GOST
et de Inbrifiantz rigti- - 2 -
e 2 sovieti cahiers des charges Mariuzs élrangéres

Graisse praphitte ¥Co | 3333503
n* a3
Graizse n° 158 o 121149 64 XG-279, Retinax A J
LIHATIIM-221 8453—40
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Jpour roulements de la
genératrice {maoteur
JATM)

ALi-264, Barbatia grease

KG-360, Aeroshell preaze

ANNEXE

‘ ; E X GRAISSES
LISTE DES MARQUES DE COMBUSTIBLES, 'HUILES ET DE e

' NDEES POUR LES TRACTELURS T40, T40A, T40 «SUPEHR»
RECOMMAND . A TPERs

3 es . : )
z}%f:]qeuEfuhﬂ?iliimhlg;?gtl- cahi EI‘; j?ei-r-:':har ges Marnues erangeres
ques
Combustible
N JN5—62 MH-F- 16RR4F, DEF-2402B
3 305—t2 Idem
ol 4749 40 Mil-T-BOG
n3 4749—48 Mil-F-16884F, VV-F-800
pour le remplissage de : DEF-2402B
régervoir a4  combustible
Huile
M-1ar A8-1.211—68 Feolella T oil 30
M-Bl 381-01-46—T70 Rotella T il 20/20%W
M-101 38-1-210—68 Rotella 5 oil 30
M-BB AaEl—G3 Hotella 5 il 20/20W

pour le remplissage du
carter  infériear du  mo-
teur, du carler de la
pompe d'injection el du
systéme  hydraulique  du
tracteur

pour transmissions de A8-1-189—68
tracteur avec additif 20
T=-15-200

pour  remplissage  des
carters: de trapsmission
de mouvement, des trans-
missions finales, du pant
moteur avant, de la pou-
lie dentrainement et de
Tarbre de prise de forée
i denx vitessess et des
cavités des - foulements
ces roies de direction

SAFE-40, Spirax S0TP

Gralsses consistantes

Solidal syntétique «Cs | 436664 Lg'_i-]iiii:%h &]E;:]Egdrtaseg?le“ﬂ ale
r illes ule- n* 1, Liv .
i?l:iq Skt - Rhodina grease n° ! Re-
o . tinax A, Alvania n® 1, 2
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