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Vorbemerkung

Um eine Imbert-Anlage sachgem#f und gut einbauen
zu konnen, muffi man mit den Bestandteilen und der

Wirkungsweise der Anlage durchaus vertraut sein.

Diesem Zweck dienen die Imbert-Schulung und die .

Bedienungsanweisung.

Imbert-Schulungen sind unentgeltlich. Jede Woche
findet in Koln ein viertdgiger Schulungskursus von
Dienstags bis Freitags statt. Der grofe Andrang zu

diesen Kursen macht eine rechizeitige Anmeldung er-
forderlich.

Wer es nicht ermdglichen konnte, eine Imbert-Schulung
mitzumachen, soll sich wenigstens vor Beginn seiner
Einbautatigkeit einige im Betrieb befindliche Fahrzeuge
mit Imbert-Anlage griindlich ansehen und damit fahren
sowie sich in einer guten Imbert-Einbauwerkstatt Ein-
bauten ansehen und erkl&ren lassen (Bild 1).
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I. Einbauvorbereitung

. a) Der Lieferungsumfang

Der Lieferungsumfang der Imbert-Anlage wird von der
Imbert-Gesellschaft auf Grund des eingesandten Frage-
bogens und der sonstigen Unterlagen ermittelt. Die Lie-
ferung kann in viererlei Form erfolgen:

1. Als Volibaukasten (abgekiirzt Vbk)

Die gesamten Teile der Imbert-Anlage einschlieBlich
der verbindenden Rohrleitungen und der Befestigungs-
teile sind werksseitig bereits dem bestimmten Fahr-
zeugtyp angepaBt, so daB die einzelnen Teile — wie
aus einem Baukasten — ohne Bearbeitung oder An-
passung am Fahrzeug angeschraubt werden kénnen.

2. Als Teilbaukasten (Tbk)

Hierbei sind nur die Hauptteile der Imbert-Anlage dem
betreffenden Fahrzeugtyp angepaft und mit den pas-
senden Rohranschliissen versehen, z. B. der Gaserzeuger
mit dem GasanschluB, der Absitzbehélter mit den Rohr-
stutzen usw.

Fir die Fahrzeugtypen, zu denen Teilbaukdsten gelie-
fert werden, sind durchweg Einbauzeichnungen von der
Imbert-Generatoren G. m. b. H. erhdltlich, so daB die
nicht in Baukastenform gelieferten Teile und die Befesti-
gungsteile leicht und schnell hergerichtet werden
konnen.

3. Als Allgemein-Anlage (Alg)

Diese Anlage umfaBt ebenfalls alle fiir eine Imbert-
Anlage erforderlichen Teile, die jedoch fiir den be-
stimmten Verwendungszweck hergerichtet und mit den
entsprechenden Befestigungsteilen angebracht werden
missen.

Vollbaukdsten und Teilbaukdsten werden durchweg fiir
alle Fahrzeugtypen geliefert, die heute von der
deutschen Automobilindustrie serienméfig hergestellt
werden. Die Aufwendung des Mehrpreises fiir die Lie-
ferung als Voll- oder Teilbaukasten gegeniiber der
Allgemein-Anlage lohnt sich stets, da der Einbau sehr
erleichtert und dabei erheblich an Arbeitszeit gespart
wird.

4. Als W-Anlage (s. hierzu Anhang V. ¢, S. 35)

Bei der Anlieferung jeder Imbert-Anlage ist an Hand des
Frachtbriefes und der Imbert-Stiickliste zu priifen, ob
der Lieferungsumfang vollstandig ist und keine Mangel
oder Transportbeschddigungen vorhanden sind. Bean-
standungen sind unverziiglich dem Anlieferer und dem
Lieferwerk zu melden. Zuriickzusendendes Verpackungs-
material ist pfleglich zu behandeln und sofort zuriick-
zusenden.

I. b) Priifung des umzustellenden Fahrzeugs

Fiir das einwandfreie Arbeiten des Generatorfahr-
zeugs ist Voraussetzung, daB Fahrzeug und Motor in
Ordnung sind.
Daher ist sofort nach Eintreffen des Fahrzeugs in der
Einbauwerkstatt, am besten in Gegenwart des Fahr-
zeugbesitzers, folgendes zu priifen:
Zugleistung des Motors mit flilssigem Treibstoff
(Ergebnisse der Probefahrt zweckméBigerweise
schriftlich festlegen!),
motorischer Zustand (Verdichtung, Lager usw.),
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insbesondere auch Lichtmaschine, Batterie, Anlasser
und Ziindanlage.
Die sofortige Behebung von Mangeln ist zu verlangen
und der Einbau etwa benétigter neuer Teile zu verein-
baren. (Siehe hierzu Punkt 111 b.)
Die bei Ottomotoren zweckméaBige Hoherverdichtung
und bei Dieselmotoren erforderliche Herrichtung auf
Gasbetrieb ist zu veranlassen, wozu die bendtigten
Motor-Umbauteile schon rechtzeitig bestellt sein
sollten. (Siehe hierzu Punkt Illc und e.)
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l. ¢) Grundplanung der Anlage-Anordnung
(Lehrtafel LT3 am Schluf dieses Heftes herausklappen.)

Wenn nicht schon durch Baukasten- oder Einbauzeich-
nungen oder durch die von einigen Automobilfabriken
fir deren Fahrzeugtypen herausgebrachten Einbauanlei-
tungen Lage und Anordnung der einzelnen Teile fest-
gelegt sind, so werden diese nach folgenden Richt-
linien vorgenommen:

Der Gaserzeuger wird angeordnet

beim Lastwagen, Satte!- und Eilschlepper in Fahrtrich-
tung meist rechts hinter dem Fahrerhaus (Bild 2) oder
ganz oder teilweise im Fahrerhaus (Bild 3, 4),
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bei Omnibussen und gegebenenfalls auch bei Sonder-
fahrzeugen am Fahrzeugende (Bild 5, 6, 7 und 8),

oder seitlich zwischen den Achsen, wie z. B. in Bild 8
angedeutet.
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bei Langeisenwagen und Zugmaschinen meist mitten hinter dem Fahrerhaus (Bild 9 und 10),

Bild 9 Bild 10

bei Raupen vor dem Fahrzeug (Bild 12) oder an einer
bei StraBen- und Ackerschleppern vielfach zwischen anderen, je nach dem Verwendungszweck geeig-
Vorder- und Hinterrad (Bild 11), neten Stelle.
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Bild 12

Zur Personenwagen-Umstellung s. Anhang V. d, S. 37.

Stets ist zu beachten:

daB die Luken des Gaserzeugers mit Hilfe des Luken-
eisens auf- und abgeschraubt,

der Riitteldorn betatigt,
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Bild 11

der Klappdeckel weit genug gedffnet
und bequem Holz eingefiillt werden kann.

Das Blickfeld des Fahrers darf nicht unzuléssig ein-
geengt werden.



Der Gaskiihler wird dicht vor dem Wasserkiihler ange-
ordnet (s. Bild 10); sofern Platz dafiir vorhanden, wird er
in die Wasserkihlerattrappe einbezcgen (Bild 13).

Die Gaskiihlerdeckel miissen gut zugénglich sein, so
da3 Wasser zum Durchspiilen auch mit einem Eimer ein-
geschiittet werden kann.

Der Absitzbehélter muf3 unter dem Gaskiihler angeordet
werden, und zwar so, daB die Verbindungsleitungen
zwischen Absitzbehdlter und Gaskiihler starkes Gefille
haben und moglichst kurz sind. Je nach Form und
Anbringungsmoglichkeit ergeben sich folgende Anord-
nungen:

Absitzbehdlter quer zur Fahrtrichtung (s. Bild 2),
Absitzbehélter ldngs zur Fahrtrichtung (s. Bild 3),
Absitzbehdlter zwischen Kotflligel und StoBstange
(s. Bild 6 und 8).

Stets miissen die Lukendeckel gut auf- und abgeschraubt
und der Wasserablafl bequem bedient werden kdnnen.

Statt des Ublichen Absitzbehdlters mit Satteleinsatz
kann bei Fahrzeugen bis zu etwa 4| Motor-Hubraum ein
Prallblechreiniger unter dem Gaskiihler zweckmé&Big
sein (Bild 14).

Kommt ein kombinierter Absitzbehdlter (Absitzbehalter
und Nachreiniger zusammengebaut, Bild 69) zur An-
wendung, so wird er ebenfalls unter dem Gaskiihler,
und zwar quer zur Fahrtrichtung angebracht (Bild 15).

Uber die Ausbildung und Anbringung der Reinigungs-
und Kiihlanlage in der Imbert-W-Ausfiihrungsform s. An-
hang V. ¢, S. 35.
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|. Gaserzeuger 1. Haube mit Klappqeckel 10. Gaskiihlerdecke!
II. Prallblechreini 2. Gaserzeugergehiduse 11. Wasserablafy
I M B E RT_ « AUDICEHEINIGEN 3. Herdeinsatz 12. Korkfillung
lll. Absitzbehalter 4. Doppelmantel 13. Absperrklappe
G Ross RAU M - IV. Gaskiihler 5. Flansch mit Riickschlagklappe 14, Luftfilter
V. Nachreini 6. Herdstutzen 15. Luftdrosselklappe
G E N E RATO R = = RACHEINGEL 7. Drehsieb 16. Gasluftmischer
VI. Anfachgeblase 8. Disen 17. Gemischdrosselklappe
AN LAGE VIl. Reglergruppe 9. Satteleinsatz 18. Reglerklappe
Sch 46
Bild 16
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Wo die Unterbringung eines ausreichenden Absitz- i ;
behélters nicht moglich ist, wird zwischen Gaserzeuger I! O ,{I I T
und Absitzbehédlter ein  Prallblechreiniger (siehe F—4 m —
Schema-Bild 16) angeordnet. i) Q
Meist wird der Prallblechreiniger zwischen Fahrgestell \
und Ladeflache hinter dem Fahrerhaus angebracht ~—
(Bild 17). Sein Lukendeckel muf gut zugdnglich und der
Prallblechreinigereinsatz ohne Behinderung heraus- (. yd
ziehbar sein. {n —
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Wird der Imbert-GrofBraum-Generator (siehe
Schema-Bild 16) eingebaut und er mit Braunkohlen-
briketts oder Torf betrieben, so sind zwischen Gene-
rator und Absitzbehdlter 2 Prallblechreiniger zu
schalten. Braunkohlenbriketts und Torf haben eine
hdhere Vergasungstemperatur als Holz und bewirken
auch einen groBeren Staubgehalt des Gases, weshalb
unbedingt flir eine entsprechende Gaskiihlung und
Reinigung gesorgt werden muB.

Die Prallblechreiniger kdnnen hintereinander (Bild 18,
19) oder parallel (Bild 20, 21) geschaltet werden.
Die Parallelschaitung ist stets vorzuzie =n, sofern die
Rohrleitungen so anzubringen sind, dafi tatsdchlich
gleiche Gaswege entsiehen. Die Ldnge der Prallblech-
reiniger (1400, 1700 oder 2000 mm) richtet sich nach der
Motorgréfie und Unterbringungsmdoglichkeit.

Ist ein Fliehkraft-Staubabscheider (Zyklon) anzuwenden,
so erfolgt hierfiir besondere Anweisung.
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Der Nachreiniger wird in der Regel auf der linken Faht-
zeugseite gegeniiber dem Gaserzeuger angeordnet
(Bild 22), so daB der Tragrahmen des Gaserzeugers
fir seine Aufhé@ngung mit benutzt werden kann. Auf
gute Zuganglichkeit der Lukendeckel und des Wasser-
ablasses ist zu achten. Andere Nachreiniger-Anord-
nungen siehe Bild 5, 6, 8, 11 und 12.

Das Anfachgebldse wird am besten unter der Motor-
haube angeordnet (s. Bild 17), sonst unter dem Fahrersitz
(s. Bild 13) oder an einer anderen gegen Beschidi-
gungen, StraBenschmutz und Regen geschiitzten Stelle,
moglichst aber in der Nahe des Gasluftmischers.
Bei der Grund-Anordnungsplanung der obigen Haupt-
teile der Imbert-Anlage ist bereits die Verlegungsmog-
lichkeit der verbindenden Rohrleitungen zu beriick-
sichtigen.
Die AnschluB-Stutzen des Gaserzeugers, Absitzbehél-
ters, Prallblechreinigers, Nachreinigers und des Anfach-
gebldses miissen
sowohl in den Teilen selbst die richtige Lage haben
(s. Bild 1 und 16),
als auch eine geschickte, kurze und gefillige Rohr-
leitungsfilhrung ohne unndtige Knicke, Rohrbdgen
und Wassersdacke ermdglichen.
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Bild 19

Bild 22

Insgesamt sind die sicherheitstechnischen Anforde-
rungen zu beachten. (Vergleiche die ,Richtlinien fiir
die Abnahme von Kraftfahrzeugen mit Antrieb durch
Generatorgas” der Reichsstelle fiir die technische Uber-
wachung des Kraftfahrzeugverkehrs.)



Il. Der Einbau der Anlage-Teile

Il. a) Gaserzeuger

1. Der Gaserzeuger wird mittels des an ihm fest ange-
schweiBten Tragwinkels auf einen Tragrahmen gesetzt,
der wiederum an den Fahrgestell-Ldngstragern befestigt
wird. '

Die Tragrahmen-Ausfiihrung muf sich nach der erfor-
derlichen Bodenfreiheit des Gaserzeugers und der Hohe
und Ausfiihrung des Fahrgestelirahmens richten.

Die Bodenfreiheit des Gaserzeugers soll einerseits mdg-
lichst groB sein, anderseits soll der Gaserzeuger nicht
iiber das zuldssige Fahrzeugprofil hinausragen. Ais
Richtmaf fiir die Bodenfreiheit beachte man die Tritt-
brettlage oder die Bodenfreiheit sonstiger in der N&he
des Gaserzeugers befindlicher Bauteile des Fahrzeugs.
Keinesfalls soll die Bodenfreiheit des Gaserzeugers
weniger als rd. 400 mm betragen.

Am einfachsten wird fiir Lastwagen der Tragrahmen
durch zwei quer iiber das Fahrgestell gelegte U-Eisen
gebildet, wobei die Lénge so gewdhit wird, daf3 auf
der dem Gaserzeuger gegeniiberliegenden Seite auch
der Nachreiniger an ihnen aufgehdngt werden kann
(Bild 22).
Man wihle fiir die Aufhdngung eines Gaserzeugers

mit 500 mm & das U-Profil 5

, 550 mm & " 6,5

, 600 mm & o 6,5

, 650 mm & . 8
Um die erforderliche Bodenfreiheit des Gaserzeugers
und auch die gleiche beim Nachreiniger zu erzielen,
miissen gegebenenfalls unter den Tragrahmen entspre-
chende Futterstiicke gelegt werden. Verschiedene Aus-
fihrungsarten von Tragrahmen zeigen die Bilder 23, 24,
25 und 26.
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Der Tragrahmen ist so anzubringen, daB zwischen Gas-
erzeuger und Fahrerhaus ein Mindestabstand von 150 mm
und zwischen Gaserzeuger und Fahrgestell-Ldngstrager
von 15 mm entsteht (Bild 27).

Der Tragrahmen wird mit Schrauben oder Klemmbiigeln
an den Fahrgestell-Ldngstrdgern befestigt, wobei nach
Moglichkeit vorhandene Locher in den Fahrgesteli-
Langstrégern benutzt werden sollen, um eine unzu-
lsssige Schwichung zu vermeiden. Miissen neue Locher
gebohrt werden, so sind sie mdglichst im Steg, und
zwar mit mindestens 60 mm Abstand von Ober- oder
Unterkante der Fahrgestell-Ldngstrager zu bohren.

Vor dem Einsetzen des Gaserzeugers in den Tragrahmen
muB der GasanschluB angebracht werden, sofern der
Gaserzeuger nicht als Baukastenausfihrung geliefert
wurde. Anweisung fiir die Anordnung gibt Bild 28,
wobei mdglichst Anordnung | zu wéahlen ist, sofern sich
bei dieser Anordnung eine gute Verlegung der an-
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schlieBenden Rohrleitungen ergibt. Sonst ist die An-

ordnung Il zu bevorzugen usw. — Fiir die Hohenlage
des Gasanschlusses gilt einheitlich das Maf 140 mm
(s. Bild 28).

Der Gaserzeuger wird mit é Schrauben M12 im Trag-
rahmen befestigt.
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Bild 28

Wenn die iibliche Haubenstellung (Stellung I, Bild 29)
keine bequeme Beschickung des Gaserzeugers ermdg-
licht, so kann die Haube nach Losung des Schrauben-
kranzes versetzt werden, wobei dann Anordnung Il zu
bevorzugen ist. Die Schrauben missen wieder fest
angezogen werden!

Bild 29

Sofern eine VergréBerung des Fiillschachtinhalts er-
wiinscht ist, und der Gaserzeuger dadurch nicht zu hoch
wird, so kann zwischen Gaserzeuger-Gehduse und
Haube ein zylindrisches Zwischenstlick angebracht wer-
den. Es ist fiir die Gaserzeuger-Typen mit 500 und
550 mm AuBendurchmesser mit einer Hohe von 400 mm
serienmdfig lieferbar. Durch die Anbringung eines
Zwischenstiickes wird die Anordnung des Gasan-
schlusses nicht beriihrt!

An den Flansch mit Riickschlagklappe des Gaserzeugers
wird der Flammenschutz angeschraubt (Bild 30), dessen
Lamellen durch Umlenkung und Abkiihlung eine etwa
aus dem Luft- und Ziindloch bei undichter oder hdngen-
gebliebener Riickschlagklappe heraustretende Flamme
zum Erléschen bringt. Der Flammenschutz 1&8t sich jedoch
nut bei derjenigen Bauart des Flansches mit Riickschlag-
klappe anbringen, die die 2 Gewindelocher M6 be-
sitzt. Diese Gewindeldcher sind mit Schrauben M 6X10
zu verschliefen, wenn der Flammenschutz nicht vor-
handen ist. :
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2. Anderung des Fahrzeugautbaus

Ist fir die Unterbringung des Gaserzeugers der Fahr-

zeugaufbau abzudndern, so ergeben sich mehrere Még-

lichkeiten:
Bei Pritschenwagen und Anordnung des Gaserzeu-
gers in der Ecke der Ladefldche hinter dem Fahret-
haus kann die Pritschenseiten- und Stirnwand be-
stehen bleiben, sofern die unten angegebenen
Mindestabstdnde gewahrt bleiben (Bild 31).
Sonst ist auBer dem Pritschenausschnitt auch die Ver-
kiirzung der Pritschenwdnde vorzunehmen, so daf}
der Gaserzeuger vollig auBerhalb der Pritsche steht
(Bild 32). Damit bleibt auch fiir Kipper die Kippféhig-
keit nach hinten und nach der dem Gaserzeuger ent-
gegengesetzten Fahrzeugseite erhalten.
Ferner besteht die Mdglichkeit, die Ladefldche in der
ganzen Breite zu kiirzen (von einer Zurlickverlegung
der gesamten, ungednderten Pritsche muB wegen
der verdnderten Hinterachsbelastung abgeraten
werden!). Der dann neben dem Gaserzeuger frei-
werdende Platz 188t sich zweckméBigerweise fiir
die Unterbringung eines Holzvorratsbehélters aus-
nutzen (Bild 33). Diese Anordnung wird fiir Drei-
seitenkipper bevorzugt.

Der Aufbau ist stets so abzudndern, daB allseitig

zwischen Gaserzeuger und benachbarten

teilen folgende Mindestabstédnde entstehen:

Holzteile bzw. brennbare Teile unterhalb des Gas- |

erzeuger-Tragwinkels miissen mindestens bis auf
150 mm Abstand entfernt werden.

Oberhalb des Tragwinkels sind alle Holzteile bis auf
80 mm Abstand zu entfernen.

Die Schnittflachen und alle in diesen Abstinden be-
findlichen Holzteile sind mit Blech von 1 mm Starke

N Bild 34
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zu verkleiden, bis rund 500 mm Hohe oberhalb des
Tragwinkels moglichst unter Zwischenlage von 5 mm
starker Asbestpappe.
Zur Abtrennung des Laderaums ist eine standfeste
Abschirmwand (2,5 mm Eisenblech) anzubringen, die
mindestens die Hohe der Pritschenwand haben muB
(Bild 34). ‘
Bei Fahrzeugen mit Plane, Kastenaufbauten usw. oder
geruchsempfindlichem Ladegut ist die Abschirmwand bis
zur Dachhohe durchzufiihren und die Plane so abzu-
andern und zu befestigen, daf3 diese auch durch den
Fahrwind nicht mit dem Gaserzeuger in Beriihrung
kommt und der Gaserzeuger freisteht (Bild 35).

Bild 35
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Bei warmeempfindlichem oder leicht brennbarem Lade-
gut ist die Abschirmwand als Isolationswand auszu-
bilden (Bild 36) und mindestens bis zur Hohe des Lade-
guts hochzuziehen, wobei die Abschirmwand erforder-
lichenfalls zu versteifen ist.

Bild 36

Der Raum zwischen Gaserzeuger und Abschirmwand
bzw. Fahrerhaus ist so zu iiberdecken, dafi kein Kraft-
stoff hineinfallen kann. (Entziindungsgefahr!) (Bild 37
und 38.) Das Abdeckb!ech wird nur einseitig befestigt,
entweder am Gaserzeuger oder an den umgebenden
Wanden, weil der Gaserzeuger stets etwas schwingt.
Als Abdeckblech gelochtes Blech verwenden oder
Lécher zum Abzug der Warmluft anbringen.

Bei Anordnung des Gaserzeugers im Fahrerhaus ist die
Abschirmwand zum Fahrerhausinnern stets als Isolations-
wand auszubilden. An der hier aus Blech — Asbest —
Sperrholz bestehenden Isolationswand wird zweck-
maBigerweise zusatzlich zum Gaserzeuger hin eine durch
Bolzen mit Distanzringen gehaltene, 1 mm starke Blech-
wand angebracht, so dafl ein Luftspalt von etwa 15 mm
entsteht (Bild 39).

Wenn bei Omnibussen der Gaserzeuger ganz oder teil-
weise in das Omnibusinnere eingebaut wird, so ver-
wendet man zweckméBigerweise die gleiche, zuletzt

beschriebene Ausflihrungsform der Isolationswand.

Steht hierfir keine Asbestpappe zur Verfligung, so
ordnet man eine entsprechend starkere Schicht Glas-
oder Schlackenwolle oder wiederum einen Luftspalt als
Waé&rmeschutz an.

Wird durch den Einbau des Gaserzeugers oder eines
anderen Teils die Breite des Fahrzeugs verdndert, so
ist auf die entsprechende Anbringung der Begrenzungys-
lampen und gegebenenfalls von Breitenanzeigern zu
* achten.

Bild 38
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Il. b) Absitzbehélter

Der Absitzbehdlter wird mittels der mitgelieferten
beiden Tragb&ander unter Zwischenlage der Holzfutter
am Fahrgestell befestigt (Bild 40). Hierbei ist auf ge-
niigende Bodenfreiheit zu achten, die um so gréfRer sein
muB, je weiter der Absitzbehélter vor der Vorderachse
zu liegen kommt. Keinesfalls darf die Bodenfreiheit der
Vorderachse unterschritten werden.

Zur Anbringung des Absitzbehélters ist vielfach eine
Verldngerung der Fahrgestell-Langstrdger erforderlich.
Diese Verlangerung ist so stark auszubilden und so gut
zu befestigen, daB} Stoflistange und Zughaken daran
angebracht werden kdnnen (Bild 41).

Die Stofistange ist so anzubringen und erforderlichen-
falls so abzudndern, daf3 sie einen geniigenden Schutz
des Absitzbehdlters bildet. Gegebenenfalls muf die
Andrehkurbel verlangert und entsprechend zusétzlich
gelagert werden.

Bei Anordnung des Absitzbehalters quer zur Fahrzeug-
achse soll dje Luke auf der linken Fahrzeugseite liegen,
der WasserablaB auf der rechten.

Die Anbringung der zwischen Gaserzeuger und Absitz-
behdlter zu schaltenden Prallblechreiniger erfolgt am
Tragrahmen des Gaserzeugers oder am Fahrgestell-
rahmen. Die Befestigung wird durch zwei Tragb&nder
unter Zwischenlage von Holzfuttern vorgenommen
(Bild 42).

Bild 40

Bild 41

Bild 42




Il. ¢) Gaskiihler

Der Gaskiihler wird auf die Fahrgestell-Langstréger bzw.
deren Verlangerung moglichst dicht vor dem Wasser-
kihler angebracht. Der Abstand soll jedoch mindestens
so sein, dafl keine Beriihrung und kein Durchscheuern
eintritt (Bild 43).

Da es zweckmafBig ist, fir den Winterbetrieb den
Wasserkiihler und den Gaskiihler gesondert abzudecken
(den Wasserkiihler von unten nach oben, dagegen den
Gaskiihler von oben nach unten!), so ist zwischen
Wasserkiihler und Gaskihler flir die Wasserkiihlerab-
deckung geniigend Abstand zu lassen.

J
[

Bild 44

Bild 45

Bild 46

Bild 43

mindestens i’f._

Der Gaskiihler soll so hoch angeordnet werden, da%
zwischen GaskiihlerfuB und Absitzbehdlter genligend
Abstand fir die losbar auszubildende Verbindungslei-
tung bleibt (Bild 44); anderseits soll der Gaskiihler mog-
lichst nicht lber die Wasserkiihlerverkleidung hinaus-
ragen.

Wird der Gaskihler so eingebaut, dal die Zuganglich-
keit der Gaskihlerdecke! durch die Wasserkihlerver-
kieidung oder das Kihlerschutzgitter behindert ist, so
sind diese Teile entsprechend abzudndern. Die Spiil-
klappen o. &. sollen so grof3 ausgebildet werden, daf}
auch mittels eines Eimers der Gaskiihler durchgespiilt
werden kann (Bild 45).

Der Gaskiihler wird unter Zwischenlage der mitgelie-
ferten Gummiringe auf den Auflagen verschraubt
(Bild 46), nicht verschweif3t! Die vier Schrauben sind so
anzuziehen, daf} der Gaskiihler festsitzt, die Gummiringe
jedoch noch die Verwindungen des Fahrgestells auf-
nehmen konnen.

Soll der Gaskiihler nochmals angestrichen werden, so
darf nur eine diinne Farbschicht aufgetragen werden,
weil sonst die Kuhlwirkung stark herabgesetzt wird.

17



Il. d) Nachreiniger

Kann der Nachreiniger nicht am Tragrahmen des Gas-
erzeugers angebracht werden (Bild 47), so wird er am
Fahrgestell-Langstréger unmittelbar (Bild 48) oder mittels
Konsolen (Bild 49) aufgehdngt. (Auf Bodenfreiheit,
Zugénglichkeit von Luken und Wasserabla® achten!)

Zur Befestigung dienen die beiden mitgelieferten Trag-
bander und Holzfutter.

Absitzbehslter, Gaskiihler und Nachreiniger sind noch
nicht endgiiltig zu befestigen, da sie fur die Anbringung
der Rohrleitungen wieder abgenommen werden miissen.

1| T &
|

Bild 50

€]
Bild 51
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Bild 49

Der WasserablaB muB sowohl beim Absitzbehslter
(Prallblechreiniger) als auch beim Nachreiniger stets so
tief angebracht werden, daf moglichst das gesamte
Wasser abgelassen werden kann (Bild 50, 51 und 52).
Dabei soll der Wasserabla gut zugénglich und doch
geschiitzt liegen.
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Il. e) Anfachgebldse (\

Das Anfachgebldse ist mit waagerechter Motorachse
und so einzubauen, daf3 der Ausblasestutzen waage-
recht liegt oder nach unten geht, damit anfallendes
Schwitzwasser abflieBen kann. '

Die Befestigung geschieht, wenn die Anordnung unter
der Haube erfolgt, zweckméafigerweise an der Spritz-
wand, die notigenfalls zu verstarken ist (Bild 53). Sonst
ist die Konsole entsprechend dem Gebldsefu und
geniigend stark auszubilden (Bild 54).

Bild 53 //

Die Absperrklappe mit Kippschalter und der damit ( KEEZEEE.“ 1
zusammenhadngende elektrische AnschluB des Anfach- — . . . _ .. _._.___
gebléses sind unter Punkt Il f 5 auf Seite 23 und 24 be- B
handelt. Bild 54

Il. f) Die Rohrleitungen

Die allgemeine Rohrleitungsplanung wurde bereits kurz K
behandelt (s. Punkt | c). Angelleterns Rohrleit i
Imbert-Anlage ungstyp zwischen
Die Rohrleitungen werden hergestellt aus den mitgelie- Gas Nac
ferten Stahlblechrohren, Rohrbogen (Rohrringe), Verbin-  ©33%'% gl Ll
dungsschlauchstiicken, Schlauchschellen und Flanschen. cm reiniger mischer
Zwischen den einzelnen Hauptteilen der Imbert-Anlage 43 65 65—50
werden die verschiedenen Rohrleitungs-Querschnitte 43 65 65—30
nach nebenstehendem Schema angewandt. 50 65 65—50
50 65 65—50
Abweichend von der nebenstehenden Tabelie gilt: 55 65 45
Wenn ein Gaskihler Typ 1.75 mit unterem Gaskihler- 55 2.63 65 35 65 85(—65) 65
Abgangsstutzen — jedoch kein kombinierter Absitz- 55 2.63 85 85 65 85 65
behdlter — verwandt wird, so ist die Rohrleitung zum 60 1.75 65 85 65 65 65
Nachreiniger hin mit 85 mm & zu beginnen und auf 40 2.63 65 85 65 85 65
65 mm & zu reduzieren. 40 2.63 85 85 65 85 85
Bei Anwendung des kombinierten Absitzbehilters é5 2.63 65 85 65 85 85—65
wird der AnschluB vom Gaskiihler zur Nachreiniger- 65 2.63 85 85 65 85 85

seite stets in der Weite des unteren Gaskiihler-
Abgangsstutzens ausgefiihrt.

Um den Rohrleitungswiderstand moglichst gering zu
halten, sind unnétige Rohrbdgen zu vermeiden und
sonst moglichst grofie Krimmungsradien anzuwenden.
Flache Rohrbdgen lassen sich leicht aus den mitgelie-
ferten geraden Stahlblechrohren herstellen (Bild 55)
und den vorliegenden Einbauverh&ltnissen anpassen.




Um die Rohrleitungen ein- und ausbauen zu kdnnen, sind
sie entsprechend zu unterteilen. An den Stofistellen
sollen die Rohre etwa 5 bis 15 mm Zwischenraum haben;
sie werden durch lUbergeschobene, etwa 60 mm lange
Verbindungsschlauchstiicke verbunden, die durch je
zwei Schlauchschellen fest angezogen werden (Bild 56).

Bild 57

Bild 58
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Bild 56

Die Rohrleitungsstiicke sind durch Rohrschellen (Bild 57)
zu befestigen, sofern sie nicht durch anschliefende,
festliegende Rohrleitungsstiicke gehalten sind.

Auch vor Durchfiihrungsstellen (Kotfligel, Verbindungs-
bleche usw.), die geniigend weit sein miissen, sind die
Rohrleitungssticke durch Rohrschellen zu halten.

Zweckm&Big ist auch der Schutz der Rohrleitung in der
Durchfiihrungsstelle durch ein kurzes Ubergestreiftes
einer

Verbindungsschlauchstiick, das mit Schlauch-

schelle befestigt wird.




Um die Rohrleitungen spiilen zu kénnen, sind an der
hochsten Stelle zwischen den Hauptteilen der Imbert-
Anlage Spiilstopfen (eine halbe Gasmuffe 174" mit
Stopfen) zugédnglich anzubringen (Bild 58).

Wenn jedoch die Rohrleitung vom Gaserzeuger zum
Absitzbehdlter und vom Gaskiihler zum Nachreiniger
hin durchgehendes Gefdlle hat, so genligt die Durch-
spiilméglichkeit vom Spiilstopfen des GuBkrimmers
bzw. von den Gaskiihlerdeckeln her.

Man bringt jedoch stets an dem sich leicht zusetzenden
Gaseintrittsstutzen des Absitzbehdlters einen Spiil-
stopfen oder Wasserabla3 an (Bild 59), sofern der
Gaseintrittsstutzen nicht an der Lukendeckelseite liegt,
denn dann kdnnte man ihn durch die Luke s&dubern.

Hat ein Rohrleitungsabschnitt kein durchgehendes Ge-
falle zum Absitzbehdlter oder Nachreiniger hin, so ist
an der tiefsten Stelle, dem Wassersack, am Rohr unten
ein Spllstopfen anzuordnen, der mit einer 4-mm-Bohrung
zur fortlaufenden Entwéasserung des dort anfallenden
Kondensats versehen wird (s. Bild 58).

Statt dieses Entwdsserungsstopfens bringt Imbert ein
selbsttatiges Gummi-Lippenventil heraus (Bild 60), das
den Vorteil der einfacheren Anbringung und leichteren
Offenhaltung hat. Auch verhindert es den Eintritt von
Luft und damit von StraBBenstaub in die Rohrleitung.

Fiir die verschiedenen Rohrleitungsabschnitte gilt noch
folgendes: i

1. Gaserzeuger — Absitzbehdlter

An dem am Gaserzeuger angebrachten Gasanschlu3
wird der GuB3kriimmer unter Zwischenlage der Dichtung
angeschraubt. In den Gufikrimmer schweifit oder hart-
I6tet man zuerst ein kurzes Stlick glattes Rohr, an
welches das biegsame Rohr (0,75 m bei Rohrleitungs-
typ 65, 0,2 m bei 85) angeschweift wird, sofern es
mitgeliefert wurde (s. Bild 1).

Die folgende Rohrieitung wird mit dem am Absitz-
behélter anzubringenden Gaseintritts-Stutzen vielfach
nicht durch Verbindungsschlauch, sondern wegen des
dort noch heiflen Gases durch zwei Vierlochflanschen
mit Dichtung verbunden (Bild 61).

Bild 59

Bild 60

Bild 61

Dabei werden die Flansche zweckméBigerweise nicht an
die Rohre angeschweifit oder angel6tet. Die im Bild 42
dargestellte Bordel-Verbindung ist einfacher herzu-
stellen und gleichzeitig rachgiebig gegen Verwin-
dungen. Diese Flanschverbindung wird auch angewandt,
wenn die Rohrleitung Gaserzeuger-Absitzbehdlter an
anderer Stelle unterteilt werden mu3 oder Prallblech-
reiniger zwischengeschaltet werden.

Die Rohrleitung wird etwa auf halbem Wege zwischen
Gaserzeuger und Absitzbehélter durch eine Rohrschelle
gehalten, die am Fahrgestell-Langstrdger angeschraubt
wird.
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Der Gaseintrittsstutzen wird zweckmé&Big an der riick-
wartigen Seite des Absitzbehdlters (in Fahrtrichtung
gesehen) angebracht, damit das Gas im Absitzbehdlter
zuletzt an der am stdrksten durch den Fahrwind ge-
kithlten vorderen Seite vorbeistreicht. Die Gasfiihrung
durch den Satteleinsatz beachten (Bild 63)!

Um eine gute Ausnutzung des Absitzbehilters in dessen
Langsrichtung zu erzielen, wird der Gaseintrittsstutzen
mdglichst in N&he der Stirnfliche des Absitzbehdlters
angeschweiBt (Bild 64 und 65). (Vor Anschweiien Loch
ausbrennen!)

Weiterhin soll der Gaseintrittsstutzen so hoch sitzen, daf
sich im Absitzbehdlter eine genligende Menge Wasser
ansammeln kann, ohne daf} es in den Gaseintritisstutzen
flieBt. Dort wiirde es schnell zu einer Verstopfung
fihren.

Bild 64

22

Bei Anwendung von Prallblechreinigern ist darauf zu
achten, daB3 Gaseintritts- und Gasaustrittsstutzen mog-
lichst nahe an den entgegengesetzten Enden des Prall-
blechreinigers angebracht werden, um einen langen
Gasweg in ihm zu erzielen. Die AnschluBstutzen missen
auch so hoch angebracht werden (Bild 66), da3 das in
dem Prallblechreiniger sich ansammelnde Wasser mit
dem Staub nicht in die verbindenden Rohre flieBen
kann, weil diese sich dann schneli zusetzen wiirden.
Recht gut ist die in Bild 66 links unten gezeigte Doppel-
verbindung. Uber die zweckméfige Parallelschaltung
der Prallblechreiniger siehe Seite 8 unten und Bilder
20 und 21 Seite 9.

2. Absitzbehilter — Gaskiihler

Die Gasaustrittsstutzen des Absitzbehé&lters missen aus
der der Gaseintrittsseite gegeniiberliegenden Kammer
zum Gaskiihler fithren (s. Bild 63, 64 und 65). Statt der
zwei Austrittsstutzen kann auch ein Hosenrohr ange-
fertigt werden (s. Bild 65). Wird ein Prallblechreiniger
als Absitzbehdlter verwandt, so ist der Gasaustritts-
stutzen in Ndhe der dem Gaseintrittsstutzen -entgegen-
gesetzten Stirnfliche anzubringen (Bild 67).

Fahrtrichtung

Bild 63

falsch richtig

Bild 65

Bild 66

Bild 67




richtig

3. Gaskiihler — Nachreiniger

Das Verbindungsrohr ist moglichst mit durchgehendem
Gefdlle vom Gaskiihler-Austrittsstutzen zum WNachrei-
niger zu verlegen, sonst mufl unbedingt fiir gute Abflu3- richtig
moglichkeit gesorgt werden (s. Bild 58).

falsch

Der Gaseintrittstutzen am Nachreiniger muf3 nahe der
hdchsten Stelle der unteren Kammer des Nachreinigers
angeschweifit werden (Bild é8).

Bild 38

Bei Anwendung des kombinierten Absitzbeh&lters muf
der Gaseintrittsstutzen der Nachreinigerseite in die
Zwischenkammer miinden, wdahrend der Gasaustritts-
stutzen nahe der Stirnflache der Nachreinigerseite ober-
halb des oberen Siebes angebracht wird (Bild 69).

4, Nachreiniger — Gasluftmischer

Der Gasaustrittsstutzen wird in der oberen Kammer des
Nachreinigers oder oberhalb des oberen Siebes ange-
schlossen (s. Bild 68), sofern die letztere Anordnung auf
einfache Weise einen langeren Gasweg im Nachreiniger
bewirkt. Bei der Anordnung dieser Gasleitung ist die
Abzweigstelle zum Anfachgebldse zu beriicksichtigen.

Beim kombinierten Absitzbehé&lter muBl der Gasaustritts-
stutzen oberhalb des oberen Siebes angebracht werden =
(Bild 69). Bild 69

5. Zu- und Ableitung des Anfachgeblises

Von der Ronrleitung zwischen Nachreiniger und Gasluft-
mischer ist mdglichst nahe dem Gasluftmischer die Zu-
leitung zum Anfachgebldse abzuzweigen und auf dem
kiirzesten Wege zum Gebldse-Eintrittsstutzen zu ver-
legen. Die Leitung mufB} ein solches Gefdlle erhalten,
dafl das sich bildende Kondenswasser entweder zum
Nachreiniger oder zum Anfachgebl&se, keinesfalls aber
zum Ansaugiohr hin ablauft, weil sonst die Ziindkerzen
beschlagen und dadurch AnlaBschwierigkeiten ent-
stehen wirden (Bild 70).

In diese Leitung legt man die Absperrklappe mit dem
daran befindlichen Kippschalter so, daf die Betdtigungs-
stange fiir eine bequeme Bedienung vom Fahrersitz aus,
sowohl bei eingeriickter (= Absperrklappe geschlossen)
als auch vollig herausgezogener Stellung (= Absperr-
klappen offen) angeordnet werden kann.

Die Absperrklappe wird mit der Rohrleitung durch Ver-
bindungsschlauchstiicke verbunden, nicht angeschweift.
Falls die in der Absperrklappe befindlichen Schmier-
16cher nicht nach oben zeigen, so sind neue Schmier-
I6cher zu bohren.

Bild 70
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Die Absperrklappen-Betatigungsstange wird durch das
in der Spritzwand oder der sonstigen Durchfiihrungs-
stelle anzuordnende Fiihrungsschild gefiihrt (Bild 71).

——

Bild 71

Die Zugfeder verhindert ein Klappern und héilt die
Betdtigungsstange in den drei durch Eingreifen der
Kerben in das Fiihrungsschild begrenzten Steliungen
fest (Bild 72). Die Lange der Betdtigungsstange ist dem
Abstand Absperrklappe — Fiihrungsschild anzupassen.

Stellung 1:
Absperrklappe geschlossen, Anfachgebldse aus-
geschaltet.

Stellung 2:

Absperrklappe halb offen {zum Ablassen des Uber-
drucks in der Imbert-Anlage nach Abstellen des
Motors), Anfachgebldse ausgeschaltet.

Stellung 3:
Absperrklappe auf, Anfachgebldse eingeschaltet.

Von den drei méglichen Anschlu3stellen (Ziindschalter,
Batterie oder Sicherungsdose, Bild 74) ist diejenige zu
wéhlen, die den kiirzesten Leitungsweg ergibt. Die
eigentlich vorgeschriebene Absicherung des Anfach-
gebldses stoBt insofern auf Schwierigkeiten, als auch
starke Sicherungen dann durchschlagen, wenn infolge
verschmutzten Anfachgebldses die Anlaufstromstarke
sehr hoch wird.

Die erforderlichen elektrischen Leitungen fiir Geblase-
motor und Kippschalter (s. Bild 74) sind so zu ver-
legen, daB Durchscheuern und KurzschluBgefahr aus-
geschlossen sind.

Das Ausblaserohr wird zweckmafig auf die rechte Fahr-
zeugseite gefiihrt und mit leichtem Gefélle zur Ausblase-
milndung hin verlegt. (Gegebenenfalls entstehenden
Wassersack mit 4-mm-Loch anbohren.) Die Mindung muf}
so liegen, daB die Priifflamme weder Fahrzeugteile (auch
Reifen) noch Ladegut treffen kann.

Der Ausblasestutzen soll ferner so frei liegen (Bild 73),
daBl eine Verlangerungsleitung aufgesteckt werden
kann, die beim etwaigen Anfachen des Gaserzeugers
in der Garage das giftige Gas ins Freie leitet.

i
—

Bild 72

AnschluBwege:

Zindschalter — . — . —
Batterie— — — — — — —
Sicherungsdose « .« . - . .

Bild 74

3

i

Bild 73




Il. g) Gasluftmischer-Gruppe und -Regelung

Fir die Verlegung von Gasluftmischer, Gemischdrossel-
klappe und — sofern der Motor einen Drehzahlregier
hat — Reglerklappe sind folgende Gesichtspunkte
bestimmend:

Vorhandener Platz,

Lage des Eingangsstutzens vom Ansaugrohr,

Verbindungsmdglichkeit zum Rohr, welches

Nachreiniger kommt,

und die zweckmé&Bige Anbringungsmdglichkeit der

Betdtigungsgestange und Bowdenziige.
Die Hintereinanderschaltung der Gasluftmischer-Gruppe
erfolgt, in Gasstromrichtung gesehen, beim Otto-Gas-
betrieb wie folgt: Gasluftmischer (die kleinere Uffnung
des trichterférmigen Einsatzes muB3 zum Ansaugrohr hin
liegen!), Gemischdrosselklappe, Reglerdrosselklappe
(Bild 75). Uber die Schaltung bei Diesel-Gasbetrieb siehe
Punkt Il e.
Imbert liefert auf Wunsch eine zweite Gemischdrossel-
klappe zur Verwendung als Reglerdrosselklappe mit, da
der Drehzahlregler bei Sauggasbetrieb nicht auf die
Gasluftgemischdrosselklappe mitgeschaltet werden soll.
Gasluftmischer und Drosselklappen haben Vierloch-
flanschen, so dafl durch Versetzen vier verschiedene
Stellungen zueinander erreicht werden kénnen. Falls
jedoch nach der Anbringung der Drosselklappen deren
Schmierlécher nicht nach oben zeigen, so sind neue
Schmierl6cher zu bohren.

vom

Das Pilzluftfilter ist so anzuordnen, daf3 die Saugflache
nicht nach oben zeigt.

Die Welle der Gemisch- bzw. Reglerdrosselklappe
soll nicht senkrecht zur Motorachse angeordnet wer-
den, weil sonst die einzelnen Zylinder ungleichmaBiges
Gasluftgemisch und ungleiche Fiillung erhalten (Bild 75).
Die Welle der Luftdrosselklappe soll dagegen moglichst
quer zur Gasluftmischerachse liegen. Die Gemisch-
drosselklappe ist mit dem Fufigas- und Handgashebel
zu verbinden. Hierzu sind die vorhandenen Gestdnge
moglichst zu benutzen. Da eine Handgaseinstellung
unbedingt erforderlich ist, wird diese mittels Bowden-

zug eingerichtet.

Bild 77

(TR
B

Bild 75

Die Luftdrosselklappe wird durch Bowdenzug betétigt.
Der Bowdenzughebel, der fir die gleichzeitige Hand-
gas-Einrichtung als doppelter Bowdenzughebel geliefert
sein kann, ist mittels des Bowdenhebel-Halters auf jeden
Fall Ubersichtlich und fiir den Fahrer bequem erreichbar
anzuordnen (Bild 77). Die Bedienungsschilder sind ent-
sprechend anzubringen.

Die Bowdenziige sind zligig zu verlegen und durch
Schellen festzulegen. Der Bowdendraht ist mit der Zahn-
stange des Bowdenhebels zu verbinden (Bild 78) und in
die Bowdenspirale mit Fett einzusetzen.

Bild 78

Die Reglerdrosselklappe wird mittels Gestdnge mit dem
Drehzahlregler verbunden. Der Weg von Drehzahl-
reglerhebel und Gestédngehebel der Reglerdrossel-
klappe ist so abzustimmen, daf3 die Hochstdrehzah! des
Motors nicht iiberschritten wird, was auf der sp&teren
Probefahrt nachzupriifen ist.
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lll. Herrichtung des Motors

Ill. a) Das Ansaugrohr

Die meisten Motorenfabriken haben fiir ihre gdngigsten
Typen bereits Spezial-Sauggas-Ansaugrohre (vielfach
mit eingebauter Reglerklappe) herausgebracht. Steht
ein solches nicht zur Verfiigung, so ist zu Uberlegen, ob
das vorhandene normale Ansaugrohr beizubehalten, zu
sndern oder ein neues Ansaugrohr anzufertigen ist.
Unter Beibehaltung der bisherigen Grundform soll das
Sauggas-Ansaugrohr groBere Querschnitte und keine
scharfen Uberginge haben (Bild 79). Der Querschnitt
soll jedoch nicht gréBer sein als die lichte Offnung des
Gasluftmischers. Die Ubergénge von einem Querschnitt
zum anderen miissen schlank und flissig sein.
Vorspriinge, Schweifiperlen usw. im Innern des Ansaug-
rohres sind unbedingt zu vermeiden, ebenso jede
Undichtigkeit. Die Flanschen der Ansaugrohrstutzen sind
sorgfaltig zu bearbeiten und nach Fertigstellung des
Ansaugrohres auf einer Tuschierplatte gemeinsam auf
Planlage zu priifen.

Eine etwa vorhandene Vorw#rmung des Ansaugrohres
durch Auspuffgase ist zu beseitigen, um eine Wieder-

— =) =
N
falsch richtiy
Bild 79

erwdrmung des Gasluftgemisches zu verhindern. Ansaug-
rohr und Auspuffrohr sind voneinander zu trennen.
Wenigstens ist der Zutritt der Auspuffwdrme durch Ab-
schirmung bzw. durch entsprechende Einstellung der
Vorwarmeklappe herabzusetzen.

E

ill. b) Elektrischer Teil

Das Ziel ist:

Erzielung eines starken Ziindfunkens,

des besten Ziindzeitpunktes, d. h. der giinstigsten

Vorziindung

und einer guten Anlasserdrehzahi.
Die glinstigste Vorziindung ist die Einstellung, bei der
der Motor die beste Zugleistung bei ruhigem Gang
abgibt.
Die vorzunehmenden Arbeiten richten sich grundsétz-
lich darnach, ob

1. der Motor mit Batterieziindung oder

2. mit Magnetziindung ausgeriistet ist,

es sich
3. um einen Dieselmotor handelt, der zum Ottomotor
umgebaut werden soll.

Alle vorzunehmenden Arbeiten niitzen jedoch nichts,
wenn die gesamte elektrische Anlage nicht in jeder Hin-
sicht in Ordnung ist, weshalb auf die entsprechende
Priifung schon unter Punkt | b hingewiesen wurde.
Zu 1. Batterieziindung. Soll der Motor nicht héher ver-
dichtet werden, so kann die vorhandene Ziindanlage
unverdndert beibehalten werden. Der Ziindzeitpunkt
muB jedoch beim Sauggasbetrieb zur Erzielung der
besten Motorleistung stets friher liegen als bei Benzin-
betrieb, bei voller Drehzahl etwa 40—45 Grad Kurbel-
winkel vor oberem Totpunkt.
Man kann den Ziindzeitpunkt durch Verdrehen des
Ziindverteilers entgegen der Drehrichtung des Verteiler-
ldufers vorstellen. Versuchsweise erfolgt die Verdrehung
um etwa 10—15 Grad, was etwa 4—5 mm Kolbenweg
entspricht. Ob diese versuchsweise Einstellung die
giinstigste Ziindeinstellung bei voller Drehzahl ergibt,
muB anléBlich der Probefahrt ermittelt werden.

oder ob

Ist Handziindverstellung vorhanden, oder wird sie fiir
Benzinhilfsbetrieb angebracht, so muf bei den Einstell-
arbeiten des Ziindzeitpunktes der Verstellknopf oder
Hebel auf Mittelstellung stehen, damit man nach der Ein-
stellung die Mdglichkeit hat, von Hand bei Benzin-
betrieb den Ziindzeitpunkt zuriickzulegen, dagegen bei
Sauggasbetrieb vorzulegen.

Fur hoherverdichtete Motoren ist es zweckmiBig, eine
verstirkte Ziindanlage anzubringen, sofern diese, wie
vielfach bei Neufahrzeugen, nicht bereits vorhanden ist.
Fiir Vierzylinder-Motoren liefert z. B. Bosch den Ziind-
verteiler VE 4, fir Sechszylindermotoren den Ziindver-
teiler V3 4, ferner die Ziindspulen TK é bzw. TK 12. (Die
Zindspule TH ist ebenfalls eine Héchstleistungsspule.)
Die Ziindverteiler VE 4 bzw. VJ 6 kdnnen ferner als
Sonderausfilhrung mit einer besonderen, dem be-
stimmten Sauggas-Motorentyp angepafBten Verstell-
kurve geliefert werden. Dadurch wird erreicht, da’
beim Anlassen des Motors die Zindung nicht vor
oberem Totpunkt erfolgt, dagegen bei voller Drehzahl
die fiir den Sauggasbetrieb zweckmaBige Friihziindung
vorhanden ist. Hierdurch ist die fir alle Verbrennungs-
motoren geforderte Riickschlagsicherheit gewdhrleistet.
Zu 2. Magnetziindung. Bei nicht hoherverdichtetem
Motor kann der vorhandene Magnetziinder beibehalten
werden. Die Ziindeinstellung erfolgt sinngem&f wie bei
Batterieziindung.

Bei hoherverdichtetem Motor ist der Einbau eines Hoch-
leistungsmagnetziinders zu empfehlen (z. B. Bosch Ja
mit Schnapper) oder der Einbau einer Batterieziindung
mit Hochleistungsziindspule.



Zu 3. Ziindanlage des zum Otto-Betricb umgebauten
Diesel-Motors. Durchweg wird Batterieziindung einge-
baut, wobei es fiir den Verteilerantrieb verschiedene
Wege gibt. Z. B. liefert Bosch den sogenannten Bosch-
Dieselumstellziinder, der an Stelle der Bosch-Einspritz-
pumpe eingebaut wird.

Andere Firmen z. B. bauen an die Einspritzpumpe einen
Verteilerantrieb an, ferner einen Regler, sofern nicht der
Regler der Einspritzpumpe an die Gemischdrosselklappe
geschaltet wird. (N&here Angaben sind den Druck-
schriften der Lieferfirmen zu entnehmen.)

Fiir die richtige Anordnung des Ziindkerzensitzes bzw.
fir die Lieferung passender Motorumbauteile befrage
man die Motorherstellerin, sofern mit dem Motorumbau
nicht eine Spezialfirma beauftragt wird.

Aligemeines

Bei nicht hcherverdichtetem Motor kann der bisherige
Ziindkerzentyp vielfach beibehalten werden, sonst wird
die Ziindkerze mit n&chsthéherem Wa&rmewert ein-
gebaut.

Bei hoherverdichtetem Motor ist zun&dchst eine Ziind-
kerze mit ndchsthdherem Warmewert zu versuchen.
Treten noch Glihziindungen auf, so ist mit dem Warme-
wert héher zu gehen, bei Verschmutzung der Kerze
wieder niedriger.

Der Elektrodenabstand ist bei héherverdichtetem Motor

und unverstarkter Ziindanlage auf 0,4—0,5 mm einzu-
stellen. Bei verstdrkter Ziindanlage ist ein Elektroden-
abstand von 0,6—0,7 mm zul&ssig.

Als Ziindkabel verwende man gut isolierte Hochspan-
nungskabel mit Lackgewebe, die entweder einzein ver-
legt werden oder gemeinsam in einem gut mit der
Masse des Motors verbundenen Metallrohr.

Ist eine stromregulierende Lichtmaschine vorhanden, so
ist sie zweckméBig in eine spannungsregulierende um-
zubauen oder gegebenenfalls durch eine solche zu er-
setzen, moglichst gleich mit hoherer Leistung.

Reicht bei Otto-Motoren der bisherige Anlasser fiir den
hoherverdichteten Motor nicht mehr aus, so ist in Ver-
bindung mit der zustdndigen Vertretung des Lieferwerks
zu priifen, ob entweder der n&achstgrofiere Anlassertyp
eingebaut oder der vorhandene Anlasser auf doppelte
Spannung umgebaut werden kann.

Stets ist es zweckmafig, die vorhandene Batterie durch
eine solche hdherer Kapazitdt zu ersetzen oder eine
zweite parallel zu schalten, wobei jedoch zu priifen ist;
ob der Anlasser hierfir noch geeignet ist. Bei Verwen-
dung einer zweiten gleich grofien Batterie kann auch
ein Anlasser fiir doppelte Spannung mit einem beson-
deren FuBumschalter eingebaut werden, wéhrend alle
tibrigen elektrischen Einrichtungen weiter mit der bis-
herigen Spannung arbeiten.

(Zur Ergd@nzung vgl. im Anhang unter V.b), S. 31 den Aufsatz von Ing. W. Kroll:
.Die elektrische Ausriistung des Gasfahrzeugs.”)

lll. ¢) Verdichtungs-Anderung

Zum Sauggasbetrieb herzurichtende Otto-Motoren wer-
den zweckmaéBig hoher verdichtet, um eine moglichst
weitgehende Angleichung der Motorleistung zu er-
zielen. Durch die Hoherverdichtung steigt der warme-
technische Wirkungsgrad und sinkt der Kraftstoffver-
brauch. Bei zu hoher Verdichtung wird jedoch die vom
Motor aufzuwendende Verdichtungsarbeit sehr hoch,
wéhrend der Leistungsgewinn nicht im gleichen Mafie
steigt. Also ist es zwecklos, einen Motor zu hoch zu ver-
dichten.

Der Hoherverdichtung sind praktisch Grenzen gesetzt
durch die Bauart des Motors (Form des Kompressions-
raumes und Lage des Ziindkerzensitzes — unruhiger
Gang, Hohe des Kompressionsraumes und Ventilhub —
Anstolen des Kolbens), Leistung der Zindanlage
(schwacher Ziindfunke — schwieriges Anspringen und
schlechter Leerlauf, Ziindkerzenschwierigkeiten) und
Stdarke des Anlassers (geringe Anlafdrehzahl --
schlechte Gemischbildung).

Im allgemeinen sollen Otto-Motoren &lterer Bauart nicht
héher als aufe =7:1 bis 7,5:1 hoherverdichtet werden.
Otto-Motoren neuerer Bauart lassen meist ein Verdich-
tungsverhaltnis von ¢ =8:1 bis 8,5:1 zu, Dieselmoteoren
von ¢=9:1 bis 10:1 und h&her bei gut durchgebildeter
Ziindkerzenanordnung.

Die Hoherverdichtung wird durchweg bewirkt bei kopf-
gesteuerten Motoren durch Einsetzen héherer Kolben, bei
seitengesteuerten Motoren durch Abhobeln der Zylin-
derképfe und Unterlegen einer diinneren Zylinderkopf-
dichtung, sofern nicht die Motorenfabrik Spezial-Saug-
gaszylinderkopfe liefert.

Bei der Anfertigung der Hoherverdichtungskolben ist
darauf zu achten, daB der Kolbenrohling in seinem
Material und seiner Bauart Originalkolben ent-
spricht, jedoch der groBeren
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Hohe oberhalb Kolbenbolzenmitte. Der Koibenboden
darf nicht starker sein als frGher, um Kopflastigkeit zu
vermeiden; also missen meist Spezial-Rohlinge ver-

sichtigung der Form des Kompressionsraumes, des Ventil-
hubs und des Zindkerzensitzes gestaltet werden.

Soll bei den seitengesteuerten Motoren der vorhandene
Zylinderkopf abgehobelt werden, so wird sich vielfach
das gewiinschte Verdichtungsverhéltnis nicht erzielen
lassen, weil sonst die Stege zwischen Wasser- und Ver-
brennungsraum zu schwach werden bzw. die Ventile
anstoflen. Man muf} sich daher im allgemeinen mit einem
Abhobeln um 2—3 mm begniigen.

Bei Herrichtung des Diesel-Motors zum Otto-Verfahren
wird das Herabsetzen des Verdichtungsverhdltnissas
durch Einsetzen niedrigerer Kolben, durch Unterlage
einer Platte unter Zylinderkopf (Kiihlwasserbohrungen
berilicksichtigen!) bzw. unter Zylinderblock oder am
besten durch Aufsetzen neuer Spezial-Zylinderkdpfe
bewirkt.

In jedem Fall ist fiir die Arbeit zur Erzielung des zweck-
maBigen Verdichtungsverhdltnisses die Motorenfabrik
oder eine erfahrene Spezial-Werkstatt heranzuziehen.
Nur zur besonderen Unterrichtung sei daher der Gang
fir die Ermittlung der erforderlichen Verénderung des
Kompressionsraumes im Anhang V. a), Seite 30 ange-
geben.



iil. d) Benzin-Hilfsbetrieb

Soll die Moglichkeit des Anlassens, des kurzzeitigen
Rangierbetriebes mit fliissigem Treibstoff oder der Zu-
satz zur Deckung von Spitzenleistungen vorhanden sein,
so ist folgendes zu beachten:

Wenn der bisherige Benzinvergaser wieder verwandt
werden soll, so sind zweckmé&Big der Luftansaugtrichter
und die Diisen im Vergaser gegen solche mit ge-
ringerem Durchmesser auszutauschen. Welche GroBen
zu wihlen sind, ist durch Versuch zu bestimmen, wobei
den verdnderten Unterdruckverhdltnissen Rechnung zu
tragen ist.

Vorteilhaft ist es, einen kleineren Hilfsvergaser einzu-
bauen, am besten einen Fallstrom- oder Horizontalver-
gaser (z. B. Solex HR 22).

Der Anbau des Hilfsvergasers erfolgt am Ansaugrohr,
also zwischen Gemisch- bzw. Reglerdrosselklappe und
Motor. Der AnschluB-Stutzen ist so anzuordnen, da?%
gleiche Verteilungswege entstehen und einwandfreies
Einstromen des Benzin-Luftgemisches erfolgt, ohne dafy
Staub- und Wasserteilchen aus dem Gas in den Benzin-
vergaser fliegen kdnnen (Bild 80, 81 und 82).

Bild 81

richtig

tichtiq
Bild 80

richtig
Bild 82

Auch darf etwaiges Kondensat aus dem Ansaugrohr nicht
in den Benzinvergaser flieBen kdnnen (Bild 83). Der
Benzinvergaser soll ferner gegen die Auspuffrohrhitze
geschiitzt sein.

Zwischen Vergaser und Benzinpumpe bzw. zwischen Ver-
gaser und Benzintank ist ein Benzinabsperrhahn anzu-
ordnen, der vom Fahrerhaus aus zu betdtigen ist. Die
Regelung des Vergasers soll durch Hand-Bowdenzug
erfolgen.

Da das Schwimmergehduse des Vergasers nur zeitweise
Benzin enthélt, so ist gegen Durchscheuern unter den
Schwimmer eine Leder- oder Korkscheibe zu legen.

Der Benzintank muf gegen unzuldssige Erwdrmung durch
den Gaserzeuger geschiitzt sein.

Sonderfall: Wird aus besonderen Griinden verlangt, daB
der Motor bei ausschlieBlichem Benzinbetrieb volle Lei-
stung erzielt, so kann der bisherige Benzinvergaser
unverdndert wieder angebracht werden. Dann darf
jedoch der Motor keinesfalls hoher verdichtet sein. Die
Regelung des Vergasers muB durch besonderen Fuf-
gashebel erfolgen, die Gasluftgemischdrosselklappe
bei Benzinbetrieb volistdndig geschlossen sein. Die
Zindung muB bis auf die bisherige Einstellung des
Benzinbetriebes zuriickgenommen werden kdnnen.



Ill. e) Dieselgas-Verfahren

Der Vollstandigkeit halber sei auch der Umbau des
Diesel-Motors auf Dieselgas-Verfahren (auch Ziindstrahl-
oder Zweistoffverfahren genannt) kurz behandelt, ob-
wohl diese Umbauart infolge der Versorgungslage mit
Diesel6l kaum noch angewandt wird. Auch haben sich
beim Dieselgasverfahren im praktischen Betrieb viel-
fach in der Natur dieses Betriebsverfahrens liegende
Schwierigkeiten gezeigt, die fiir den Umbau des Diese!-
motors zum Otto-Gasmotor sprechen.

Beim Umbau auf Dieselgas-Verfahren wird der Diesel-
motor nicht mit einer elektrischen Ziindanlage ausge-
ristet, sondern er behédlt seinen grundsétzlichen Aufbau
als Diesel-Motor bei. Beim Anlassen und im Leerlauf
arbeitet er weiterhin als reiner Diesel-Motor, dagegen
wird im Teil- und Vollast-Bereich eine verringerte Menge
Dieseldl (etwa 15—30% der bisherigen Diesel6lmenge
bei Vollast) eingespritzt. Das eingespritzte Dieseldl ent-
ziindet sich in dem durch den Kompressionshub er-
hitzten Gas!uftgemisch und leitet so dessen Verbren-
nung ein.

Die Motorleistung wird durch Verstellen der Gasdrossel-
klappe bzw. der Gasluftgemischdrosselklappe geregelt
je nach der vorgesehenen Regelungsart (Glite- oder

Mengenregelung), wobei sich die Hintereinanderschal-
tung der einzelnen Teile der Gasluftmischer-Gruppe
grundsdtzlich unterscheidet.

Da auch die Einstellung und Regelung der Dieseldl-Ein-
spritzmenge nach verschiedenen Gesichtspunkten vor-
genommen werden muf}, wofilir wiederum die Bauart von
Einspritzpumpe und Motor mafigebend ist, so ergeben
sich verschiedene Ausfiihrungsformen des Umbaus, ganz
abgesehen von der Frage der zweckméaBigen Einspritz-
diisen-Art, des besten Verdichtungsverhéltnisses, der
Zufuhr einer geniigenden Luftmenge fiir gute Dieseld!-
und Gasverbrennung usw.

Der praktische Umbau eines Dieselmotors auf Dieselgas-
Verfahren — so einfach er auf den ersten Anblick hin
erscheinen mag — setzt daher umfassende Kenntnisse
der Arbeitsweise und vorliegenden Ausfiihrungsform
von Einspritzpumpe und Motor voraus. Die Umbau-
arbeiten sollten nur in Verbindung mit der Motorenher-
stellerin und unter Benutzung der von ihr entwickelten
Umbauteile unter Beriicksichtigung der besonderen
Umbauvorschriften durchgefiihrt werden. Daher sei
hier nicht weiter darauf eingegangen.

IV. Probefahrt und Ablieferung

Nach Beendigung der Motor- und Einbauarbeiten ist vor
der Inbetriebnahme des Fahrzeugs vom verantwort-
lichen Einbauleiter die ordnungsgemdfle Fillung des
Gaserzeugers zu lberwachen und eine Durchsicht auf
vollstdndige Ausfiihrung aller vollzogenen Arbeiten vor-
zunehmen.

Insbesondere ist bei der Imbert-Anlage zu priifen:
ob alle Schrauben und die Schiauchschellen der Ver-
bindungsschlauchstiicke geniigend angezogen,
die Lukendeckel, Gaskiihlerdeckel und Spiilstopfen
mit Graphit-Ulgemisch eingesetzt und angezogen,

ob alle Drosselklappen, Gestinge und Bowdenziige
leicht beweglich sind

und die Klappen richtig 6ffnen und schiieBen.

Diese Priifung ist deshalb so wichtig, weil gerade bei
der ersten Inbetriebnahme des Fahrzeugs Nachl3ssig-
keiten oder Maingel zu Fehlschlissen Veranlassung
geben und zur falschen Beurteilung des Sauggas-
betriebes fiihren. Die Nichtbeachtung der sicherheits-
technischen Anforderungen fiihrt zu Schwierigkeiten bei
der behdrdlichen Abnahme des Fahrzeugs.

An die Inbetriebnahme, die gemé&f der Imbert-Bedie-
nungsvorschrift vorzunehmen ist, soll sich eine kurze
Werkstéatten-Probefahrt anschlieBen. Bei ihr ist

die richtige Einsteliung der Ziindung nachzupriifen,
die Zylinderkopfschrauben und die Schraubenverbin-
dungen an der Haube des Gaserzeugers wie auch
die Schrauben der Flanschverbindungen an Rohrlei-
tungen und Gasluftmischer sind nochmals nachzu-
ziehen.

Undichtigkeiten, die sich bei warmgefahrenem Gas-
erzeuger nach Abstellen des Motors durch aus-
tretendes Gas kenntlich machen, sind auch an den
Schweifdverbindungen sofort zu beheben.
Uber die fiir die Rechnungserteilung notwendigen
Unterlagen hinausgehend, sind von derEinbauwerkstatte
unbedingt die technischen Daten von Fahrzeug und ein-
gebauter Imbert-Anlage genau zu erfassen, damit fir
Kundendienst und Ersatzteilgeschadft stets ordnungs-
gemédfe Unterlagen vorhanden sind.
AnlaBlich der Abnahmefahrt bzw. der Ubergabe des
Fahrzeugs ist der Abnehmer — auch wenn er bereits
eine Schulung mitgemacht h
Handhabung und tung

Imbert-Anlag

Handh
nang

Wartung des Fahrzeugs
mit der Imbert-Anlage unterrichtet und habe die
Imbert-Bedienungsvorschrift erhalten.”

Bei der Ubergabe des Fahrzeugs ist noch darauf zu

achten, daf}
die Bedienungsteile der Imbert-Anlage (Lukeneisen,
Schiireisen, Biichse Graphit) sich imFahrzeug befinden
und
geniigend Kraftstoff und Ol fiir die Uberfilhrungsfahrt
gefafit ist.

Dem Abnehmer ist zu empfehlen, sich bei Abnahme des
Fahrzeugs gleich einige Ersatzteile, wie Schlauchschellen,
Verbindungsschlauchstiicke usw. (siehe Imbert-Ersatzteil-
liste, erste Innenseite) mitzunehmen.
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V. Anhang

V. a) Errechnung der Verdichtungs-Anderung

Unter dem Verdichtungsverhéltnis ¢ versteht man das
Verhiltnis von Hubvolumen V  zuziiglich Kompressions-
volumen Vk zum Kompressionsvolumen Vk. (Mit Ver-
dichtunsverhéltnis bezeichnet man nicht etwa das Ver-
h&ltnis von Hubvolumen zum Kompressionsvolumen oder
etwa den mit einem Kompressions-Priifmanometer zu
messenden Verdichtungsend'druck!)
Vh o Vi,

Vi
Dabei ist das Hubvolumen (Ansaugvolumen) Vh des
Motorzylinders gleich Kolbenfldche F mal Kolbenhub h.

Vh = F . h (cm3)
dz. = .d=

Formel: ¢ =

Kolbendurchmesser in cm
3,14

Das Kompressionsvolumen (der Verdichtungsrauminhalt)
Vk ist — unter der fiir die einfachere Rechnungsweise
zuldssigen Annahme, daB3 der Kompressionsraum zylin-
drisch ist — gleich Kolbenfliche F mal Hdre hk des
Kompressionsraums.

Vk = F . hk (cm3);

Also ist das Verdichtungsverhéltnis:

e~ F-h+F.-he h4h
. F.hk T he
oder umgerechnet: hk = - h1 (cm);

Bezeichnet man nun das bisherige Verdichtungsverhalt-
nis mit g1, das zugehdrige Kompressionsvolumen mit
Vki, seine Hohe mit h:;, dagegen das gewiinschte neue
Verdichtungsverhéltnis mit e, das zugehdrige Kompres-
sionsvolumen mit Vks, seine Hohe mit hz, so ergeben
sich folgende Formeln:

E_Vh+vk1__ h 4 h: _
T Vi1 - hp '’
h
oder: hy = — (cm);
e = Yn+Vke _ h+ hs
) Vke he .
oder: hy = 1 (cm);

‘Wenn man nun von der Hohe h: die Hohe h: abzieht,
so erhélt man dasMaB hy, um das beim Otto-Motor der
bisherige Kolben zu erhdhen ist:

ht = hi — hy = b h

& == 1 - €3 — 1

(cm);

Unbekannt ist in dieser Gleichung nur das bisherige Ver-
dichtungsverhdltnis ¢, zu dessen Errechnung aus der
Formel
Vh + Vi1
Vi1

das bisherige Kompressionsvolumen Vki durch Auslitern
zu bestimmen ist.

g1 =

Das Auslitern des Kompressionsraums geschieht durch
sorgfsltige und vollstdndige Ausfiillung des Kompres-
sionsraums mit Ol oder Petroleum aus einem Mefiglas.
Der Motorkolben muf natiirlich hierbei im oberen Tot-
punkt stehen. Dieser Weg ist jedoch nur dann moglich,
wenn die Ziindkerze im héchsten Punkt des Verbren-
nungsraums sitzt. Andernfalls Zylinderkopf abnehmen,
umkehren, genau in Waage ausrichten usw.

Ein praktisches Berechnungbeispiel:

Ein Otto-Motor soll folgende technische Daten haben:
¢’h¢rf!,;7f;y 130 mm = 13 cm,

g,y,ﬂ o f{ ~H> =160 mm = 16 cm,
fpliny ; Vx1 = 540 cm? (durch Auslitern gemessen).
Dér Motor soll auf ¢ = 8:1 hdherverdichtet werden.
_dr.w 13 -13 . 314 s
Vh = —g ® =T + 16 = 2123 cm
_ Vh4 Vka _ 2123 + 540 _ 2663 - —
0= = 510 =g = 493 = 493:1;
B h - h o 16 16
T a1 e2—1 4,93—1 8—1
16 16
=2 7 — 4,08—2,29 = 1, 5
393 7 8 9 79 cm

Der neue Hoherverdichtungskolben mifite also um
17,9 mm hoher oberhalb Kolbenbolzenmitte gebaut
werden als der bisherige’ normale Kolben, natiirlich
unter Beibehaltung der bisherigen Kolbenbodenform.

Sollte dagegen der Motor seitengesteuert sein und sich
Hoherverdichtungskolben nicht verwenden lassen, so
wire sein Kompressionsraum zu verkleinern, und zwar
um dz. =«

4

. hi

Vki F.hy =

= 1";' 5,14 1,79 = 247 eme.

- 1,79 = 132,66
Auf gleichem Ableitungswege ergibt sich fiir den Umbau
eines Diesel-Motors zum Otto-Motor dasjenige MaB, um
das die neuen Kolben niedriger sein miissen als die
bisherigen, aus der Formel:
' h h
hn

2 —1 & —1 (cm).

h2"—‘h1:

Ein praktisches Beispiel: Fiir einen Motor mit
d = 120 mm = 12 cm,
h = 150 mm 15 cm,
= 17 :
soll das Verdlchtungsverhaltnls auf e = 10:1 herunter-
gesetzt werden.
h  h
3 == 1
15 15
9 16
Der neue Kolben miiite also um 7,3 mm niedriger sein

als der bisherige, bzw. es mifte eine 7,3 mm starke
Platte untergelegt werden.

_ 15
T 10—1

15
17—1

hn

g — 1

= 1,67 — 094 = 0,75 cm.



V. b) Die elektrische Ausriistung des Gasfahrzeuges

Von Ing. Werner Kroll VDI, Berlin

Der storungsfreie Betrieb eines auf Generatorgas um-
gestellten Fahrzeugmotors ist in hohem MaBe von der
elektrischen Ausrilistung des Fahrzeugs abhangig, soweit
diese unmittelbar oder auch nur mittelbar zur Ziind-
anlage zu rechnen ist. Da die Wichtigkeit dieser Zusam-
menhdnge im Schrifttum bisher zu wenig zum Ausdruck
gekommen ist, werden in dem nachstehenden Aufsatz
die Probleme erdrtert, die sich fiir den Kraftfahrtech-
niker bei der Umstellung eines Kraftfahrzeugs auf
Generatorgas ergeben. Es werden auflerdem auch die
Wege aufgezeigt, wie diese Probleme durch die Wahl
geeigneter Zubehdrteile gelost werden kdénnen, und
schlieBlich werden auf Grund der gesammelten Erfah-
rungen Hinweise gegeben, wie die im Betrieb auf-
tretenden Stérungen behoben werden kdnnen. Diese
Ausfiihrungen sind sinngem&f auch auf Neu-Fahrzeuge
anzuwenden.

1. Umstellung von Otto-Motoren mit Batterieziindung
a) Anlasser und Batterie

Das Verdichtungsverhé&ltnis der bisher nach dem Otto-
Verfahren arbeitenden Motoren liegt etwa bei g=6:1.
Unter Ausnutzung der hdoheren Klopffestigkeit des Gas-
Luft-Gemisches gegeniiber dem Benzin-Luft-Gemisch
wird das Verdichtungsverhdltnis der Motoren aus
Griinden der Leistungsverbesserung auf etwa g =38:1
erhoht. Hierdurch ergibt sich beim Anlassen des Mo-
tors fiir den Anlasser eine erhdhte Durchdrehleistung.
Um auch unter unglinstigen Verhiltnissen einen ein-
wandfreien Start zu ermdglichen, ist deshalb fiir eine
VergroBerung der AnlaBleistung Sorge zu tragen. Hier-
fiir stehen mehrere Moglichkeiten zur Verfiigung, die
im einzelnen oder auch kombiniert angewandt werden
kénnen.
Vergrofierung der Batterie bis zu dem Wert, der als
Maximum fiir den vorhandenen Aniasser zuldssig ist.
Bei Uberschreitung dieser Grenze besteht eine Ge-
fahrdung des Anlassers.

Auswechseln des 6-oder 12-Volt-Anlassers gegen einen
Anlasser mit doppelter Spannung, jedoch gleicher
Grofle. In diesem Falle muf} eine zweite é- ader 12-Volt-
Batterie eingebaut werden, die wdhrend des Anlaf-
vorganges durch einen Schalter (SSH13) ! in Serie ge-
schaltet wird. Durch die Verwendung von Anlassern mit
doppelter Spannung (Baureihe CJ) wird eine um etwa
30% hohere AnlaBieistung erreicht, ohne Vermehrung
der Batteriezellenzahl, d. h. also bei doppelter Span-
nung und halber Kapazitdt. Unzuldssig ist die Parallel-
oder Serienschaltung zweier Batterien ohne gileich-
zeitigen Einbau des dazu passenden Anlassers. In
diesem Falle lehnen die Hersteller und die Werk-
stdtten bei auftretenden Schdden jede Garantie ab.

Einbau eines gréfleren Anlassers oder Einbau von zwei
Anlassern auf beiden Seiten des Motors. Diese Mafi-
nahmen lassen sich jedoch nur in seltenen Féllen
durchfiihren, da hierfiir meistens nicht geniigend Platz
vorhanden ist.

! Die in diesem Zusammenhang angefiihrten Typenbezeichnungen
beziehen sich auf Bosch-Erzeugnisse. Sie wurden angefiihrt, um
dem Elektrofachmann die Nutzanwendung dieser Ausfiihrungen in
der Praxis zu erleichtern.

Allgemeine Hilfsmittel zur Unterstitzung des elek-
trischen Anlassers bei grofer K&lte. Erwdhnt sei hier
nur das vorherige Durchdrehen des Motors von Hand
und das Anwédrmen des Motorblocks durch &uBere
Widrmeeinwirkung oder durch Eingielen von er-
wiarmtem Kiihlwasser. Die beiden letzten Mafinahmen
sind jedoch mit Maf3 durchzufiihren, damit nicht lber-
grofle Warmespannungen zu Rifbildungen im Motor-
block Anlal geben. Ein weiteres Hilfsmittel ist das
Erwdrmen der Batterie auf etwa 20° C. Die graphische
Darstellung in Bild 85 [&Bt die Ursache der Startschwie-
rigkeiten im Winter erkennen. Bei einer Temperatur
von —20° C hat eine Batterie z. B. nur noch etwa 15%
ihrer Nennleistung. Die Isolierung der Batterie durch
Glaswolle und die Anwadrmung der Batterie vor dem
Start durch eine an das Netz angeschlossene Heiz-
lampe schaffen hier Abhilfe.
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Bild 85. Beeintrdchtigung der Batterieleistung
durch niedrige Temperaturen

Die Anlasser sind vom Konstrukteur nur fir kurzzeitige
Betdtigung gebaut. Nach ldngstens 15 Sekunden Eingriff-
dauer muBB daher der Anlasser auBer Betrieb gesetzt
werden. Erst nach einer Pause von 2 bis 3 Minuten darf
der Anlasser emeut werden. In der
Zwischenzeit kann sich die Batterie erholen und der
Anlasser abkihien. Springt der Motor nach mehrmaliger
Anlasserbetdtigung nicht an, so ist — brennbares Gas
vorausgesetzt — Verschmutzung oder N&dssen der Ker-
zen der Grund der Stérung. Die Kerzen sind zu reinigen
und zu trocknen,

eingeschaltet

b) Lichtmaschine

Bei Vergroflerung des Anlassers wird die vorhandene
Lichtmaschine den erhdhten Anforderungen nicht ge-
rigen, zumal das zumeist verwendete Elektrogebldse
wdhrend der Dauer der Anfachzeit der Batterie zusdtz-
lich 100—200 Watt entnimmt. In diesem Falle muf3 eine
Hochleistungslichtmaschine (Type RJJ) eingebaut wer-

- den. Ist das umzustellende Fahrzeug mit stromregelnder

Lichtmaschine versehen, so empfiehlt sich der Umbau
auf Spannungsregelung.

¢) Ziindspule und Verteiler

Da wegen der Erhéhung des Verdichtungsverhéitnisses
besonders hohe Ziindspannungen auftreten, muf3 auch
die vorhandene Ziindspule gegen eine Hochleistungs-
ziindspule (Type TK) ausgewechselt werden. Der Zind-
verteiler mu3 gestatten, eine wesentlich grofiere Friih-
ziindung einzustellen, da die Frihziindung des Gas-Luft-
Gemisches wegen seiner bedeutend geringeren Ziind-
geschwindigkeit gegeniiber Benzin-Luft-Gemisch eine
frihere Einleitung des Ziindvorganges erfordert.



Aus dem Schaubild 86 ist die Verstellkurve fiir einen
Motor bei Benzin- und einen &hnlichen Motor bei Gas-
betrieb zu ersehen.
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Bild 86. Anderung der Verstellkurve fiir die Vorziindung bei Gasbetrieb
gegeniiber Benzinbetrieb

Die Verstellkurve muB fiir jeden Motortyp aufgenommen
werden, damit die Ziindung bei jeder Drehzahl im giin-
stigsten Zeitpunkt einsetzt. Da in Deutschland eine Vor-
schrift der Berufsgenossenschaft besteht, daB bei Ver-
brennungsmotoren iiber 375-cm3/Zylinder mit Batterie-
ziindung zwecks Vermeidung von Riickschldgen die
Zindung erst im oberen Totpunkt oder nach Totpunkt
erfolgen darf, ist die etwa vorhandene Handverstellung
so zu begrenzen, daBl der Ziindfunken mit Sicherheit
erst im oberen Totpunkt oder nach Totpunkt an der
Kerze iiberspringt.

d) Ziindkerzen

Die "Ziindkerzen miissen entsprechend dem stérkeren
Abbrand, der durch léngere Wé&rmeeinwirkung und
chemischen Angriff hervorgerufen wird, gegen Kerzen
mit hdherem Warmewert ersetzt werden. Um zu hohe
Zindspannungen zu vermeiden, wird der Elektroden-
abstand meist auf 0,4 bis 0,5 mm zuriickgestellt. Bei
Motoren mit nicht zu hohem Verdichtungsverhaltnis
kdnnen die normalen Elektrodenabstinde beibehalten
werden. So empfiehlt z. B. Ford fiir seinen BB-Vier-
zylindermotor einen Elektrodenabstand von 0,8 mm und
fir seinen V-Achtzylindermotor 0,7 mm. Bei Generator-
gasbetrieb muBl besonders darauf geachtet werden, dafl
der Abbrand rechtzeitig durch Nachstellen der Elek-
troden ausgeglichen wird, damit ein Uberspringen des
Funkens nach einem benachbarten Motorteil oder ent-
lang dem Steinkopf der Kerze verhindert wird.

Zur Reinigung verschmutzter Kerzen hat sich in der
Praxis ein Sandstrahlgebldse bewahrt (Bild 87), das
selbst Siliziumbeldge entfernt, die sich bei schwefel-
haltigem Gas auf den Elektroden und dem Kerzenfuf
ablagern. Der einzige Nachteil des Apparates besteht
darin, da3 zu seinem Betrieb Prefluft erforderlich ist.

e) Ziindkabel

Die bei Generatorgasbetrieb meist bendtigte hohere
Spannung verlangt gut isolierte Hochspannungskabel
mit Lackgewebe. Gewé&hnliche Gummikabel werden
durch die infolge der hohen Spannung in gréBerem
MaB auftretende Glimmentladung und durch das sich
bildende Ozon sehr bald an der Oberfliche briichig.
Durch die erhéhten Ziindspannungen tritt eine ver-
starkte kapazitive Beeinflussung nebeneinanderlie-
gender Ziindkabel auf, die so groB sein kann, daB in
einem benachbarten Kabel Aufladungen entstehen, die
das im Saug- oder Verdichtungshub befindliche Ge-
misch eines anderen Zylinders unzeitig zur Entziindung
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Bild 87. Bosch-Sandstrahigebldse zum Reinigen von Ziindkerzen

a = zerlegbares Gehduse c¢ = Dreiweghahn

ai = Mantel d = Sandbehilter

az = Boden di = Staubsack

az = Deckel d2 = Strahldise

b = Wasserabscheider ds = Halteschraube

b1 = Betdtigungsdruckknopf e = Einsatzstiick fir Kerze
b2 = Wasserablaf} f = = Ersatzgummieinsatzstiick

bringen. Dadurch entstehen Leistungsabfall des Motors
und Patscher in der Ansaugleitung. Durch Verlegen der
Ziindkabel in einem gut mit der Masse des Motors ver-
bundenen Metallrohr werden diese Stdrungen ver-
mieden. Elektrisch noch giinstiger wédre es, die Kabel
einzeln zu verlegen.

Ein wirksames Mittel zur Behebung von Ziindschwierig-
keiten beim Anlassen von groBen Motoren, insbeson-
dere von stationdren Motoren mit schlechter Gemisch-
bildung, ist der Einbau einer Summerziindung.

2. Umstellung von Ottomotoren mit Magnetziindung

a) Magnetziinder

Normale Magnetziinder (z. B. Bosch-Typ FF, FU und FR)
geniigen wegen ihrer geringen Schlagweite bei hdher
verdichtetem Motor nicht den Anforderungen. Um einen
storungsfreien Betrieb sicherzustellen, empfiehlt sich
der Einbau einer Magnetziindertype hoherer Leistung
(Typ JG). Bei Magnetziindern ohne Schnapper besagen
die behodrdlichen Vorschriften, dafl die Einstellung der
Ziindung auf die Kurbelwelle bezogen bis 15° vor
oberem Totpunkt erfolgen darf. Die Zulassung der Ziin-
dung vor dem oberen Totpunkt basiert auf der Tat-
sache, daB3 bei der Drehzahl, bei der ein Magnetziinder
einen startfadhigen Funken abgibt, ein Riickschlagen des
Motors nicht mehr eintreten wird, Die Magnetziinder
mit Schnapper, die auch bei niedriger Drehzahl einen
kréaftigen Funken abgeben und die deswegen fiir Gas-
betrieb sehr geeignet sind, diirfen hinsichtlich des
Betriebsfunkens voreingestellt werden, sofern der
Schnappfunke zum Anlassen nicht vor oberem Totpunkt
kommt.

Die Ermittlung des glinstigsten Ziindzeitpunktes muf
bei Umstellung einer neuen Motortype durch Versuch
ermittelt werden, damit die automatische Ziindzeit-
punktverstellung dem Motor angepafit werden kann.

b) Anlasser, Batterie, Lichtmaschine, Ziindkerzen

Fir diese Teile gilt sinngem&f das unter la, b, d und e
Ausgefiihrte.



3. Umstellung von Dieselmotoren auf das Otto-Verfahren

Um Dieselmotoren nach dem Otto-Verfahren mit gas-
férmigen Brennstoffen betreiben zu kénnen, ist neben
der Herabsetzung des Verdichtungsverhéltnisses ein
Austausch der Einspritzanlage gegen eine Ziindanlage
notwendig.

a) Ziindspule und Ziindverteiler

Als Ziindspule findet eine Hochleistungsspule (Typ TK)
Verwendung, deren Unterbringung baulich keine Schwie-
rigkeiten bereitet. Als Ziindverteiler wird an Stelle der
Einspritzpumpe der von Bosch entwickelte und in Bild 88
dargestellte Dieselumstellziinder (Typ VE4 und V] éR)
eingebaut. Er enthédlt den Ziindverteiler, das notwen-
dige Winkelgetriebe und einen Drehzahlbegrenzer, der
nach dem Fliehkraftprinzip arbeitet. An den Umstell-
ziinder kann auf Wunsch auch eine Benzinférderpumpe
angeschlossen werden.

Bild 88. Der Dieselumstellziinder von Bosch enthélt den Ziindverteiler,

das notwendige Winkelgetriebe und einen Fliehkraftregler. Bei der

Umstellung von Dieselmotoren auf Sauggasbetrieb wird der Diesel-

umstellziinder an Stelle der Dieselpumpe eingebaut, mit der er
gleiche AnschluBmafBe besitzt

a = Getriebegeh&use f Fliehkraftregler
b = Antriebszapfen g = Verstellachse

¢ = Olkontrollstab h = Verstellhebel (mit Regler-
d = Ziindverteiler drosselklappe gekuppelt)
e = Verstellhebel (fiir Zlindverstellung)

Um ein Durchgehen des Motors mit Sicherheit zu
verhindern, mufl der Regler geniligende Verstellkrdfte
besitzen, damit er in der Lage ist, die Regler-
drosselklappe, die bei teerhaltigem Gas schwer
gangig ist, zu bewegen. Vor dem Einbau von einfachen
Verteilern ohne Drehzahlregler mufl gewarnt werden,
da hierdurch eine grofie Gefahr fiir den Motor entsteht.
Von dem Einbau elektrischer Drehzahlbegrenzer, die an
den Unterbrecher angebaut werden und die bei Uber-
schreitung der Hochstdrehzahl des Motors die Ziindung
ausschalten, ist ebenfalls abzuraten. Bei Anwendung
dieses Prinzips kann sich wahrend des Zeitraumes, in
dem die Ziundung ausgeschaltet ist, Gas-Luft-Gemisch
im Auspufftopf sammeln, das bei Wiedereinschaltung
der Ziindung durch Wé&rme- oder Funkeneinwirkung zu
explosionsartiger Entziindung gebracht wird.

2u den Zindkerzen
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Bild 89. Schaltschema

b) Ziindkerzen

Der Einbau der Ziindkerzen an Stelle der bisherigen Ein-
spritzdiisen macht bei vielen Motortypen auBerordent-
liche Schwierigkeiten, so daf8 auf diesen Punkt etwas
ausfiihrlicher an Hand von Einbaubeispielen einge-
gangen werden soll.

Voraussetzung fiir storungsfreie Ziindung ist:
1. richtiger Kerzensitz,
2. gute Kerzenkihlung,

3. ausreichender Abstand der hochspannungsfiihrenden
Teile der Kerze (ZiindkabelanschluB) von Masse und

4. Hineinragen der Elektroden in den Verbrennungsraum.

Wird durch Beibehalten des im Dieselbetrieb benutzten
Zylinderkopfes eine der vorstehenden Forderungen
nicht erfiillt, dann empfiehlt sich als der auf die Dauer
billigste Weg die Anfertigung eines den verdnderten
Verhdltnissen angepaBten Zylinderkopfes. In Bild 90 ist
auf der linken Seite dargestellt, welche Verhaltnisse
sich ergeben, wenn die Kerzen unter Verwendung von
Zwischennippeln in den vorhandenen Zylinderkopf ein-
geschraubt werden. Der geringe Abstand vom nicht-
isolierten oberen Teil der Kerzen zur Masse 138t es in
diesem Falle ratsam erscheinen, eine Anderung des
Zylinderkopfes durchzufilhren, wie dies auf der rechten
Seite des Bildes dargestellt ist. Der eingezeichnete
Abstand von 18 mm ist eine Mindestforderung.

Kerzenkihlung wird durch Zwischennippel verschlech-
tert, Abhilfe durch Anderung des Zylinderkopfes.

Falsch  Richtig

Oberschlogweg l i [ R
2Zu kurz 218mm
|A—- WKS586/3Z
| f fir GrII entspricht EM/W10/8
T

Bild 90. Zylinderkopf eines auf Gasbetrieb umgesteliten Dieselmotors
Linke Seite: Verhdltnisse bel unverédndertem Zylinderkopf
Rechte Seite: Anderungsvorschiag
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In Bild 91 ist gezeigt, welche Vorkehrungen getroffen
werden miissen, wenn die Kerzen in einem tieflie-
genden Schacht eingebaut werden sollen. Zur Verhin-
derung von Funkeniiberschldgen zur Masse ist iiber der
Kerze ein Stecker aus Isolationsmaterial angebracht. Da
bei dieser Art der Anordnungen der Kerzen Wasser in
den Schacht gelangen kann, muf der Schacht abdeck-
bar sein, oder es muB — wie in Biid 86 dargestellt —
ein WasserabfluB vorgesehen werden.

KEA12/1Z bzw.
EMYW10/4
—— / 25mm
S 2 Auf Ternperatur
- " achren!
S ! N 2 22¢
NI — 1y
S — Raumn fir Kerzen=
_— k/scn/dsse/ beachten
_—_____‘ 7 =
—_— e e ] —
e I~ Wasserablauf

Bild 91. Beispiel eines Zylinderkopfes mit tiefliegendem Schacht

Oft kdnnen die Kerzen an Stelle der bisherigen Vor-
kammer eingebaut werden. Wie in Bild 92 gezeigt wird,
benutzt man in solchem Falle einen langen Kerzen-
stecker, bei dem, um ein Eindringen von Wasser zu ver-
hindern, der Kerzensitz mit einer Kappe aus Isolier-
stoff abgedeckt werden muf. Damit die im Innern ent-
stehende Warmluft abstrdmen kann, muf die Kappe
entsprechende Liiftungsbohrungen aufweisen. Es sei
hier angefiihrt, daf} die Bakelitstecker Temperaturep bis
120° C, die Kabel bis héchstens 100° C aushalten.

Abdeckkappe aus
i Isoliermaterial
I Befestigungsfiansch
o )/
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Bild 92. Kerzeneinsatz an Stelle der Vorkammer

Wie bereits kurz erwéhnt, sollen die Kerzen mit ihren
Elektroden méglichst in den Verbrennungsraum hinein-
ragen, da sich sonst, wie in dem in Bild 93 gezeigten
SchuBkanal, Abgasreste sammeln, die eine Entziindung
des eintretenden Gas-Luft-Gemisches erschweren. Eine
weitere Folge der zurlickliegenden Funkeniibergangs-
stelle ist ein langer Flammenweg zum Zylindermittel-
punkt. Hiermit ist die Einstellung einer sehr grofien
Frilhziindung verbunden, die eine unzuldssige Erhéhung
der Kerzentemperaturen nach sich ziehen wiirde. Die
in Bild 92 ersichtliche scharfe Spitze am unteren Ende
des Kerzensitzes, die fiir den Dieselbetrieb vom Kon-
strukteur bewuBt vorgesehen ist, ergibt bei dem Betrieb
mit Generatorgas unbedingt Gliihziindungen. Diese
Spitze muB also beseitigt werden.
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Glihstellen im Verbrennungs-
roum vermeiden.

| SawBkanal hatschiechten
Gemischzutrift und grolBe
Vorzdndung zur Folge.

Bild 93. Kerzensiiz an Stelle des Indizierstoptens

Wie aus den geschilderten Einbaubeispielen ersichtlich
ist, kénnen Vorkammermotoren zum Teil ohne Verwen-
dung eines neuen Zylinderkopfes auf Kerzenziindung
umgestellt werden. Bei dem Umbau von Dieselmotoren
mit Strahleinspritzung kann die Kerze oft an der Stelle
des Disenhalters eingebaut werden, meistens wird je-
doch die Anfertigung eines neuen Zylinderkopfes er-
forderlich sein, bei dem die vorstehend gegebenen
Hinweise ebenfalls zu beachten sind.

Allgemein eignen sich 18-mm-Kerzen am besten fiir
generatorgasbetriebene Motoren, da diese unempfind-
licher gegen Verschmutzung sind und im Hinblick auf
den Elektrodenabstand auch eine ldngere Lebensdauer
haben. Wegen der beschrénkten Einbauverhiltnisse wird
man oft gezwungen sein, eine 14-mm-Kerze zu nehmen.
Unter diese GréBe sollte man keinesfalls herunter-
gehen.

¢) Lichtmaschine

Die Lichtmaschine kann in fast allen Fallen unverdndert
beibehalten werden, da die Dieselmotoren-Lichtma-
schinen stets reichlich bemessen sind.

d) Anlasser und Batterie

Da bei auf reinem Gasbetrieb umgesteliten Diesel-
motoren stets das Verdichtungsverhdltnis herabgesetzt
wird und demzufolge der Durchdrehwiderstand sinkt,
kénnen auch Anlasser und Batterie beibehalten werden.




V. ¢) Die Imbert-W-Anlagenform

Fir solche Fahrzeuge, die auf sehr schlechten Wegen
fahren und deshalb eine besonders grofie Boden-
freiheit besitzen miissen, kann die Imbert-Anlage auch
in der sogenannten W-Ausfiihrung (Wehrmachts-Ausfiih-
rung) geliefert werden. Diese Ausfiihrungsform er-
leichtert gleichzeitig den Einbau.
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Es sind je nach der FahrzeuggréBe die Ausfithrungs-
formen W;, W, und W, festgelegt, wobei Gaserzeuger
und allgemeines Zubehdr die gleichen Teile wie bei
den sonstigen Imbert-Anlagen sind, dagegen die Reini-
gungs- und Kiihlanlage sich wie folgt von ihnen unter-
scheidet.

W, (fiir Fahrzeuge bis zu etwa 2,5 | Motor-Hubvolumen)

Als Absitzbehélter dient ein Prallblechreiniger 200 mm &,
1400 mm lang (s. Bild 96), der oberhalb der StoBstangen-
befestigung bzw. der verldngerten Rahmenlangstrager
angebracht wird (Bild 94). Als Gaskiihler findet nor-
malerweise der Gaskihlertyp 1,175 Verwendung. Der
Nachreiniger ist der ubliche runde mit 400 mm & und
750 mm Lange. Sofern sich mit ihm nicht eine geniigend
grofe Bodenfreiheit erzielen 188t, kann auch der

kleinere ovale Nachreiniger angebracht werden.

W, (fiir Fahrzeuge bis zu etwa 4 | Motor-Hubvolumen)

Absitzbehélter, Nachreiniger und der niedrige Gas-
kihler Typ 1,5 bilden einen Zusammenbau (Bild 95), der
oberhalb der StoBstangenbefesngung bzw. der Rahmen-
verlangerung angeordnet wird (Bild 97). Absitzbehélter
und Nachreiniger sind durch vier Laschen miteinander
verbundeh, so daB ein Spalt zum Durchstecken der
Andrehkurbel frei bleibt. Gegebenenfalls ist eine etwa
behindernde Lasche abzuschneiden.

Absitzbehdlter und Nachreiniger haben je eine Kon-
sole zur Befestigung des Gaskiihlers, der im Gegensatz
zu den sonstigen Gaskiihlern nur einen Gaseintritts-
stutzen hat (dazu einen Gasaustrittsstutzen). Beide
Stutzen werden durch je einen herumgelegten Gummi-
ring zum Absitzbehélter bzw. Nachreiniger hin abge-
dichtet.
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Zwischen Gaserzeuger und Absitzbehdlter wird ein
Prallblechreiniger 200 mm &, 1400 min lang, geschaltet
(Bild 97), um den verhédltnismédBig kleinen Absitz-
behdlter zu entlasten,

W; (fiir Fahrzeuge bis zu etwa 6 | Motor-Hubvolumen)

Ausbildung und Anordnung der Reinigungs- und Kiihl-
anlage ist grundsétzlich die gleiche wie bei der
W,-Ausfilhrung, nur der Gaskiihler ist der groéfiere
Typ 1,8 (Bild 98 und 99).

Weiterhin werden statt des einen runden Prallblech-
reinigers entweder ein rechteckiger Prallblechreiniger
(2502001400 mm) oder aber zwei runde eingebaut.
Der rechteckige Prallblechreiniger besitzt zwei Ldngs-
kammern, die ebenso wie die beiden runden Prall-
blechreiniger entweder parallel oder hintereinander ge-
schaltet werden konnen, je nachdem, wie sich die
zweckm#Bigste Rohrleitungsfiihrung ergibt. (Vgl. Bilder
18, 19, 20 und 21, Seite 9.)

Im {ibrigen sind die W-Anlagen gleichwie die son-
stigen Imbert-Anlagen einzubauen, also mit der
gleichen Befestigungsart usw.

Zum Anwendungsbereich der W-Anlagen sei noch be-
merkt, daB sich die Schaffung von besonderen
W-Anlagenformen fiir die groBeren Fshrzeugklassen er-
tibrigt, weil sich bei ihnen durch sachgeméafen Einbau
der allgemeinen Anlageteile schon durchweg eine
geniigend grofle Bodenfreiheit erzielen l&aBt.

Bild 97

5

Bild 98

Bild 99




V. d) Die Umstellung von Personenwagen

Fiir die Umstellung auf Generatorgasbetrieb sind im
allgemeinen grofie Personenwagen mit starken Motoren
vorzuziehen, weil das zusétzliche Gewicht der Gene-
ratoranlage und die Leistungsminderung sich bei ihnen

Bild 100

Y.
V1222772277 //\//

9,,/_"%‘\

/
72222222 77 2

Bild 101

weniger auswirkt als bei kleinen Wagen mit verhdltnis-
maBig geringer Motorleistung. Praktisch liegt die untere
Grenze etwa bei Personenwagen mit einem Motor-
Hubvolumen von rund 1,5 bis 21.

1. Der Gaserzeuger

Der Gaserzeuger wird grundsétzlich am Wagenheck an-
gebracht, wobei er je nach Vorhandepsein und Aus-
bildung des Kofferraumes in diesen ganz oder teil-
weise einbezogen wird (Bild 100 und Einbauzeichnungen
S. 74—80).

Hierbei ist darauf zu achten, daB der Uberhang nicht
zu groB wird, weshalb insbesondere bei solchen
Wagen, die einen hohen Gaserzeuger zur Erzielung
der groBen Reichweite einer Fiillung erhalten sollen,
zu priifen ist, ob der Gaserzeuger nicht auch noch in
das Wageninnere mit einzubeziehen ist.

Das Traggestell zur Aufhdngung des Gaserzeugers in
dessen Tragwinkel ist verwindungssteif und doch
moéglichst leicht auszubilden, wobei eine unzuldssige
Schwiachung des Fahrgestells und seines Aufbaus unbe-
dingt vermieden werden muB. Beispiele zeigen Bild 101
und die Einbauzeichnungen S. 74 u. 75.

2. Die Reinigungs- und Kiihlanlage

Je nach der Wagengrdfie ergeben sich im allgemeinen
drei verschiedene Ausfiihrungsformen, wobei jedoch
unter Beriicksichtigung der Unterbringungsmoglichkeit
gegebenenfalls andere Teilezusammenstellungen erfor-
derlich sind.

a) Fir Fahrzeuge ab etwa 4 | Motor-Hubvolumen

Absitzbehilter, Gaskiihler und Nachreiniger sind der
gleichen Typenreihe entnommen wie fiir Lastwagenein-
bauten. Ein Beispiel zeigt Bild 100. Da die Unterbringung
eines geniigend groflen Absitzbehdlters und Nachrei-
nigers nur bei wenigen Personenwagentypen mdglich
sein wird, so sind zwischen Gaserzeuger und Absitz-
behélter entweder 1 bis 2 Prallblechreiniger zu schal-
ten, oder aber es ist die unter b) beschriebene Reini-
gungs- und Kiihlanlage einzubauen.



b) Fiir Fahrzeuge ab etwa 3,5 1 Motor-Hubvolumen

Es gelangt ein kombinierter Absitzbehilter in Sonder-
form zum Einbau (Bild 102 und 103), bei dem folgendes
zu beachten ist: Er besitzt einen werksseitig ange-
brachten Gaseintrittsstutzen, weil das Gas zuerst in die
vordere durch den Satteleinsatz gebildete Kammer ein-
treten muB, damit der Gaskiihler an die hintere Kam-
mer angeschlossen werden kann (Bild 104 a). Eine nach-
tragliche Anbringung des Gaseintrittsstutzens wiirde
wegen der erforderlichen Durchbrechung des Sattel-
einsatzes schwierig sein.

Bild 102
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Der Gaskiihler kann auf verschiedene Weise an den
kombinierten Absitzbehdlter angeschlossen werden,
wie es Bild 104 a—d zeigt. Unterbringungsmdglichkeit
und gutes Aussehen bestimmen die Wahl, wobei der
Gaskiihler auch dicht am Wasserkiihler des Motors
sitzen soll.

Wird die Anordnung geméB Bild 104 ¢ vorgenommen, $0O
geschieht die Abdichtung der Offnungen fiir die Gas-
kiihlerstutzen durch Zwischenlage von Gummiringen
(Bild 105 a). Zur guten Befestigung des Gaskihlers sind
auf den Absitzbehslter Verstarkungsplatten aufzu-
schweiBen, die die Stehbolzen erhalten. Fiir die Befesti-
gung des Absitzbendlters selbst sind ebenfalls ge-
niigend starke Halterungen aufzuschweifien, die ent-
sprechend der Befestigungsmdoglichkeit am Fahrzeug-
rahmen auszubilden sind.

Bei der Anordnung nach Bild 104 d ist das Unterteil des
Gaskiihlers zu entfernen und der Gaskiihlerblock
tiber einer entsprechend rechteckigen Aussparung des
Absitzbehslters anzuschweiBen. Dabei ist zu beachten,
daB die Trennwand zwischen Absitzbehélter- und Nach-
reinigerteil bis zum Gaskiihlerblock hochgezogen wird,
damit im Gaskiihler der richtige Gasweg eingehalten
wird (Bild 105 b).
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Bild 103

Bild 104
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Bild 103 zeigt auch die Anordnung von parallelgeschal-
teten Prallblechreinigern, die erforderlichenfalls aus der
Normalldnge 1400 mm zu verkiirzen sind. Aus dem
Gaserzeuger wird das Gas durch je eine Rohrleitung
in die beiden Prallblechreiniger geleitet, wobei jeder
der beiden Gasanschliisse entgegen der sonstigen
Norm nicht unter 45°, sondern gegeniiberliegend ange-
ordnet sind. Die Verwendung von zwei gegeniiberlie-
genden Gasanschlissen ist bei den niedrigen Gas-
erzeugern — wie sie meist bei Personenwagen ver-
wandt werden — der gleichméfigen Gasabsaugung
wegen ein Vorteil.

?
' =
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Bild 108

c) Fiir Fahrzeuge bis zu etwa 3,5 | Motor-Hubvolumen

Hierflir wurde ein verhéltnismafig kleiner, runder, kom-
binierter Absitzbehélter geschaffen, dessen Ausbildung
und Anordnung in Bild 106 und 107 dargestellt ist.
Bild 108 zeigt zwei Anordnungsmdglichkeiten der Gas-
eintritts- und Gasaustrittsstutzen bzw. des Gaskiihlers,
wobei sinngemé&B entsprechend Bild 104 weitere Mdg-
lichkeiten gegeben sind.

Bild 106

Bild 107 zeigt die Anordnung nur eines Prallblechrei-
nigers. Bei Anwendung des Imbert-Grofiraum-Generators
und dessen Betrieb mit Braunkohlenbriketts oder Torf
kénnen auch hier zwei Prallblechieiniger vorteilhaft
sein, wenigstens bei groBeren Personenwagen,
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3. Sonstige Anlageteile

Ist Platz dafiir vorhanden, so wird zweckméBigerweise
zur Ergdnzung der Reinigungs- und Kiihlanlagen
zwischen Nachreiniger und Motor noch ein Wassertopf
geschaltet (Bild 103). Er geh&rt jedoch nicht mit zum
Lieferungsumfang der Imbert-Anlage, weil er je nach
den Unterbringungsverhiltnissen gesondert angefer-
tigt werden muB (Bild 109).

’(;\4 . )

=l

Bild 109
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Das Anfachgebldse wird stets unter der Motorhaube
angebracht werden. Sind dort die Platzverhédltnisse
sehr beengt, so muB gegebenenfalls seine Motorachse
senkrecht angeordnet werden, wobei aber stets der
Motor oberhalb des Geblaseteils liegen soll, damit nicht
Niederschldge in den Gebldsemotor gelangen kdnnen.
Das Geblidse-Ausblaserohr ist stets so zu verlegen, daf
das beim Anfachen austretende Gas nicht in das
Wageninnere stromen kann (Vergiftungsgefahr!). Zweck-
maBig ist z. B. die Fihrung des Ausblaserohrs nach
vorne (s. Einbauzeichnung S. 76).

Im iibrigen gelten fiir den Einbau der Anlageteile bei
Personenwagen die gleichen Gesichtspunkte wie bei
den iibrigen Anwendungsgebieten der Imbert-Anlage.

4, Aligemeines

Wegen der zusétzlichen Belastung durch die Generator-
anlage wird es stets zweckméBig sein, die Federn der
Hinterachse und erforderlichenfalls auch die der Vorder-
achse durch Unterlegen von zusétziichen Federblattern
zu verstdrken.

Sehr sorgfdltig ist die Abschirmung des Gaserzeugers
zu den umgebenden Aufbauteilen, insbesondere zum
Wageninnern hin, vorzunehmen, um Brandgefahr zu ver-
meiden.

Wird der Gaserzeuger verkleidet, so ist die Umkleidung
so vorzunehmen, daf die Luken, der Ritteldorn und das
Luft- und Ziindloch des Gaserzeugets, ferner auch die
Deckel der Prallblechreiniger und die Spiilstopfen bzw.
Wasserablasse der Rohrleitungen gut zugénglich bleiben.
Der feste Teil der Umkleidung wie auch die Tiiren sind
zur guten Warmeableitung der Generatorhitze an geeig-
neten Stellen mit Windhutzen bzw. Kiemen zu versehen,
oder es ist gelochtes Blech zu verwenden.

Auf dem Wagendach bringt man meistens einen Aufsatz
zur Unterbringung des Reserverades und des Reserve-
kraftstoffes an (Bild 100), der durch eine Plane tiberdeckt
wird. Entsprechend der geringen Hohe dieses Aufsatzes
sind kleine Kraftstoffsicke zweckmaBig. Trittstufen an
der Umkleidung des Gaserzeugers erleichtern weiterhin
das Tanken.

Die Bedienungsteile der Generatoranlage, wie Luken-
eisen, Schiireisen usw., bringt man gut zuganglich in ent-
sprechenden Halterungen entweder in der Gaserzeuger-
umkleidung oder in dem Dachaufsatz unter.

Y. e) Einbau-Zeichnungen

Auf den folgenden Seiten ist eine beschrdnkte Anzahl
von Einbauzeichnungen wiedergegeben, wobei die tech-
nische Entwicklung es bedingt, daB die dargestellten
Einbauten fortlaufend Anderungen bzw. Verbesserungen

erfahren. Die Auswahl der Einbaubeispiele wurde nur
nach dem Gesichtspunkt getroffen, Anhaltspunkte fir
die meisten vorkommenden Einbauarten zu geben.

Lastwagen | Omnibusse| Schiepper | " wagen Lastwagen | Omnibusse| Schiepper | © wagen
Seite Seite Seite Seite Seite Seite Seite Seite

Borgward 41,42 — - — MBA . . . .. — — 71 =
Biissing . . . . 43 — — — OAF ws s 55 54 — —_— —
Daimler-Benz . . 44 — — 76 Opel . . . .. 55, 56 — - 79, 80
Ford. . . . .. 45, 46, 47 63 67 77 Ph&nomen . . . 57 — = —
Graf u. Stift . . 48 s — — Praga . . . . . 58 — — —
Hanno . . . . . = = 68 = Saurer . . . . . 59 - = o=
Hanomag . . . = — 69, 81 — Skoda . . . . . 60 = — —
Henschel 49 — — — Vomag 61,62 — — —
Horch . . . . . . — — 78
Kaelble . . . . — — 70 — Chevrolet . . . 1 — — — 74,75
Kléckner-H. D. . - — 65 = Dragon Light . . . —- 66 ==
Krupp . . . . . 50 64 — —m Russen-Fahrz.. . — — 72 -
MAN . . . .. 51, 52, 53 — — - Unic. . . . . . — — 73 w2
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Fahrzeug Imbert-Anlage: Alg
Fahrgestell-Typ: HWA 526 D Gaserzeuger-Typ: GMR 15'55/17
Radstand: 5000 Absitzbehalter: G 3340
Baujahr: 1937 39 e Gaskuhler !Iyp' 1l,/‘) —
crarere Motor-Typ: HWA 52 Anfachgeblase ;
ﬂ'\ﬁ"&‘:‘ \ Neonr?lreiZIFL)mQ' 82 PS Ga l'lf‘ll‘ﬂl".' her -'/yl‘\)n;)pe: 25
Zylinderzahl: 6 Rohrleitungs-Typ: 85, 65
Bohrung: 105 Hub: 120 Praliblechreiniger: G 4228
Hubraum: 6,735 Ltr.
770 Drehzahl: 2460 n'min.
N, r/a GFUJ Umgestellt auf Otto-Verfahren,
. Rahmenverlangervng ) .
e Einbau der IMBERT-Ho!zgas-Anlage ATD30/1
. in Borgward 4t LKW '
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e s /) Fahrzeug Imbert-Anlage: Alg
Fahrgestell-Tvp: 111 D Gaser.euger-Typ: GMR 13/50/16
Radstand: 4500 Absitzbehalter: G 334G
Baujahr: 1933.38 Gaskuhler-Typ: 1,75
Motor-Typ: D 6 M 4,5 Anfachgeblase-Typ: 12 Volt
Nennleistung: 70 PS Gasluftmischer-Gruppe: 50
Zvlinderzahl: 6 Rohrieitungs-Typ: 65
Bohrung: 85 Hub: 132

Hubraum: 4,494 Ltr.

- Drehzahl: 2400 n'min. .
\_Rahmernveriangerung Umgestelit aut Otto-Verfanren.

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage

in Bergward-LKW, Typ: Europa Hllu. IV AFDS02
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Fahrzeug:
Fahrgestell-Typ: 500-S ! 502
Radstand: 5000
Motor-Typ: LD 6
Nennleistung: 90/95 PS
Zylinderzahl: 6
Bohrung: 110 Hub: 130
Hubraum: 7,412 Ltr.
Drehzahl: 2000 n/min.

Umgestellt auf Otto-Verfahren.

Imbert-Anlage: Thbk

Gaserzeuger-Typ: GMR 15/55/21
Absitzbehadlter: G 3340
Gaskihler-Typ: 2,63
Anfachgeblase-Typ: 12 Volt
Gasluftmischer-Gruppe: 65
Rohrleitungs-Typ: 65, 85
Prallblechreiniger: G 4228

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage
in Blssing, NAG 7,4 Ltr.

ATD14/3
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Fahrzeug:
Fahrgestell-Typ: 3750
Baujshr: 193437
Motor-Typ: OM 47
Nennleisiung" 95 P§

fmbert-Antage

. Alg

Zylinderzahi 6 Gasiuftmi upp
Bohrung: 105 Hub: 140 Rohrleitunc 8c, 6
Hukraum: 7,274 Lir. Praliblechreiniger G 427€
Drehzahl: 200¢ n'min,
Umgestelit aui Oit>-Verfahren
Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage :
wo e = ATD105

in Daimier-Benz LKW, Typ: 3750
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fahrzeug:

Fahrgestell-Typ: Ford G917T
Radstand: 3988

Motor-Typ: 4 Zyl.
Nennleistung: 50 PS
Zylinderzahl: 4

Bohrung: 98,4 Hub . 108
Hubraum: 3,236 Lir.

Drehzahl: 2800 n'min.

Umgestellt auf Otto-Verfahren.

Imbert-Anlage: Vbk
Gaserzeuger-Typ: GMR 10/50/16
Absitzbehalter: G 3065
Gaskiihler-Typ: 1,175
Nachreiniger: G 3070
Anfachgebldse-Typ: 12 Volt
Gasluftmischer-Gruppe: 50
Rohrleitungs-Typ: 65, 50

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage
in Ford Einheits-Chassis mit BB-Motor

AT D 45
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in Ford V8 LKW, 3,9 Ltr.
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Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage

in Ford-LKW 4 Zyl., Typ: B 3000 G
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Fahrzeug:

Fahrgestell-Typ: SG 120
Radstand: 5000
Motor-Typ: OM 67/4
Nennleistung: 105 PS
Zylinderzahl: 6
Bohrung: 105 Hub: 140
Hubraum: 7,240 Ltr.
Drehzahl: 2000 n/min.

Umgestellt auf Otto-Verfahren.

Imbert-Anlage: Thk
Gaserzeuger-Typ: GMR 17/55/2%
Absitzbehédlter: G 3067
Gaskuhler-Typ: 1,75
Nachreiniger: G 3070
Antfachgeblase-Typ: 12 Vot
Gasluttmischer-Gruppe: 65
Rohrleitungs-Typ: 85, 65

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage

in Graf u. Stift LKW, Typ: 120L

ATD 8/2
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Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage
in Henschel LKW, Typ: G
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Fahrgesteli:
Fahrgestell-Typ: LD 3 H 62
Radstand: 3750
Baujahr: 1938
Motor-Typ: 113
Nennleistung: 80 PS
Zylinderzahl: 6
Bohrung: 100 Hub: 120
Hubraum: 5,650 Ltr.
Drehzahl: 2400 n/min.
Umgestelit auf Otto-Vertahren.

Imbert-Aniage: Alg
Gaserzeuger-Typ: GMR 135517
Absitzbehalter: G 3340
Gaskuhler-Typ: 2,63
Anfachgeblase-Typ: 12 Volt
Gasluftmischer-Gruppe: 65
Rohrleitungs-Typ: 85, 65

in Krupp-LKW, Typ:

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage

ATD121

LDEH 62
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| \ —_— = —— — \! i Fahrgestell-Typ: E 2 Gaserzeuger-Typ. GMR 13/50 16
)J / I\L - U ; Radstand: 4000 Absitzbehdlter: G 3068
LR = Loy L_ Motor-Typ: D 0534 (D 1034) Gaskuhler-Typ: 1,75
, Pl o BBl l s r Nennleistung. 65 PS (75 PS) Nachreiniger: G 3070
—f—i . 31 —~ — i Zylinderzahl: 4 Anfachgeblase-Typ: 12 Volt
‘L—:—_ —_— ! N - Bohrung: 105 (110) Hub: 130 (130) Gasluftmischer-Gruppe: 65
\ ) _)'—- ——————— Hubraum: 4,504 (4,95) Ltr. Rohrleitungs-Typ: 65

Drehzahl: 2200 n'min.
Umgestellt auf Otto-Verfahren.

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage
in MAN-LKW, Typ: E2
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AT D 61

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage

in MAN, Typ: F4
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Fahrgestell-Typ: SML
Radstand: 4500
; Motor-Typ: D 1040
e — — po g el e Nennleistung: 100 PS
! P — AL Zylinderzahi: 6
Bohrung: 110 Hub: 140
T =5 RIn | [ 14 . Hubraum: 7,983 Ltr.

- JEI— - Hi —H ' Drehzah!: 1900 n'min.
/e

4 L4

Umgestellt auf Dieselgas-Vertahren.

imbeoert-Anlage: Tbk

g K. T 1 =

B T —— ! | ; (ol : Gaserzeuger-Typ: GMR 155521
! [ 11 Absitzbehalter: G 3067

Gaskuhler-Typ: 2,63
Nachreiniger: G 3070
Anfachgebiase-Typ: 12 Volt
Gasluftmischer-Gruppe. 65
Rohrleitungs-Typ: 65, 50

Einbau der IMBERT-Holz-
gas-Anlage in MAN-SML
ATD6/6
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Fahrzeug Imbert-Anlage: Tbk
Fahrgestell: M L 4500 Gaserzeuger-Typ. GMR 15/55/21
Radstand: 4600 mm Absitzbehalter: G 3067
Motor-Typ: D 1040 Gaskihler-Typ: 2,63
Nennleistung: 100 PS Nachreiniger: G 3070
Zylinderzahl: 6 Anfachgebldse-Typ. 12 Volt
Bohrung: 110 Hub: 140 Gasluftmischer-Gruppe: 65
Hubraum: 7,983 Ltr. Rohrieitungs-Typ- 85, 65

Drehzahl: 1900 n'min.
Umgestellt auf Otto-Verfahren

Einvau der IMBERT-Helzgas-Anlage in 44/:-T.LKW

mit nachtraglich eingebauter Imbert-Anlage.

der Osterr. Automobil-Fabrik A.G., Typ: ML 4500 AT D 28
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j | Fahrzeug: Imbert-Anlage: Vbk
—T1= | Fahrgestell-Typ: Opel 3,6-36 Gaserzeuger-Typ: GMR 13/50/16
1 Baujahr: 1937/42 Gaskihler-Typ: 1,75
| | Motor-Typ: 3,6 . Absitzbehalter: G 3068
| | Nennleistung: 75 PS Nachreiniger: G 3070
! Zylinderzahl: 6 Anfachgebldse-Typ: 6 u. 12 Volt
X | Bohrung: 90 Hub: 95 Gasluftmischer-Gruppe: 50
o . | Hubraum: 3,626 Ltr. Rohrleitungs-Typ: 65, 50
| Drehzahl: 3000 n/min.
& .| Umgestellt auf Otto-Verfahren.
Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage
: o9 f ATDS 2
in Opel-Blitz 3,6-36
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Fahrzeug:
Fahrgestell-Typ. Opel 3,6—42
Baujahr: 1937/42
Motor-Typ 3,5
Nennleistung: 75 PS
Zylinderzaht- 6
Bohrung: 90 Hub: 95
Hubraum: 3,626 Ltr.
Drehzahl: 3000 n'min

Umgestelit auf Cito-Verfahren

Imbert-Anlage: Vbk
Gaserzeuger-Typ: GMR 13/50'16
Gaskuhier-Typ: 1,75
Absitzbehalter: G 3068
Nachreiniger: G 3070
Anfachgeblase-Typ. é u. 12 Volt
Gasluftmischer-Gruppe: 50
Rohrleitungs-Typ: 65, 50

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage
in Opel-Blitz 3,6—42

ATD 51




ANFACHGE BLASE
GASKUHLER TYP175

GASERZEUGER GMR 80/43/15
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Fahrzeug:

Fahrgestell-Typ: 17
Radstand: 3270
Motor-Typ: 1500
Nennleistung: 52 PS
Zylinderzahl: 4
Bohrung: 88 Hub: 118
Hubraum: 2,87 Ltr.
Drehzahl: 2800 n.min.

Umgestellt auf Otto-Verfahren.

Imbert-Anlage:

Alg

Gaserzeuger-Typ: GMR 8,5'43/15

Absitzbehdlter: G 3065
Gaskihler-Typ: 1,75
Nachreiniger: G 3070

Anfachgebldse-Typ: 12 Volt
Gasluftmischer-Gruppe: 50

Rohrleitungs-Typ: 65, 50

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage

in Phanomen, Ty

p: 17

ATD41/1
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Fahrzeug:
Fahrgestell-Typ: Praga LKW
Radstand: 4200
Nennleistung: 70 PS
Zylinderzahl: 6
Bohrung: 80 Hub: 115
Hubraum: 3,468 Ltr.
Drehzahl: 3500 n/min.

Umgestellt auf Otto-Verfahren.

Imbert-Anlage: Vbk
Gaserzeuger-Typ: GMR 13/50/16
Gaskihler-Typ: 1,175
Prallblechreiniger: AT 28/16
Nachreiniger: G 3070
Anfachgebldse-Typ* 12 Volt
Gasluftmischer-Gruppe: 65
Rohrleitungs-Typ: 65

Einbau der IMBERT-Holzgas-
AnlageinPraga-LKW, TypRN

ATD 28/13
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Absitzbehalter: G 3287b

Gaskihler-Typ: 1,75

BT4500

Radstand: (5000) 4500

Motor-Typ: CTDv

Anfachgeblase: G 3318 od. 3315

Nachreiniger: G 3070
85 PS b. Holzgas Gasluftmischer-Gruppe: 65

Nennleistung: 100 PS b. Diesel

Rohrleitungs-Typ: 85, 65
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Umgestellt auf Dieselgas-Verfahren.

ATD7/1

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage
in Saurer 4 BTDv-S
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Imbert-Anlage:

Fahrzeug
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2200 n/min.

Drehzahl:
Umgestellt auf Otto-Verfahren.

AT

D18/24a

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage

in Skoda, Typ: 254 D
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Fahrzeug: Imbert-Anlage: Alg

Fahrgestell-Typ: 4 R 3080 Gaserzeuger-Typ: GMR 15/65/21

Baujahr: Ab 1933 Absitzbehdlter: G 3067

Motor-Typ: 4 R 3080 Gaskihler-Typ: 2,63

Nennleistung: 100 PS Nachreiniger: G 3070

Zylinderzahl: 4 Anfachgeblédse-Typ: 12 Volt

Bohrung: 130 Hub: 180 Gasluftmischer-Gruppe: 85

Hubraum: 9,557 Ltr. Rohrleitungs-Typ: 85, 65

Drehzahl: 1500 n/min.
Umgestellt auf Otto-Verfahren.

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage

in Vomag, Typ: 5LR 448 ATDAE




Fahrzeug: imbeart-Anlage: Alg

Fahrgestell-Typ: é R 3080 Gaserzeuger-Typ: GMR 19/65/21
Baujahr: Ab 1934 Absitzbehalter: G 3067
Motor-Typ: 6 R 3080 Gaskuhler-Typ: 2,63
Nennleistung: 150 PS Nachreiniger: G 3070
Zylinderzahl: 6 Anfachgebldse-Typ: 12 Volt
Bohrung: 130 Hub: 180 Gasluftmischer-Gruppe: 85
Hubraum: 14,335 Ltr. Rohrleitungs-Typ: 85, 65

Drehzahl: 1500 n/min.
Umgestellt auf Otto-Verfahren.

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage
in Vomag, Typ: 6 LR 652

ATD11/4
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| Fahrgestell: - Imbert-Anlage: Alg L‘_::L_ﬁ__:/'J ~7
| Fahrgestell-Typ: ODEN 62a Casorzouger-Typ: GMR 13/5517 e e e
\ Radstand: 4500 Absitzbehdlter: G 3340 r
Baujahr: 1938 GaskUhler-Typ: 2,63 e

Motor-Typ: 113

Nennleistung: 80 PS

Zylinderzahl: 6

Bohrung: 100 Hub: 120

Hubraum: 5,650 Ltr.

Drehzahl: 2400 n/min.
Umgestellt auf Otto-Verfahren.

Anfachgeblase-lyp: 12 Volt
Gasluftmischor-Gruppe: 65
Rohrleitungs-Typ: 85, 65

£9

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage ATD12)2

in Krupp-Omnibus, 3t
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Imbert-Anlage: Tbk

Fahrzeug

©
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Umgestellt auf Otto-Verfahren.

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage
in Ford-Deiters-001 (mit Prallblechreiniger)
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AT D 24/2

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage
in Dragon-Light-Schlepper
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. 3340

Homb.Rbsilzbehdller.

Imbert-Anlage: Alg

Fahrzeug
Fahrgestell-Typ: R 33 M
Radstand: 2200

T

Motor

-Typ: AMR 10/55/10
G 3340

suger
Absitzbehdlter:

Anfachgeblase-Typ: 6 Volt

Gaskihler-Typ: 1,75
Rohrleitungs-Typ: 65

Gaser

Hub: 170

-Typ: F2 M 417
2
Hubraum: 3,82 Ltr.

Drehzahl: 1,200 n/min.
Umgestellt auf Dieselgas-Verfahren.

Nennleistung: 30 PS

Zylinderzahl:
Bohrung: 120

ATD17/1

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage
in Hanno-Schlepper R 33

chreiniger-Jeile.

i/zbehdller -Seile
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Goskihier Typ:475
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ATD23/1

Gasluftmischer-Gruppe: 65
Rohrleitungs-Typ: 5

4

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage

Umgestellt auf Otto-Verfahren.

in Hanomag-Schnelltransporter SS 55

Kachreiniger -Seite

itabehd
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Fahrzeug: -~
-Typ: Schlepper

! ng: 30 PS
Zylinderzahl: 2
Bohrung: 115 Hub: 170
Hubraum: 3,532 Ltr.
Drehzahl: 1300 n/min.
Umgestellt auf Dieselgas-Verfahren.

Imbert-Anlage: VYbk

Gaserzeuger-Typ: 7/43/12
Gaskihler-Typ: 2,63
Absitzbehalter: AT 29/6
Gasluftmischer-Gruppe: 50
Nachreiniger: AT 29/8
Rohrleitungs-Typ: 65, 50
Wassertopf: AT 29/9

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage
in MBA-Schlepper 30 PS

ATD29/4
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Ansicht in Pfeilrichtung’
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Fahrzeug:

Fahrgestell-Typ:

Baujahr:

Motor-Typ:

Nennleistung:
Zylinderzahl: 6

Bohrung: Hub:
Hubraum: rd. 3,4 Ltr.
Drehzahl: rd. 3000 n/min.

Umgestellt auf Otto-Verfahren.

Imbert-Anlage: Alg

74

Gaserzeuger-Typ: GMR 10/50/16
Absitzbehalter: G 3340
Gaskihler-Typ: 1,75
Anfachgeblase-Typ: 12 Volt
Gasluftmischer-Gruppe: 50
Rohrleitungs-Typ: 65, 50

Einbau der IMBERT-Holz-
gas-Anlage in Unic-Raupe

AT D 34/1
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Fahrzeug: Imbert-Anlage: Tbk

Fahrzeug-Typ: PKW
Radstand: 2850 Absitzbehdlter: AT 193
Motor-Typ: 3,6/39
Nennleistung: 85 PS
Zylinderzahl: 6 Rohrleitungs-Typ: 65
Bohrung: 88,9 Hub: 95,25

Hubraum: 3,55 Ltr.

Drehzahl: 3200 n/min.

Umgestellt auf Otto-Verfahren.

Gaserzeuger-Typ: GMR 13/50 12

Anfach-Geblase-Typ: 6 Velt
Gasluftmischer-Gruppe: 50

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage
in Chevrolel-PKW 3,6 Ltr. (Gaserzeuger aufien)

ATD19/1
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Fahrzeug: Imbert-Anlage: Tbk
Fahrzeug-Typ: PKW Gaserzeuger-Typ: GMR 13/50/12
3

Radstand: 2850 Absitzbehalter: AT 19/

Motor-Typ: 3,6/39 Anfachgeblédse-Typ: 6 Volt
Nennleistung: 85 PS Gasluftmischer-Gruppe: 50

Zylinderzahl: 6 Rohrleitungs-Typ: 65
Bohrung: 88,9 Hub: 95,25

Hubraum: 3,55 Ltr.
Drehzahl: 3200 n‘'min.

Umgestellt auf Otto-Verfahren.

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage in Chevrolet-
PKW 3,6 Ltr. (Gaserzeuger im Kofferraum)

ATD19)2
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Rohrleitungs-Typ: 65, 50

Umgestellt auf Otto-Verfahren.

Gasluftmischer-Gruppe:

Fahrzeug: Imbert-Anlage: Alg
Fahrgestell-Typ: PKW Gaserzeuger-Typ: FSD 16/43/12
Radstand: 2700 Gaskiihler-Typ: 1,175
Nennleistung: 40 PS Absitzbehdlter: G 5711
Zylinderzahl: 6 Prallblechreiniger: aus G 4228
Hubraum: 1,948 Anfachgeblédse-Typ: 6 Volt

50

Einbau der IMBERT-Grofiraum-Anlage
in Daimler-Benz-PK%W, Typ: 200

ATD10/11
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Fahrzeug:

Fahrgestell-Typ: Ford PKW
Radstand: 2845

Motor-Typ: V 8
Nennleistung: 90 PS
Zylinderzahl: 8

Bohrung: 77,8 Hub: 95
Hubraum: 3,6 Ltr.

Drehzahl: 3800 n/min.

Umgestellt auf Otto-Verfahren.

Imbert-Anlage: Alg

Gaserzeuger-Typ: FSD 16/55/12

Absitzbehdlter: AT 19/5

Anfachgebldse-Typ: é Volt
Prallblechreiniger: aus G 2428

Rohrleitungs-Typ: 50
Rohrleitungs-Typ: 65

Einbau der IMBERT-Grofraum-Anlage
in Ford-V8 PKW

ATD 4/44
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/ . Fahrzeug: Imbert-Anlage: Alg
Fahrgestell-Typ: PKW 780b Gaserzeuger-Typ: AMR 13'55/1
Radstand: 3450 Absitzbehadlter: EFDs 422a
Motor-Typ: Reihenmotor Gaskuhier-Typ: 1,175

T —_— Nennleistung: 100 PS Prallblechreiniger: aus G 4229
Zylinderzahl: 8 Anfachgeblase-Typ: 12 Volt

\ Bohrung: 87 Hub: 104 Gasluftmischer-Gruppe: 65

Hubraum: 4,944 Ltr.
Drehzahl: 3400 n min.

Umgestellt auf Oito-Verfehren.

Rohrleitungs-Typ: 65

Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage

TD421
in Horch-8-Zylinder-PKW B '
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Fahrzeug: Imbert-Anlage: Alg
Fahrgesteli-Typ: PKW Gaserzeuger-Typ: GMR 8,5'43/12
Radstand: 2642 Absitzbehalter: G 5711
Nennleistung: 55 PS Gaskiihler-Typ: 1,175
Zylinderzahl: é Anfachgeblase-Typ: 6 Volt
Bohrung: 80 Hub: 82 Gasluftmischer-Gruppe: 50
Hubraum: 2,456 Ltr. Rohrleitungs-Typ: 65, 50
Drehzahl: 3500 n/min.

Umgestellt auf Otto-Verfahren.
Einbau der IMBERT-Holzgas-Anlage ;
: ATD5/13
in Opel-PKW, Typ: Super 6
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Fahrzeug:
Fahrgestell-Typ: Admiral
Radstand: 3150
Motor-Typ: 3,6
Nennleistung: 75 PS
Zylinderzahl: 6
Bohrung: 90 Hub: 95
Hubraum: 3,626 Ltr.
Drehzahl:3200 n/min.

Umgestellt auf Otto-Verfahren.

Imbert-Anlage: Tbk
Gaserzeuger-Typ: FSD 16/55/1Z
Absitzbehédlter: G 4151
Gaskihler-Typ: 1,175
Prallblechreiniger: aus G 4228
Anfachgebldase-Typ: 6 Volt
Gasluftmischer-Gruppe: 50
Rohrleitungs-Typ: 65, 50

Einbau der
IMBERT-Grofiraum-Anlage
in Opel-PKW, Typ: Admiral

AT D 5/12a
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