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Pour obtenir une construction simple i un_ minis d' b,
nous avons adopté un moteur herizontal Diesel avec chombre de
précombustion.

Le carter du moteur (A) en fonte spéciale trés robuste regoil en dehors
des pigces motrices | l'eau de refroidi 1 ité 53 litres).

Le vilebrequin (B) tourne sur des roul & I coniques |
dimensionnés, les coussinets de bielle sont en métal rose.

L'étanchéité du piston en alliage léger (C) est assuré par 6 segments dont
deux segments racleurs d'hvile.

La chemise (D) inter ble permet |'éch du piston sans démontage
du. moteur. L'oxe du piston a un jeu latéral dans son coussinet bronze, el
est arrété de chaque cbté por des circlips.

Le graissage sous pression du moteur se fait par pompe, entrainde par
une bague excentrée fixée sur le cété gauche du vilebrequin. Cefte
pompe & piston aspire ['huile du carter moteur & travers un filire et
l'envoie sous pression dans le vilebrequin. Piston et chemise sont graissée
par balayage. Lo jouge d'huile et le bouchon de remplissage se trouvent
sur le couvercle arrigre du moteur.

L'aération du carfer moteur se fait par un renifleur situé sur le bouchon
de remplissage.

L'arbre & came est monté sur roulement & billes ef entainé par pignons
a denture hélicoidole depuis le vilebrequin ce qui occosionne une marche
silencieuse. Le nombre de fours du moteur est régle par une manette et est
mainfenu & un régime constant, ou moment des différences de charge par
un régulateur centrifuge de propre construction.

INTRODUCTION|

Le tracteur agricole »ALLGAIER« se fait surtout remarquer par sa con-

struction robuste ef sa simplicité qui lui assurent un  fonctionnement »

¥
impeccable. R
Les techniciens ont  supp tous les « ts @ la mode qui |
pourraient lui donner la silhouette d'une outomobile. %
Par contre, il e été équipé de fous les accessoires uliles et pratiques {
pouvant avantager son utilisateur dons son travail. i!

Entre cutres, citons son pelit rayon de virage, so faible consommation, .
sa grande copacilé de Iroction, démorrage facile et pos de pidces
délicates. Ces quables se font valoir dans tous -las‘_.a

travaux, fauchage, labours, battages, efe. . ..

Cetle nofice d'entrefien doit faire connaifre ou conducteur du iracteur &
tout ce qu'il doit saveir pour faire durer so ma:hiue. et l'employe
rafiennellement. . |
» o |
les ponnes éventuelles du frocteur ainsic n‘u'une suite exogérée de ;
réparations proviennent dans la majeure ‘partie des cas tf'una manipulation ‘1
‘_gighr.tuause ou par mangue d:snnefisn. i

Il est donc de lo plus haute importance que le conducteur mette les

“iconseils de cefte nofice & profite et agisse en conséquence.



[TRANSMISSION |

La ftransmission de la puissance du moteur sur lo boite de vitesse est
5 i assurée par 3 courroies trapézoidoles el par un embroyage a disque
b unique & sec; ce dernier est Facil ssible pour éch ou réglage.

PONT ARRIERE |

Le changement de vitesse et les engrenoges se trouvent dans un carter
unique @ bain d'huile. Tous les arbres sont montés sur roulements & rouleaux.

o Les pignons baladeurs ainsi que les pignons fixes sont montés sur arbres
connelés, afin d'augmenter leur durée. Tous les pignons sont fraités de a
placé transversal

fagon & obtenir une usure minime. le
supprime un accouplement conigue et de ce fait permet d'obtenir I'optimum
de puissance. L'ensemble des engrenages est facilement accessible en enle-
vant le couvercle supérieur.

[ CHANGEMENT DE VITESSE

Le changement de vitesse esl @ 4 marches avant et | marche arriére:
Pour un démarrage plus facile du moteur, nous avons menté un décom-
presseur (H) sur le couvercle des culbuteurs. Celui-ci empéche la fermelure

de lo soupape d'échappement de fogon quiune compression devienne
impossible et facilite le loncement. Le porte allumeur qui e visse dans la

Le moteur est monté avec 4 boulons sur un chassis en tole d'acier embouti,

R ] i i
culasses introduit la :orroud’,e dans la chambre de précombustion el aide i Une vis & l'avant permet la tension des courroies trapézoidales.

le dépgrt por temps froid. Le gas-oil est injecté dans la chambre de pré-
qr

combustion par une pompe et injecteur de la margue ,Bosch” sous

100 kgfem? de. pressiohl ; ' [ EssiEU AVANT

Font partie de I'équipement du {oltur: L'essieu avant oscille @ grand débattement autour d'un axe, permettant une ??' 3
1 dynamo avec fendeur fixée au bloc moteur est entrainée par une bonne tenue en terrain inégal. 2 fusées relient l'essieu aux roues montées
courroie trapézoidale sur roulements & bille.

1 botterie pour alimenter les lanfernes et feux de position & l'arrét On emploie courament les jantes aute 3,50 D x 16,

1 poulie avec embrayage auto "ique montée sur le volant. L %
5
% : %
B¢
_ [EssiEu ARRIERE & FREINS BAIRESENC T 1 0N Bty
La direction se p dun filet trapézoidal double ef un doigt
sites d'essieu sont solid boul sur le carter-pont arrigre direction sphérique, Bros de direction et barre d'accouplement sont réur
et logent oulre les roulemenis & rouleaux, les freins & mdchoires intérieures. par articulation sphérique & surface traitée. L'exécution soignée ainsi qu'un
Lenlroinement des roves arrieres est ossuré par des arbres cannelés en bros de direction trés long permet une conduite focile du tracteur, ce qui
matiére de premier choix. le montage des enveloppes arritires est focilité est avantage surfout en le garant ou pour des virages fres serrés, Les

por I'emploi de jantes en 2 parfies. La voie du tracteur peut éire élargie
de 1270 & 1400 mm. pression des pneux avant ainsi que par le montage adroit de lo direction. i
Deux freins absolument sirs, indép donnent au une Le carter de direction est rempli d'huile de pont. I
sécurité totale dans loute sifuation. Le frein @ main agil sous forme de
frein extérieur sur 'arbre intermédiaire du pont arrizre. Les freins ou pied 1
agissent directement sur les tambours des roues arrigres. Les roves arriéres &

peuvenl éire freinées individuellement pour réduire le rayon de braquage

dans le champ. 1 L Le roues sont équipées a l'avant: 550-16

Ont peut monter sur lo partie arrigre un treuil & guide-cdble. L'entrainement el & l'arrigre : 9,00-24
se fait par prise de force. La longueur de caoble est de 30 m. avec une

acoups provenant des inégalités du ferrain sont minimisés par la juste

force de traction de 3 tonnes.
/ Un frein empéche la charge ou trevil de faire [EQUIPEMENT ELECTRIQUE
dérouler le tambour débrayé. Le montage du ireuil 7 ; 5 =
n'empéche pos une utilisation de la prise de force. Le courant pour alimenter les deux phares et I'avertisseur est fourni par

une dynamo de & volt — 700 watt, entrainée par le vilebrequin au moyen
d'une courroie fropézoidale. Toutes les piaces sont des piéces Bosch d'origine
ayant fait leur preuve. Llorsque le moteur est & larrét les accessoires
électriques sont alimentés par une batterie. 1




Mt .
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ENTRETIEN GENERAL

1. Peur 'Un mofeur & refroidissement par évaporation il est normal que
lorsqu'il effectue un travail frés dur il laisse échapper de la vapeur

.. d'eau, et quon est obligé de refaire le plein de femps en temps, Leou
chaude ne dait pas 8ire vidongée, mais le plein doit étre fait avec de
l'eau non calcaire, de préférence l'eau de pluie. Lo tarire peut éire
“Focil enlevé en i les chambres du réfrigérant avec une
-solution docide chlorhydrique d'une portie d'ocide pour 5 parfies d'eau
el en ringant avec une solution legére de soude. Pour le ringoge enlever
si possible la culusse de fagon & facilifer I'évacuation du tartre. Par femps
de gel, vidanger immédialement le moteur des qu'il est & l'arrél, laisser
ouvert le robinet de vidange.

2. Graissage du moteur
Le graissage soigné, et effectué régulisrement, augmente lo durée dy
fracteur ainsi que son rendement. Une grande parfie des réparatfions ont
pour cause un graissoge défectveux ou 'emploi de graisse el huile de
mauvaise qualité ou non conformes. De ce fait nous recommandens insta-
ment de suivre rigoureusement les indications du tableau de graissage el
de n'employer que des huiles de marque pour automobiles, de frés bonne
qualité, Une huile non conforme peut avoir pour conséquence le colloge
des segments, l'usure prématurée de la chemise et du piston, danger de
grippage du palier de vilebrequin, la ion de cal sur le piston.
3. Vidangers d’huile
L'huile  du  moteur
it, étre vidangée
% les premigres
40 heures de travail
ensuite aprés 120 heu-
res et par la svife
Toutes les 200 heures
{environ une fois par
mois). Lo vidange
doit étre faite immé-
diatement aprés l'ar-
rét du mateur (bou-
chon de vidange
dhuile) cor T'huile en
core chaude coule
becucoup mieux.

7. Groissage des engrenages

Le groissage des engrenages est & effectuer avec de I'huile & haute
pression [voir poste 18). La vidonge d'huile doit étre foite toutes les
1500 heures environ {ou mains une fois par an). Le mieux est de procéder
a ce fravail au pri Avant le I t de I'huile, enlever
les cambouis &t dépdts se frouvant dans le carfer et le rincer ovec de

I'huile de rincage (le plein est d'environ 8 lit)

Le fond du carter est partagé par une paroi,
Il est de ce fait nécessaire d'ouvrir les
2 bouchons de vidange.

8. Graissage de la direkfion

La direction doit éfre lubrifiée tous
les mois ou 200 heures. Employer
de l'huile de pont de houte pression, En refaisant le
plein du carler de diraction, sassurer quiil n'y entre
aucune impureté. Les fuites d'huile sont & réporer
immédiatement.

9. Graissage des moyeux avant
Le groissoge des moyeux est
@ faire toutes les 200 heures
avec de lo graisse de faible
consistance et non
émulsive. Apporter a
ce fravail tous les
s0ins nécessaires car
la présence de sable,
poussidres efc. dans le
moyeu ont une réper-
cussion immédiafe
sur les paliers. Si le
moyeu o été souillé
par du sable ou pous-
sitre ou corrodent
_cwelconqua, le laver
immédiatement et le
rincer avec du gazoil
avant de le remplic
avec de la graisse
propre.

v

o

. Carburant

. Filtre & gazoil

L'écoulement est facilité en donnant au tracteur une cerfoine inclinaison.

Lorsque la vidonge n'est pas faite en temps ufile, on risque le collage
des segments, le bouchage des conoux de groissage ou du filtre et tous
les i i pouvant en découl

Avant de faire le plein avec la nouvelle huile, rincer le moteur, non
avec du pétrole, mais ovec 3 litres d'huile, de rincage. Faire tourner le
moteur pendant quelques minutes avec cefte huile, vidanger et faire le
plein avec I'huile nouvelle,

Echanger I'huile d'été contre I'huile d'hiver dés le début des froids et
dés la fin de cette péricde remettre de I'huile d'été,

Laver & rincer le renifleur ou gazoil.

Cuvette d'huile

Pour nettoyer la cuvette d'huile, démonter lo dynomo et le couvercle
arribre du corter moteur. Rincer avec du gazoil en prenant bien soin
de ne pas y introduire sable et saletés.

. Filire @ hvile
Le filire & huile cylindrique est & démonter et & nel du gazoil
toutes les 500 heures de ftravail. Pour démonter 1.) pousser filtre ‘vers

la droite, 2.) soulever
ld*  partie  gouche,
S'assure de la bonne
position du  ressort.
Avant de remonter le
couvercle arridre
tourner le vilebrequin
jusqu'a ce que I'huille
apporaisse aux pa-
liers pour s'assurer
que la pompe & huile
fonctionne.

N'employer qu'un gazoil
de meilleure qualité. Un
carburant de moindre
qualité a pour effet un
rendement moindre en
puissance. le gazoil de
qualité est reconnu par
so haute feneur en oc-
fane et ne dépose pas
de calamine.

Mettre les fols & gozoil,
@ I'huile et groise @
I'abri de I'humidité et
dans un endroit propre.
Les impuretés, pous-
sizres el auires corps
étrangers daons le car- -
burant amenent rapidement un bouchage du fillre @ gozoil et une usure
rapide de la pompe & injection et de l'injecteur. Sa
Il faut en oulre, veiller, & ne pos introduire de l'eau dans le carburant.
L'eau empéchant un foncfionnement correct de l'injection. Il ‘est de ce
fait, recommandé de donner aux fots une certaine inclinaison; 'eau se
groupant dans la partie la plus bosse; ne pourra élre aspirée por la
pompe.

Le filire & gozoil est &
laver une fois par mois.
Les plogques de feutre
sont & brosser.

Aprés remontage du fil-
fre & gazoil, purger I'air.

Pour le graissage des
freins @ mains et & pied,
se reporter au plan de
graissage.  Lorsque le
frein a trop de jeu, le
faire régler par nofre re-
présentant.




19. Une certaine quantité de points sont & groisser ovec la pompe en
employant de la graisse de faible consistance; principolement: la direction,
le relevage de la borre faucheuse, lo pédale de débrayage efc.
Avant de graisser, neffoyer les graisseurs, afin d'eviter que la poussiére

14. Controler le niveau d'acide dans la batterie, I'acide devant éfre & 1 cm, ne renfre pas daons les parties @ graisser. D'autres' points de graissage
au dessus des éléments. Ajouter de l'eau distillée si nécessaire. sant @ lubrifier régulierement avec la burette & huile. Se reporter au plan

de graissage,

TRAVAUX D’ENTRETIEN HEBDOMADAIRES —’

15. Contréler sie les vis et les écrous de roue sant bien serrss,
20. Contrdler I'huile du filire & air. Lorsque I'huile s'est epaissie par la

poussigre, netfoyer la cuvetfe d'huile avec du gozoil et y remefire de
I'huile propre jusqu'au niveou. S'assurer que la vis de fixation du fillre
sur la culosse soit bien serrée.

.16, Contrdler les suspensions de la faucheuse, serrer les boulons,
£
17. Régler la course de la pédale de I'embrayage.

S

21. S'assurer que les écrous sur le volant du moteur sont bien serrés.

Pour tendre les courroies trapézoidales déserrer las écrous M et tendre
4 l'aide de la vis S,

18. Confréler le niveau d'huile dans le pont arridre & Faide de la jouge.
Compléter I'huile jusqu'ou troit supérieur mais s'assurer que le tracteur
est de niveou.

[ AvanT LA MmisEEN ROUTE |

Le plus important pour chaque engin motorisé est un départ rapide par
n'importe quel temps en n'importe quelle saison. le tracteur ALLGAIER
démarre trés facilement lorsque I'on procéde correctement & son lancement.

%
4
1 Travaux journaliers
© Lubrifier les guides de soupapes toules les 4 heures et aprés cha-
* que pause (30 gouttes de mélange huile-pétrole)
N

© Graissage complet suivant plan de graissage,

o Contréler le niveau d'eau, compléter avec de I'eau non calcaire si
possible. En hiver par temps de gel et I'eau étant vidangée, faire
le plein d'eau avec de I'eau chaude afin de faciliter le lancement,
I'huile devenant plus fluide. 3

o Contréler le niveau d'huile, le tracteur étant de niveau.
pléter (jusqua lo marque supérieure de la jauge) dévisser le
et son embose.

-

© Faire le plein de carburant.

o Contréler la pression des pneux, sur la route 175 kg et
dans les champs 08-1 kg.

= .







PANNES EVENTUELLES !

Panne Cause ) Remede
Moteur ne part quand 19. Il fait trop froid . . . . . PO . i . ... ......Employer des cartouches de depart. Avont d'infroduire lo
méme pas cartouche ocfionner la pompe & injection. Ne plus pomper
R . une fois la cartouche en ploce, elle ne senflammerait plus.
Insister av lancement. Pour sculager, débrayer la boite de
vitesse
Le moteur use beaucoup 20. Usure générale, pistons, chemise et éléments
de carburant et d'huile dlinjection UBSE., . | . . . - »OEEREL i RN Faire réparer le trocteur dons un otelier spécialisé
Le moteur a un mauvais 21, Soupapes ne ferment pas, segments cossés
rendement ou usés, frop de jeu entre piston et chemise . . . Iﬁ .+ ... . Faire réparer le trocteur dons un atelier spéciolisé
Moteur chauffe de trop 22, Joint de culasse fuit, culasse fendue. . . . . . | RERIERCE o' = e Remplacer le joint. Faire réparer ou remplacer la culasse
L'embrayage patine 23. Garniture pleine d'huile ou usée, pos de i
jeu de levier au débrayage. . . . . . . . . .. IR OO . Laver la gorniture avec de l'essence  ou lo remplacer.
Régler I'embrayage, étancher l'arbre de transmission
Débroyage ne fanctionne 24, Bague grophitée et doigts de débrayage .
plus ' RBSETa, i u iR RS 71 i e A P e v o e Remplacer bague graphitée. Régler l'smbrayage
La vitesse saute 25, fessork faible, usé:. . o MRS R (B . o Remplacer
Les engrenages chantent 26, I ou pignon défectueux . . . . . . ..l v ... ...  Faire faire la réparation par un spécialiste 5
Lo
Lle frein fonctionne mal 27. Garnituré ;&-_.;uu pleine d'huile. Articulations .
OU OPDEE EEE . . .. . o s e o AR, B RN Les freins sont & revoir dans chaque cos por un spécialiste
Le tracteur ne tient pas | 2B. Lo direction o trop de jeu . . . . . . .. e BN G Contréler les accessoires de direction et barre d'occouplement
N sa direction sont & vérifier & réparer au & remplacer
La batterie se vide ra- 29, Conneclion défectueuse  la dymono 2Ly o Lot | SREER G4 s Vérifier si les cellules de la batterie ne sont pos en courfcircuit
pidement i
Eclairage défectueux 30. Ampoules défectueuses ('é
eablel TOMPIL- SR e & e e e il L SRR DU @ réparer A
s

NOTICE:




