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"KV-50" JELU HSCS NYERSOLAJVONTATO MUSZAKI ADATAI,
MERETEI ES TELJESITMENYEI.

Motor.

HengerSZém CCCCCCCOOCCCOOCCOOCCOCOOCOCCOOCOCOOCOOCCOCOOCOOCOOOCO0OOCOOCOOCCOCOEOOCOOCOOOOOOEE l
Furat eeeeCeOCOCCOCCOCCOCOCCO0COOCOOCOG0OCCOCOOC00COCCOCC0000C0000CC000GCC000CCC000CCOOEECCES 235 m/m

Léket GCCCCCCCOCCOCCOCOOCCOCOOCOOCOCCOCCOCOOCCOCO0CO0CCCCOOCCCOCOCCCOO0CCCOOOCCOEOOCCOOOOEEEE 280 "

Legnagyobb liresjaréasi fordulatszadm percenkeént sceccssscccsssssscccccsss 780
Teljesitmény a szijtarcsan 650/perc fordulatndl cceccccccsccsscsccsscsee 50 1€
SebeSSégi fOkozatOk SZéma elére GCeCCOCCOCOOCOOCOOCOOCOOCOOOOCEOCCOOOOCEOOOECEeS 6

SebeSSégi fOkozatOk SZé:ma hé:tra eeeeCeCCOCCOCCOCCOCOOCOOCOOCOGCOCOOCOOCCOOOEECOOE 2

Sebességeke

500 percenkénti 750 percenkénti
fordulatszamnal fordulatszamnal

I. sebesség eldre 2.48 km/dra 3.7 km/dra
IT. " " Se4 " 5.1 "
ITT. " " 6.05 " 9.05 "
IV. " " 9.9 " 14.8 "
V. " " 13.6 " R0e3 "
VI. " " 4.2 " 362 "
I. " héatra 2.95 " 4.45 "
IT. " " 11.8 " 17.7 "

Legnagyobb vonderd.

sikon, j6 uton, 85 % hajtémii hatdsfokot és 2 % goérdiilési ellendllést
feltételezve:

IG SebeSSégnél Ge0000000000000000000000000C0000CC0000CCC000CC000CC0000CCGCGGCCS kb. 3900 kg

IT. " ceccscsscssessecscsscssecssecssscsssssssssssssssscssscsssesssse QOO0
I1T. " seesscsscsssssscsscsscssssssscssscssscssscsssssssscssscssscsssse 140
IV. " RS < ¥ . T
V. " ceesscsscssssssssscsscssscssscssscssscssscsssssssscssscssscssses | OLlO
VI. " N ST 4 < To I
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Kétéldob.

Legkisebb kétélsebesség /500 motorfordulatszdmndl/ ceceeeeesess  0.23 m/sec

Legnagyobb kétélsebesség /750 motorfordulatszamndl/ ceesecsees  0.48

LegnagVObb Vonéeré a kétélen CCCCCCCCCCCCCCCCCCCO0CCCOCCCCCCCCCCOCOCCCECCEEEES 40000 kg

Drétkétél hossza CCCECEOCOOCOOCOOCOOCOCOOOOCOOOOOCCOOOCCOOOOCCOOOOCCEOOOCCOOOOCEES kb.4o m

Drétkétél VastagSéEa (XX A I A A A A I X A A R R X ) 15 m/m

N !‘ Omtév CCCeCCOOCOCOOCCOCOOCOOCOOCOOCOOCOCCOCEOOCOCOOCEOCOOCOOCOCCOCEOCOOCEOCEOCOOOCEEE 1400 "

Tengelvtév CCCECECCCCCOCCOCCOCCCCCCCCCCCCEECECCCCEOCCCCCCCEEOOCCCECCCECCCEEOOCCEEEEEE 2200 "

AbronCSOZéS elél CEEEEEECEOOOOOOOCOCCCCC0CC0CCCCCCCCCOOCOOOOOCOOCOOCCCCEEECEEEEEEES l_l 6000—20

SZéleSSége GCCCCCCOOCCOOCCOCCOCOOOOOCOOCOCOOOOCOEOOCOCOEOOECO 172 m/m

legnagYObb étméréje CCCCCCCOCCCCCCCCCOCCCCCCCCECCEOCES 863

hatékony Sugara GeGCCCCCCECCO00CCOC0CCCOCOOCCOOOOCOEOEE 590

£eherkEépesSEge cessccssccsscessecssecss 2eDatm—nédl 700 kg
abroncsonként

AbronCSOZés hé:tul eCeCCCCCOCCCCOCCOOCOCCOCCOCOOCCOCOO0COOCOCCOCCOCOOCOOCOOCOOOOCEOOE 2—2 11025—24

SZéleSSége GCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCCECCEC0OCCCCCEEEEEECEEOEEEE 297 m/m
legnagyObb é:tméréje eeeCeOCCCCOO0CCCOOOCCOOOEOEOOOOOES 1170 "
hatékony Sugara GeCCCCOCCECCOOOCCOCOOCOOOOOCCOOOOCOOOEE 525 "

LeherkEpesSSEEE cesssccssssssccssssssscess L atm—nédl looco kg
abroncsonként

LegnagVObb SZéleSSéEe GeCCCCCCCOCOCCOCCCOCOCCCOCOOCCOCOCCCOCOCCOCOOOCOOCOOGCO kb. 2120 m/m

Legnagyobb hossz, vondhorog bele€rtve cececcscccscceccsccsccccsee 3850 "

LegnaEVObb magasség eCeCCCCCOCCOCOOCOOCOOCOCCOCCOCOOCOOCCOOCOCCOOCCOOOOOECOOS " 1725 "

Hasmagasség GCCECeOCOOCOOCOOCOOCOOCOOCOOCCEOOOCCCOOOCCOOOOCEOOOOCOOOOOCEOOOEEeS " 310 "

KanvarOdéSi Sugé:r belsé keréken eeeeCCCCOCCOCCOCCOCCOCOOCOOCOGCOOOCOE " 4700 "

Sulv ﬁresen GCCOCEOCOOCOOCOOCOOCOOOOCCOCEOCOOCOOCOOCOOCEOOOOCOOOOCCOOOOCEOOOOCEES " 4570 kg

Suly lizemképes dllapotban, 8 emberrel ccccccscccscccsscceccsccaces 5200 "

Mell86—tengelv nvomés megrakva CEEECEOCOOOOOCOCEOOOCCCOOEEEOOGEEEOES " 1300 "

HétSé—tenEelv nvomés eeeeCeOCOOCOOCOOCOOCOOGCOOOOCCO000CCE0OCCCOOEECEOOEES " 5900 "

NverSOlajtarténV ﬁrtartalma CECECCCECCCEEOCCEEOCCCCEOOCEEEOCCCEEEEEEEEE " llo "

KenéOla’] ﬁzemi tarténv ﬁrtartalma GCeeCOCOOCCOCOOCOOCEOCOOOOCOEOOEES " 8 liti

HﬁtéViZtarténV ﬁrtartalma CECCCECCOCCOCCCCCCCC0CCC0EOCCCOCOCEEEOCCCEEEEEE " 50 "




Villamos berendezés.

Elél GCECECCOCCOCCOCCOCCOCCOCCOCCOCCEOCCOCCCCCEOCOOCOOCCOCOOCEEOCEOCOCOCEECEOEEOECEOEEEE 2 fénySZ6ré 20 W
varosi, orszaguti
és kddvilagitassal

1 keresSlampa

Hétul CECECCOCOCCCCCCCCCCCCCCCCOCOCOOOOOOOOOC0CCCCCCEEOOCCCOOOCEOOCEEEOCCEEEEEE l Zérlémpa

1 munkaldmpa

6 V dynamo és akkumulédtor a vilagitéshoz és hideg inditédshoz, kapcsols—
téabla ellendrzdlampaval és biztositékkal, kapcsolddugd hordozhatsd lampa
SzZAmara.

A k6261t adatok csak tdjékoztatd jellegliek
és minden kételezettség nélkiil értenddk.

Kispest, 1943. XI.
La/Szk.



A kocsivaze.

A vontaté véaza az acéldntésii nagy fogaskerékszek-—
rénybdl, a forgattyuhédzbdl és a hengerbdl 411, melyek csavarokkal vannak
szildrdan Osszeerdsitve és elmozdulds ellen az illesztési feliiletek kd-—
zOtt csuszasgdtls csavarokat alkalmazunke.

A nagyfogaskerékszekrény egy felsd és egy alsd rész-—
bdél 4l11. A felsdrész leszerelése utdn minden fogaskeréktengely €s csapigy
kdnnyen leszerelhetd. A kapcsoldhdz fedelét ellendrzés, vagy vizsgalat
céljébdl kiildn is kdnnyen le lehet szerelni. Az Osszes attételi fogaskere-—
kek teljesen zarva vannak. A tengelyeket és golydscsapdgyakat oldalsapkék
fedik.

A kisfogaskerékhdz a vontatd baloldalén van elhe-
lyezve és benne forognak a lehajtd, kdzvetitd és a valtdtengely gyors és
lassu meghajtédsédra szolgédls fogaskerekek, végiil a kétéldob meghajtdsdhoz
szlikséges kdzvetitd fogaskerekek is.

Ugyancsak az oldalkerékszekrényre van a Knorr-fék
miukddtetéséhez szlikséges 1égszivattyu is felszerelve.

A kocsivéazhoz hatul kapcsolddik a kétéldobbal kom-
binédlt vondkésziilék.

A henger elejére van felerdsitve az elédllvény, me-—
lyen a mellsStengely rugdsan van 4&gyazva. A mellsétengely
autdkorményzésu. A tengely egy csap kdzvetitésével hordja a vontatd mell-
s8 részét, mely csap koriill a mellsdtengely szabadon bedllhat és az ut,
illetve terep egyenetlenségeihez jol alkalmazkodhat. A tengely csapja egy
rugdzott eldallvanyrészben van dgyazva, a vontatd eleje tehat nem szenved
az ut egyenetlenségei folytédn keletkezett kokésektdl. A mellsd tengely
csukldit gépi jarmliveknél szokédsos korményszerkezettel mozgatjuk. A
korményzés ferde kormédnytengelyre szerelt kormanykerékkel, énzédrd csa-—
var, és csavarorsdval, told és mellsd &sszekdtdruddal térténik, melyek a
mellsdkerekek csukldétengelyét mozgatjédk. A mellsé kerekek pormentesen
zart kupgdrgdécsapdgyakban futnak.

Az erdatvitel.

Az attételi fogaskerekek a benniik fellépd igénybevé-
teleknek megfeleld anyagbdl készlilnek. Kapcsold feliiletiikdn megfeleld
mélységig edzve vannak. A nagy igénybevételnek kitett fogaskerekek és
tengelyek kromnikkelanyagbdl készlilnek.



A kiegyenlitdétengelyben 1évé kupkerekek kivételé-
vel az &sszes kerekek homlokfogaskerekek. Mivel mindkét fogaskerékhaz
teljesen zart kivitell, sem a fogaskerekekhez, sem a golydscsapdgyakhoz
por és piszok nem keriilhet. A kerékszekrények zart kivitele folytan ezek
megfeleld magasségig sebességvalts olajjal feltdlthetdk, ugy a fogaskere-—
kek, mint a golydscsapagyak olajfiirdében futnak.

Az erdatvitel a motor forgattyutengelyérdl a hétsd
hajtdétengelyekre a kdvetkezdképen térténik:

A dorzskapcsoldra ékelt lehajtofogaskerék meghajtja
a kettds kdzvetitdkereket. A kapcsoldtengelynek az oldalkerékszekrénybe
nyuld végén két eltolhatd fogaskerék van, aszerint amint egyiket, vagy
mésikat kikapcsoljuk, az attételezésnek megfelelden més—més fordulat-
szdmndl fog jadrni a kapcsoldtengely /: orszdgut és terep elétét:/. A
kapcsoldtengelyen a nagyfogaskerékszekrénybe szabadfutdan van dgyazva a
nagy sebességnek megfeleld fogaskerék, mig a bordéastengelyen egy eltol-
haté fogaskerék van, amelyik a nagyobbik-—, kisebbik— és a hatramenetnek
megfeleld sebességet kapesolja.

A kapcsoldtengelynek a jobboldalédn elhelyezett kis-—
fogaskerékszekrénybe nyulé végén van szerelve a legkisebb sebesség
kapcsolédsédra alkalmas toldkerék.

A kapcsoldtengely utédn koévetkezik a kozvetitdten-—
gely, majd az eldtét, véglil a kiegyenlitdtengely. Az eldtéttengely
fogaskerekében van elhelyezve a 1dbbal miikddtethetd fék is.

A kapcsold— és kozvetitdtengely kozdtt van még a
hatramenettengely is. A kdzvetitdtengelynek a baloldali fogaskerékszek-
rénybe nyuld végén van &agyazva ¢és azon szabadon fut a koétéldob
meghajtidsat kdzvetitd homlok- és kupkeréke.

A sebességi fokozatok kapcsolédsa két csoportban tér-
ténhet és ezért a kapcsoldshoz két kar szolgdl. Az oldalfogaskerék
szekrényben elhelyezett karral kapcsoljuk az orszdguti, vagy a terep se-
bességeknek megfeleld fogaskerekeket, valamint a kétéldob meghajtasat
is ¢ a nagyfogaskerékszekrényen alkalmazott karral pedig a hdrom sebes-—
ségi fokozatot és a hatramenetet. Mivel két sebességcsoport és ezek
mindegyikében hédrom fokozat van, a két kapcsoldcsoport kombindcidjaval
hat fokozatot nyeriink eléremenet és két fokozatot hdtramenet irdnyban.

A kiegyenlitd hajtémii /: differencidl :/ teszi lehe-
tévéy, hogy adott esetben a két hatsd jardkerék kiildénbdzd sebességgel
forogjon. Erre akkor van sziikség, ha a vontaté fordul, vagy az egyik kerék
jobban kapaszkodik a talajba, mint a mésik. A kiegyenlits tehét az esetben,
ha a vontatd egyenes vonalban halad és a két hatsdkerék egyforméan kapasz -
kodik, nem jén mikdédésbe /: a bolygdkerekeket a nagy kiegyenlitdkerek,
amelyben agyazva vannak, magaval viszi, de a bolygdkerekek sajat tenge-



1lylik koéril nem forognak :/. Ha azonban a vontatd fordul, vagy valami ok-
néal fogva a kerekek nem egyenld fordulatszammal jarnak, a bolygdkerekek
sajat tengelyik kéril is elfordulnak.

A bolygdkerekek a kiegyenlitd tenyérkerekeket hajt-
jék meg, amelyekbe a hétsé féltengelyek hornyokkal vannak beillesztve,
tehat a tanyérkerekek magukkal viszik a féltengelyeket és az ezekre sze-
relt hatsd kerekeket.

A kiegyenlitdéhézban 1évd tanyérkerekek nagy fellile-
ten feklsznek fel. A fognyomés a tdnyérkerekeket a hdz faldra szoritja és
az itt fellépd surlddas bizonyos mértékben fékezi a kiegyenlitd mlikddé-
sét.

Fékek.

A vontatd két egyméstdl fliggetlen fékkel van felsze-
relve. Az egyik, mely lédbbal mukdédtethetd, a nagykerékszekrényben van
elhelyezve és az eldététtengelyre hat. A masik fék kézzel mikddtethetd és
kdzvetlenll a hatss tengelyekre szerelt agyak dobjara hat.

Mindkét fék belsd pofdsrendszerii. A pofédkra 0lajalls
rézazbeszt szdvedék van szegecselve. A fékpofdk kdzdtt alkalmazott erds
visszahuzdrugdk a féket dllanddan oldott dllapotban tartjik.

Ha a pofabevonatok annyira megkoptak, hogy cseré-
1ésre szorulnak, az uj pofék felszegecselése utdn ligyelni kell arra, hogy a
pofék a dobra egyenletesen fekiidjenek fel. Ha a pofék rosszul vannak il-
lesztve, nem kapunk megfeleld fékhatast és a fék réangat.

Fekkormany.

A héatsd kerekek fékdobjaira hatd fékek kiildn-kildn
is mikddtethetdk, a vezetdUlés jobb- és baloldalédn elhelyezett karok se-
gitségével. Ha az egyik oldal héatsd kerekét lefékezzlik, az visszamarad és
a kiegyenlitédmi mikddése folytan az ellenkezd oldalo kerék egyidejileg
eldbbre halad. Ily mdédon tehdt rossz talajon az elsékerekeknek a korméany-—
kerékkel vald kormanyzédsa mellett a hdtsdkerekeket is irdnyithatjuk, ami
eldsegiti a gép terelését. S6ty ha egyenetlen terepen az ellilsé kerekek a
levegdbe emelkednek, a fékkormény segitségével a vontatdt ily helyzetben
is kormanyozni lehet.

A fékkormény egyuttal ugy mikddtethetd, mint egy
kiegyenlitézar. Ha ugyanis egyik kerék a sikos talajon megcsuszik, a ke-
rék porgését a fékkormannyal meg lehet sziintetni.
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Gumiabroncsoke.

A hétsdkerékagyra iker—, az elsére egyes gumiabron-
csot lehet felszerelni. A gumiabroncsok mély dgyazdsu alapabroncsokra
vannak szerelve és az alapabroncsok kuposan illeszkednek a kerékagyra és
helytkoén leszoritokdérmék rogzitik. A hdtsé fékdobbal kombindlt kerék-
agyra eldész0r a belsd abroncs szerelhetd, melyet egy bellll pontosan
vezetett kozbetétdarab, mely egyuttal a kapaszkodd felvételére is alkal-
mas, szoritdcsavarok segélyével rogzit meg. A kdzbetét darabra szereljik a
kilsé abroncsot, melyet ugyancsak csavarokkal régzitett kérmdk régzite-
neke.

A hétsdkerék gumiabroncsaiban a normédlis nyomés
1.1-1.2 atm., az elsSkerekekben pedig 2.2—-2.5 atm. Nagyon 1légy és csuszds
talajon a hatsdkerekekben a nyoméds 0.9 atm—-ig is csdkkenthetd. Csdkken-—
tett nyomdsndl azonban csakis terepsebességeket szabad hasznédlni,
orszdgutiakat nem.

A kapaszkodd lancok fel— és leszerelése.

A lancokat kiteritjik a hatsdkerekek mdgdtt, s a 1an-
cok végéhez csatlakozd lapos hevedert a kerékagyba dugjuk és régzitjuk.
Ezutén a vontatsét I. sebességgel Svatosan inditjuk, a hdtsdkerekek for-
gésba jonnek, s a lancot magukra csévélik. Felcsévéléskor ligyelni kell
arra, hogy a lédncok egyenletesen fekiidjenek a kerekekre. Ha a lédnc mar
teljes kerliletén koérulfogta a kereket, a zdrdhevedert helyére toljuk és a
zédrdécsappal rogzitjuk. A zdrdcsapot kiesés ellen sasszeggel biztositjuk. A
léancnak nem kell a kerekeken feszesen 1ilni, mert a kissé laza lancbdl a
zar kdnnyebben kihullik. Ha a 1ldnc tulsdgosan laza volna, néhdny kerék-—
fordulat utéan a zdrdhevedert beljebb tolhatjuk és régzitjlk. Ha a 1dncokat
le akarjédk szerelni, célszerti a vontatdval hétrafelé jarva lemenni a
kinyujtott lancrdl.

K&étéldob.

A vondszerkezettel egy kozds acéldntvényben agya-
zott kotéldobot egy csiga és csigakerékkel hajtjuk meg. A csiga
meghajtdsidt az oldalkerékszekrényben a kdzvetitdtengely végére szaba-
donfutdan agyazott homlok- és kupkerékparrdl nyeri. A vondkészilék a
kétéldobbal egy koézds acéldntvényben van dgyazva és a nagykerékszek-—
rényre van felcsavarozva. Az acéldntvényen nagy méretll orrok vannak
alkalmazva, melyeknél fogva a vontatd felemelhetd.



A csiga és a kiskuptengely kozé egy kardantengely
van beiktatva. Az egyik kardanfej a csigatengely hornyos részével kapcso-
16dik, azon hossziranyban bedllhat, a mésik kardédnfej azonban nincsen
felékelvey, hanem az erdatvitelre 2 drb. csap szolgédl, melyeknak az a ren-
deltetésiik, hogy a Lkotélvontatd berendezést hajtdmivét a toréstsl
megvédjék. Ha kdtélvontatédsndl a megengedettnél nagyobb terhelések 1ép-—
nének fel, a két csap elnyirddik és megszliinik a dob meghajtésa. A
biztonsédgi csapok kdnnyen cserélhetdke.

A csigatengelyen még egy biztonsdgi surldddkilincs
is van alkalmazva. A kilincs csak egy irdnyban engedi forogni a csigét és
amennyiben emelkedésen vald vontatédsnédl a biztonsdgi csapok eltdrnének,
megakadédlyozza a kotél lecsévélddését és ezzel a vontatmény megszaladéd-—
séte

Mivel a surldddkilinecs csak egy iréanyba engedi fo-
rogni a csigéat, nem szabad forditott irdnyban jJaréd motorhoz a
kétélvontatast kapesolni, mert ez tdrést okoz. Ha a csigat mégis ellenkezd
irdnyba akarnédnk jaratni, a surldddkilincset ki kell iktatni.

Ha a k&telet 1le akarjuk csévélni a dobrdl, a kétéldo-
bot flggetleniteni kell a csigakeréktdél. A dobnak a csigakerékkel vald
kapcsolédsa egy fogaskapcsold segélyével torténik. A dobtengely ugyanis
hornyosan van kiképezve, melyen egy eltolhatd, egyik végén fogaskapcso-
1ldénak kiképzett hlively van alkalmazva. Ha az eltolhatd hiively fogai a
csigakerékbelsd fogaival kapcsolddnak, a csigakerék magdval viszi a dob-
tengelyt és vele a dobot, ha pedig a kapcsoldddst megszintetjik, a
csigakerék a tengelyen szabadon fut.

Mivel a kétéldob normédlis lUzemben a csigakerékhez
kapcsolva van, s csak a kétél lecsévélésekor kapesoljuk ki és a csigat pe-
dig egy Dbiztonsdagi surldddkilincs ellenkezd iradnyu forgds ellen
biztositja, egyuttal a vondfejet is biztositjuk a kicsuszés ellen arra az
esetre, ha a vondfej régzitése /: mely még kiildn is biztositva van i/ kiol-
dddna.

A ko6tél egyik vége a dobra van erdsitve, a masik vége
pedig a vondfejben van megerdsitve. A vondfe] a vontatmény beakasztéasa
céljabdl kinyithatd. A beakasztéds utdn a vondfejet zart dllapotban egy
csapszeggel kell régziteni. Ez utdbbi csapszeg pedig kicsuszés ellen egy
lapos sasszeggel biztositandd. A vondfe] alsd részén alkalmazott két szem
kozott egy csapszeggel beakaszthatd a biztonsdgi lénc is. A kétéllel lehet
ugy hétra, mint elérefelé vontatni. Ha hatul vontatunk, a kételet két csi-
ga oldalirédnyban, egy pedig alul vezeti surldddsmentesen.

Ha a k&telet eldre akarjuk vezetni, vagyis a vontatdét
egy fix ponthoz lerdgzitett kotéllel eldremenet irdnyban akarjuk vontat-—
ni, az alsdé vezetd csigdt ki kell venni és a kdtelet a traktor alatt



dthuzhatjuk. A kétélnek a vontatd alsd részén vald csuszésanak megakadé-
lyozéséra, a kiegyenlitéhdz és elsd tengely alatt vezetdgdrgdk vannak
alkalmazva.

A kétéldob kezelése.

A kotéldob hajtdcsigédja meghajtdsat az eldtéttengely
végén szabadon futé kettds fogaskerekekrdkl nyeri. A kettds fogaskereket
a kapcsoldtengely végén eltolhatd fogaskerékkel hajthatjuk meg.

Mivel a k&étéldob meghajtéds bekapcsolédsaval a balol-
dali kapcsoldkar egyidejlileg a terepsebességekhez tartozd fogaskerékpart
is bekapcsolja, az egy helyben 4116 vontatd a kdtéldob bekapesoldsa utan
megindulna, ha ugyanakkor a belsé /jobboldali/ sebességkapcsoldkart is
bekapcsolndk valamelyik sebességre. A vontatd erdatviteli szerkezetének
ily kétiranyu megterhelése sulyos kdvetkezményekkel jarhat, tehat ezt
feltétlenul kertlni kell, azaz a kétéldob miikédtetése folyaméan a jobbol-
dali /belsd/ sebességvdltdkart nem szabad kapcsolni. A  vontatst
terepsebességre is csak akkor szabad kapcsolni, ha eldbb a kétéldobot ki -
kapecsoljuke

A vontatmény bekapcsolésa cé€ljadbdl eldszor kioldjuk
a vondfejet és a csigakerekeket fliggetlenitjiik a kétéldobtdl és a kdtelet
a vondfejjel egyutt hatravissziik. Ha a vondfejet bekapesoltuk, a kétéldo-
bot a csigéaval egy kormdskapcsold segélyével Osszekapcesoljuk, a
fékkapesoldt kikapesolva a kerekeket kapesolatba hozzuk és a kapesoldt
visszaeresztve kezdjiik a vontatdst. A vontatas alatt mindkét féket erdsen
meghuzva tartjuk, hogy a traktor hatrafelé ne mozogjon.

A vondfejet ugy forditjuk el, hogy az a fészkébe belil-
hessen. Ha a vondfej a fészkébe belil, régzitjik.

Ha a vontatdkdtelet eldl akarjuk vezetni, vegylik ki
az alsé kétélvezetd gérgdesapjat, a kdtelet a vondfej fészeknyilédsén atve-—
zetve, &thuzhatjuk a traktor alatt és kivezethetjiik az elsé tengely elé. Ez
esetben a kotelet a kiegyenlitdhdz és elsd tengely alatt elhelyezett gér-
gék vezetik.
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I. A féekszerkezet miiszaki leirasa.

A KV-vontatskra felszerelt Knorr-rendszerii fék a
kdvetkezd f6bb részekbdl 411 ¢

1./ légszivattyu,

2./ nyomésszabdlyozd,

3./ légtartany,

4./ motorkocsi fékezdszelep,
5./ vontatmény,

6./ fékhenger,

7./ kettds feszmérd,

8./ elzérd csap,

9./ csatlakozd f€l kapcsolat,
10./ csévezetékek.

A 1égszivattyu az oldalszekrényre van csavarozva és
meghajtidsat egy fogaskerék segélyével az oldalszekrényben 1évé kozveti-—
tékerékrdl nyeri.

A légszivattyu mindig jar, ha a motor lizemben van és a
fékapesold nincsen kikapesolt allapotban.

A 1égszivattyu légszlrdn keresztil szivja a levegdt,
a nyomésszabdlyozdn és a kdzbeiktatott csdvezetéken keresztiil nyomja a
félégtartanyba. A félégtartany nyomédsa normélis tizemben 5 atm.

A félégtartdnyban uralkodd nyomést a légszivattyu
utan kapcsolt nyomédsszabdlyozd biztositja. Ha a félégtartanyban elértik
mar az eldirt nyomést, a nyomédsszabalyozd dtkapcsol, vagyis a 1légszivaty-
tyu altal szallitott levegdét nem a tartanyba, hanem kozvetlenil a
szabadba engedi.

Arra az esetre, ha a nyomésszabdlyozd mukddésében
zavar &4llna eld, a tartidny tultdltésének megakaddlyozdsa céljédbdl egy
biztonsédgi szelep is van beiktatva. A biztonsédgi szelep 8 atm. nyomésra
van bedllitva.

A félégtartanybdl jovs vezeték kétfelé dgazik

1./ a motorkocsi fékezdszelephez,
2./ a vontatmédny fékezdszelephez.

A motorkocsi fékezdszelephez a motorkocsi fékhenge-
re, a vontatméany fékezdszelephez pedig a vontatd hatsé részére erdsitett
félkapcsolathoz vezetd csé van csatlakoztatva. A hdtravezetd csébe még egy
elzard csap is be van iktatva.

Mindkét fékezd szelepet egy kdzds 1ldbemeltyurdl egy—
idejlileg mukoédtetjik. Ha a vontatd egyedliill jar, a héatravezetd csdbe
beiktatott csapot elzarjuke.
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A kettds feszmérd egyik vezetéke a motorkocsi féksze-
lep és a félégtartidny kozé beiktatott csdvezetékbdl, a mésik vezetéke
pedig a fékhengerhez vezetd csébdl van kidgaztatva. A feszmérd fehér mu-
tatdja tehat a félégtartédnyban, vérds mutatdja pedig a fékhengerben
uralkodd nyomést mutatja.

A fékhatéds mértéke fligg a 1dbpeddl helyzetétdl. Minél
mélyebbre nyomjuk le a peddlt, anndl nagyobb a fékhatés.

A motorkocsi fékhengere a félégtartanybdl kapja a
levegdt a fékezdszelepen keresztiily a vontatmény fékhengere azonban a fé-
kezéshez szlikséges levegdt a vontatményon 1évé segédtartanybdl nyeri. A
vontatmany segédtartanyat a fékezd és miikddési szelepen keresztil télt-
juk fel. A vontatmany mikddési szelepe akkor bocsdjt be levegdt a
segédtartanybdl a fékhengerbe, hogyha a fékezd szeleppel a févezeték nyo-
mését csdkkentjuik. A fékhatds nagysdga flugg a nyomds csdkkentés
nagységétsl. Ha a févezeték nyomédsat helyredllitjuk, a vontatméany fékje
feloldddik és a segédtartédnyban pdtoljuk az eldbbi, fékezéshez elhasznélt
levegdét.

Az eldébbiek alapjén tehédt — mivel a motorkocsi fék-
hengere koézvetlenlil a félégtartanybdl kap levegdt — kdzvetlen /direkt/
miukoédéslyy, a vontatmény fékje pedig, mivel ez kdzvetve kap a fékezéshez
szlikséges levegdt, — kdzvetett /indirekt/ miitkédésii.

Ugyancsak a fentiekbdl kdvetkezik, hogy a fékhatéds a
vontatdonal mindig eldbb kdvetkezik be, mint a vontatménynal, mert a von-
tatondl a fékezdszelepen 4t kdzvetlen a félégtartanybdl dmlik a levegd a
fékhengerbe, a vontatmdnynél azonban eldbb a nyomés csdkkentés folytén a
mikddési szelepnek &t kell kormanyozni, azutidn émlik a levegd a segéd-
tartédnybdl a fékhengerbe.

A koézvetlen miukddéslti féknél a félégtartanyt a lég-
szivattyu a fékezett allapotban is télti, tehdt ha a motor jar, a fék
csaknem kimerithetetlen, vagyis oldés utéan a fék ismét teljes fékhatésra
igénybe vehetd.

A vontatmény fékjének mukddtetésére szolgdls levegd
a segédtartidnyban van térolva, amelynek elhaszndlt levegdjét csak a fék
oldott &llapotédban lehet pdtolni, tehédt a vontatminyfék oldéds utan csak
egy bizonyos 1dé utéan vehetd teljes fékhatdsra igénybe. Ha ezt az utdntdl -
tési idét /cca 2-3 mp/ nem adjuk meg, a vontatmany fékje folyton csékkend
hatédssal fékez, mert a segédtartdny nyomdsa minden egyes fékezés utan
cs6kken, sét teljesen ki is meriilhet, vagyis a vontatméany egyédltalaban
nem fékez, annak dacédra, hogy a motorkocsi félégtartdnyédban az eldirt
légnyomés megvan.

Ugyancsak az elébbiekbdl kdvetkezik, hogy ha a von-
tatmény a vontatdordl leszakad, a vontatd nem fékez ley a vontatmény pedig
énmiikddden teljes fékhatédssal befékezddik.
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A félégtartanyban a be- és kivezetd csévezetéken ki-
vil még egy lefuvatdé—csavarzat és egy pneumatiktdltdé csap van
csatlakoztatva. A csatlakozd vezetékeknek és pneumatiktdltd csapnak a
tartédnyba benyuld csémeghosszabbitédsa van azért, hogy ezekbe a tartéany-
ban 6sszegytld olaj és viz be ne folyhasson. A tartéanyba 8sszegyild vizet
és olajat a lefuvatdcsavarzaton lehet leengedni. Ha e csavarzatot két me-
nettel kihajtjuk szabaddd valik a lefuvé furat és ezen keresztil
lefuvathatunk anélkiil, hogy a csavarzatot teljeseb kicsavarnank.

A pneumatiktélté csaphoz olyan hosszu gumitdmlé
csavarozhatd, mellyel barmelyik pneumatikot el lehet érni. A csap meg-
hosszabbitédsdban a tartédnyba benyuld csé biztositja, hogy a pneumatikot
tiszta, olajmentes levegdvel télthetjik fel.
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I1. A Knorr—féle berendezés kezelése és lizemzavarali.

A légszivattyu.

A 1égszivattyu induléds elétt az olajbedéntd pipén mo-
torolajjal toltendd fel annyira, hogy az olajszint a pipa felsd éle alatt 5—
lo m/m-re legyen. A légszivattyu egyébként lizem kdzben semminemii keze-—
1ést nem igényel.

Hibak:

A 1égszivattyu kevés levegdt szdllit.

1./ A légsziird eldugult. A 1égszlrdt lecsavarjuk és gdzolajjal
kimossuk.

2./ A szelepek elpiszkolddtak. A szelepeket kiszereljik, petroleum,
vagy gézolajban kidztatjuk és ki-
tisztitjuk.

3./ A dugattyugylirik nem Jél A hengerfejet és hengert levessziik,

zdrnak. /: Nagy olajfogyasz-— beslilt gylriket petroleumban kidz-—
tés, erds fuvas a 1égzdn. :/ tatjuk. Osszeszerelésnél {igyeliink

arra, hogy a gyurik véagasai egymés
f6lé ne keriiljenek. Ha a gyuri ko-
pott, vagy a hornydban kiverddsétt,
megfeleld méretiivel cseréjliikk.e A
hornyot szlikség szerint szabdlyoz-
zuke Ha a hanger is kikopott,
kicsiszoltatjuk, dugattyut és gyturu-
ket cseréliink.

4./ A légszivattyu kopog. A dugattyucsapszeg kopott, vagy per-
sely kiverdddtt, a hajtérudesapagy
kopott, vagy megsérilt. Dugattyugy-
uri térott.

5./ A légszivattyu erdsen meleg-— A légtartany nyomédsa nagyobb a nor-
szike malisnal, vagy abnorméalis
légveszteség, vagy kendolaj hidny a

1égszivattyuban.
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A nyomésszabdlyozd.

A nyomésszabdlyozd mikddése a kdvetkezd : a 1légszi-
vattyu az Uresjaréasi és visszacsapd szelepen keresztiil nyomja a levegédt a
félégtartanyba. Ha a normdlis tizem nyomést / 5 atm. / elértiik, a rugdval
terhelt nyoméasszabdlyozd membran levegdt bocsidjt a kikapesold dugattyu-
ra és ez lenyomja, ill. nyitja az Uresjarasi szelepet. Ekkor a légszivattyu
dltal szdllitott levegd a szabadba émlik. Ha a félégtartédny nyomésa csdk -
ken a membrén a rugdé hatédsa folytén zéarja a kikapcsold dugattyura hatd
levegédt, a kikapcsold dugattyu felmegy és az iresjarasi szelep a rugd ha-
tédséra bezdrddik, s a 1égszivattyu ismét a félégtartanyba szdllit.

A nyomésszabdlyozd, ha helyesen van bedllitva, lizem
kdzben semminemil felligyeletet nem igényel.

Hibédk:

1./ A nyomésszabidlyozd levegdt A visszacsapd, vagy Uresjarasi szelep
bocsédjt a szabadba, akkor is, téomitetlen. Ha a szelep aléd piszok
ha a 1légszivattyu éall. kerilt, kitisztitjuk, s ha a szelep

megsérilt, kicseréljike

2./ Membran {ilése nem zar. A membréan rugd terhelését megszin-

tetjik és a membrant kicseréljuk.
Azutan a rugdé—-terhelést az tizemnyo-
masnak megfelelden bedllitjuk és
lerdgzitjuke

3./ A légszivattyu szabadban Az Uresjarési szelep nem zér, helyre
dolgozik, bar még a félégtar- 411ités miatt 1./ alatt.
tany lUzemnyomédsat sem érte
el.

4./ A nyomésszabdlyozd nem kap-— Ha eldézdleg a nyomésszabdlyozd méar
csol ki, bar az {izemnyomést helyesen volt bedllitva a kikapcsold
elértik. dugattyu tomitetlensége, vagy aka-

dozdsa miatt nem miukddik az
Uresjérdsi szelep. Kikapcsold du-
gattyut kiszereljik, a bdrtdmitést
nyersolajban kimossuk, bezsirozzuk
€s ismét visszaszereljik. Ha a bérto-
mités megsérilt volna, kicserél jik.

5./ A nyomésszabidlyozd nem kap-— A kikapcsold dugattyu ttkdzdéesavar-—
csol be, bar a félégtartany jén 1évé lyuk eldugult. A kikapcsold
nyomésa erdsen siillyed. dugattyut kiszereljik, s a furatot

vékony drdéttal kifurjuk.
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Motorkocsi. fékezd szeleps

Motorkocsi fékezd szelep kettds szelepnek van kiké-
pezve. Ha a fék oldott dllapotban van, az egyik szelep a fékhengert a
csatlakozd vezetékén keresztil a szabaddal kéti Ossze, a masik szelepre,
pedig a félégtartany nyomésa hat, s az ilésére szoritja. Ha a 1édbpedédlt le-
nyomjuk, a kettds szelep egyik szelepe eldszdr elzirja a szabaddal vald
Osszekdttetésty, majd a masik szelepet is lenyomjuk tilésérdl s levegd aram-—
1lik be a fékhengerbe, de egyidejlileg ugyanaz a levegédnyomds hat az
ellendugattyura is. Ha az ellendugattyura hatdé nyoméas egyensulyt tart a
lébpedédlra haté nyoméssal, a 1légszelep bezdrddik és a levegdnek tovéabbi
bedramlédsa megsziinik. Ha a ldbnyomast megsziintetjik, a kidmlést szabi-
lyozd szelep fészkérdl eltavolddik, kiengedi a levegdt a fékhengerbdl és
az ellendugattyurdl, mire az ellendugattyu a rédhaté rugd nyomésa folytéan
kezdeti 4llésba tér vissza. Ha a 14bpedédlon csak csdkkentjiik a nyomést, a
fékhengerbdl csak annyi levegé fog tdvozni, mig az ellendugattyura hatd
nyomés a 1ldbpedal nyomésédval egyensulyt tart.

Hibédk:
Oldott &llapotban levegé Beeresztd szeleplilés tomitetlen. Ha a
dramlik a szabadba. tomitetlenséget a rarakddott tiszta-

talansédg okozza, egy néhény fékezés
és oldéas utédn a hiba rendszerint
megszinik. Ha nem szliinne meg, a sze-
lepet kicseréljik és letisztitjuk.

A vontatmany—fékezdszelep.

A vontatmény-fékezdszelepnél a levegd és a rugd nyo-—
mésa folytéan egy kettds szelep zérja a kieresztd és nyitvatartja a
bedmldényilést, tehat a fékvezetékben nyoméds uralkodike.

Ha a vontatmény fékezdszelepének rudjat meghuzzuk,
egy kozbeiktatott rugd segélyével elmozditjuk a kidémldszeleplilést, mely
rugdval terhelt, bérrel témitett dugattyunak van kiképezve, a kettds sze—
lep elmozdul ¢és eldszér elzarja a légbedmlést, mjd kinyilik a
kidmldszeleplilés és a fékvezetékbdl levegd émlik a szabadba. Ekkor a ki-
émlészeleplilést képezd dugattyura haté nyomés csékken /mert erre mindig
a fékfévezetékben uralkodsd nyomés hat/ €s ha a rdhaté nyomés egyensulyt
tart a huzérudon 1évé rugd és a dugattyura haté rugdé fesziiltség kiilénbsé-
gével, a dugattyu visszaterelddik a kettds szelepig és a kidmlést elzarja.
Ha a mikédtetd rudat tovéabb kihuzzuk, ujabb légkibocsajtas térténik és a
févezetéknek egy alacsonyabb nyomésédndl jon létre az eldbb emlitett
egyensulyi dllapot.
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Ha a mikdédtetd rudat visszaengedjik, a visszatereld
rugdjédnak hatédsa alatt a dugattyuszeri szelepiilés elmozdul, kinyitja a
kettds szelepnek levegd beeresztd részét, helyredll a févezetékben a nor-
malis nyomés és a fék feloldddik.

Hibédk:
Oldott allapotban is levegé Ha t&bbszori fékezés és oldds utén
dramlik ki. meg nem szinik a fuvés, a szelepet ki

kell szerelni, a szelepet és szelep-
Ulést kitisztitani. Ha a bértdémités
nem zar, a dugattyut kiszereljik, a
bértdmitést bezsirozzuk és vissza-
szereljuk. Ha a fuvéds nem sziinik meg,
a bértémitést cseréljik.

A fékhenger.

A fékhenger rendes lizemben nem kivén tébb kezelést.
Hosszu lizemsziinet utéan, vagy nagy javitéas alkalméval a dugattyut szerel-
juk ki és a bértdomitést meleg feggyuba dztassuk be. A dugattyu beszerelése
eldtt a hengert kitisztitjuk 1s bezsirozzuk.

Hibédk:

1./ A dugattyu fuj. A bértémités nem zar. Ha a faggyuban
vald bedztatds nem hasznédlna, cseré-—
lendd.

2./ A dugattyu nehezen vagy egy-— Vagy a bértomités szdraz, vagy a hen-

dltalédban nem megy vissza. ger zsirozésa kiszaradt. A

bértémitést faggyuban kidztatjuk, a
hengert kitisztitjuk 1s bezsirozzuk.

Légtartany.

A 1égszivattyu altal szédllitott levegdt a félégtar-
tdnyban tdroljuk. A légtartany elkészitése utédn 12 atm. nyoméssal
prébaljuk ki.

Mivel a légtartany aljan mindig viz és olaj rakddik
le, az tizemi és idg§jaréasi viszonyoktdl figgden a lefuvatd csavar segitsé-
gével a vizet és olajat a légtartdnybdl idénként lefuvatjuk. Ugyeljiink
arra, hogy lefuvatédskor a vontatd vizszintesen dlljon. A gumitdltéesapon

nem lehet a 1légtartanyt lefuvatni, mert a csaphoz egy magasan benyuld csé
van forrasztva, azért, hogy ezen csak szdraz levegdt lehessen kiengedni.
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Témldékapcsolat.

A vontatd hatsé részén van felerdsitve a tomléfél-
kapcsolat, mellyel a vontatmany tomléjének félkapcsolata kéthetd dssze. A
vontatd félkapcsolatdban egy visszacsapd szelep van alkalmazva, mely el-
zdrja a levegd kidmlését, ha a vontatmidny témldéje leszakad, vagy
lekapcsoljuke.

Ha a vontatdhoz kapcsoljuk a vontatméanyt, a témld
Osszekapcsolédsa eldtt eldszor elzarjuk a kapesolathoz csatlakozd vezeté-—
ket, felhajtjuk a zardfedelet, a témléfejben 1évS pecekkel lenyomjuk a
vontatd kapesoldfejében 1€vs visszacsapd szelepet s a vontatmany tomléfe—
Jét bajonet zardkapcsolattal dsszekapesoljuke

Osszekapcsolds utédn kinyitjuk a vontatd és vontat-
many elzdrdcsaapjat, meggydzddink arrdl, hogy a vezetéken sehol nem veszt
levegét s a vontatményfék fel van téltve, fékprdbat tartunk s csak ha meg-
gydzdédtink arrdl, hogy a vontatmany fékhengere is mtikddik, indulunk el.

Lekapcsolds eldtt mindkét csapot elzarjuk €s a bajo—
netzérat csak ezutdn nyyitjuk.

Hibédk:

1./ A tomlé &sszekapcsolds he-— A gumigyltrik sériiltek és nem zédrnak.
lyén fuj. A sérilt gumigylirtit cseréljik.

2./ A dugattyu nehezen vagy egy- A visszacsapdszelep nem zér. A szele-
dltalédban nem megy vissza.A pet kiszereljuk, megtisztitjuk,
motorkocsi félkapcsolata fuj bezsirozzuk és visszaszereljik.

akkor, ha a csapot kinyitjuke.

Ha a vontatdé vontatmany nélkil megy, a félkapcsolat
eldtti csapot elzédrjuk és a félkapcsolatra a zardéfedelet rédzarjuk.
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(1. kihajthatd rajz helye)




(2. kihajthatd rajz helye)
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Megjegyzések.

Igyekeztem megtartani az eredeti dokumentum forméjat és stilusat, de
az elektronikus forma sajatossédgai és egyéb okok szlikségessé tettek
néhédny véaltoztatast, melyek a tartalmat nem csorbitjak.

A dokumentum szabadon terjeszthetd, reprodukéalhata.
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